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KORĶDORU PLANLAMA YAKLAķIMI 
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Fen Bilimleri Enstit¿s¿ 

Peyzaj Mimarlēĵē Anabilim Dalē 

 

Danēĸman  : Dr. ¥ĵr. ¦yesi Zeynep Pirselimoĵlu Batman 

 

 

Kent merkezleri kentlerin en yoĵun kullanēldēĵē bºlgelerdir. Bu alanlarda kimi 

ĸehirlerde tarihi ve k¿lt¿rel a­ēdan en ºnemli noktalardēr. B¿t¿n bunlarēn yanēnda aynē 

zamanda kent merkezleri ulaĸēm sistemlerinin de toplandēĵē noktalardēr. Bu noktada 

kent merkezleri yoĵun kullanēmlarē ulaĸēmē, turizmi, tarihi ve k¿lt¿r¿ ile ºnemli 

deĵerlere sahip kente hizmet eden alanlardēr.  Bu tez ile kentin ºnemli merkezlerini 

birbirine baĵlayan alanlarda turizm ve rekreasyon ama­lē kullanēmlar ile ulaĸēm 

alanlarēnēn fonksiyonlarē ve kullanēm tiplerini belirleyerek b¿t¿nc¿l planlama 

yaklaĸēmlarē geliĸtirmek ama­lanmēĸtēr. 

 

Bursa ili, Osmangazi il­esi, merkezi ve ­evresi (kent ­ekirdeĵi)ônde bulunan ulaĸēm aksē 

boyunca bulunan koridor alan ­alēĸmanēn materyalini oluĸturmaktadēr. ¢alēĸma alanē ¿­ 

bºl¿mde deĵerlendirilmiĸtir. 1. Bºlge Heykel- Yeĸil, 2. Bºlge ķehrek¿st¿- Heykel, 3. 

Bºlge K¿lt¿rpark- ķehrek¿st¿ô d¿r. ¢alēĸmanēn yºntemi literat¿r taramasē, gºzlem ve 

kullanēcē anket yºntemiyle ĸeklinde ger­ekleĸmiĸtir. Kullanēcēlarēn alana yºnelik 

beklentileri, sorunlarē ve mekanēn fiziksel ve sosyal ºzellikleri yºn¿nden hoĸnutluk ve 

yeterlilik dereceleri deĵerlendirilmiĸtir. Hem kent merkezi olmasē hem de tarihi ve 

turistik bir alan olmasē dolayēsēyla yoĵun kullanēmlarē bulunan bu alanda kullanēcēlar 

yeĸil alan ve peyzaj deĵerleri a­ēsēndan daha d¿zenli ve bakēmlē ve yeĸil alanlar 

olmasēnē tercih etmiĸlerdir. Ayrēca ¿zerindeki donatēlarēn tarihi doku ile uyumlu 

olmasēna raĵmen turistik tanētēm ve yºnlendirmelerin yetersiz olduĵu tespit edilmiĸtir. 

Mevcut kullanēmlar ve anket ­alēĸmasē deĵerlendirildiĵinde alan ¿zerinde bakēmlē ve 

peyzaj deĵerleri a­ēsēndan zengin yeĸil s¿rekliliĵi olan aynē zamanda turistik ve 

rekreasyonel kullanēmlara olanak tanēyan alanlar ile birlikte bir s¿reklilik gºsterecek 

koridor planlanmalēdēr.  

 

 

Anahtar Kelimeler:  Kent merkezi, yaya bºlgeleri, alēĸveriĸ caddeleri, turizm koridoru, 

ulaĸēm planlama 

2019, ix + 96 sayfa. 
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ABSTRACT 

 

MSc Thesis 

 

PLANNING APPROACH FOR RECREATION AND TOURISM PURPOSES IN 

BURSA CITY 

 

Fatih T¦ZEL 

 

Uludaĵ University 

Graduate School of Natural and Applied Sciences  

Department of Landscape Architecture 

 

Supervisor: Dr. ¥ĵr. ¦y. Zeynep Pirselimoĵlu Batman 

Urban centers are the most heavily used areas of the city. In some cities in these areas 

are the most important points from a historical and cultural perspective. In addition to 

all these, the urban centres are also points of the transportation system is collected. At 

this point, the intensive use of urban centres, transport, tourism, history and culture with 

key values that serve the city areas. This thesis connects the city with the major centers 

of tourism and recreation in the areas of transportation purposes and functions by 

identifying the areas of holistic planning approach is intended to develop and the type of 

use. 
 

Bursa Osmangazi district, the centre and the environment (located in the urban core, 

transportation constituted the material of the study area along the axis of the corridor. 

Three sections were evaluated in the study area. 1. Region Sculpture - Yesil, 2. The 

Region ķehrek¿st¿ - Sculpture, 3. Regional Culture - Sehrekustuô stop. The 

methodology of the study literature review, observation and the survey method was in 

the form of user. Expectations for the field users, problems of space and physical and 

social characteristics was evaluated in terms of the degree of satisfaction and 

competence. Both the city centre and is a historical and touristic area in terms of 

landscape values in this area with intensive use of field and hence more regular users 

Yesil and well-maintained areas and Yesil to be preferred. Also the equipment is 

compatible with the historical texture, although it was determined that the referrals were 

insufficient, and tourist promotion. The survey evaluated the existing use and are well 

maintained and with continuity on the field at the same time rich in terms of landscape 

values Yesil, tourist and recreational use should be planned with fields that allow you to 

show a continuity in the corridor.  

 

Key words: City center, pedestrian zones, shopping streets, tourist corridor, 

transportation planning 

2019, ix + 96 page. 
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1. GĶRĶķ 

 

Yery¿z¿ndeki ilk ulaĸēm tipi yaya ulaĸēmēdēr. ¢eĸitli ulaĸēm t¿rlerinin ortaya ­ēkmasēyla 

birlikte ulaĸēm bi­imleri arasēnda sēkēntēlar ortaya ­ēkmaktadēr. Bºylelikle yayalar i­in 

ayrē yollar ya da bºlgelerin ayrēlmasē zorunlu hale gelmiĸtir. Yaya bºlgesi, ñkent 

merkezi ya da gerekli olan baĸka bir alanda yayalarēn ulaĸēmēnē kolaylaĸtērmak ve 

g¿venli olmasēnē saĵlamak i­in ĸehir mimarisini bozmadan, ara­ trafiĵine kapatēlēp 

sadece yaya trafiĵine a­ēlan yol ve alanlardērò (ķenkaynak 2010).  

 

Hēzlē kentleĸme ile birlikte ºzel ara­ kullanēmēnēn artmasē, insanlarēn konfor bakēmēndan 

ºzel ara­larē tercih etmeleri nedeniyle, kentlerimizde ulaĸēmē ºzel ara­lara yºnelik 

olarak d¿zenlenmeye sevk etmiĸtir. Buda ulaĸēmda ana unsurun yaya olduĵu ger­eĵini 

bizlere ikinci plana atmaya yºneltmiĸtir (Demir 2008).      

 

Kent i­erisindeki ulaĸēm hatlarē kullanēcēlarēn g¿nl¿k olarak ger­ekleĸtirdiĵi eriĸimler 

sonucu belirlenen izlerdir. 20.y¿zyēlēn ortalarēndan sonra hēzlē yapēlaĸmayla beraber 

kentleĸmenin de getirdiĵi yapēlar arasē uzaklēklarēn artēĸē insanlarēn hareket 

kabiliyetlerini kēsētlamaktadēr (Beyazēt 2007).  

 

ķehir merkezleri en yoĵun kullanēlan alanlardēr. B¿t¿n ulaĸēm aĵlarēnēn kesiĸim noktasē 

olduĵu i­in taĸēt ulaĸēmēna yºnelik tasarēmlara daha ­ok ºzen gºsterilmektedir. Bu 

durum yaya ulaĸēmēnda kesintisiz ulaĸēmē sēnērlamaktadēr. Yaya ulaĸēmē gºz ardē 

edilmeye baĸladēĵēndan dolayē zamanla kullanēcēlar i­in ºnem taĸēyan peyzaj 

d¿zenlemelerine gereken ºnem verilmemektedir (T¿rkoĵlu 2010).     

 

Kentler barēndērdēklarē iĸlevlere gºre sēnēflandērēlmaktadēr; ¦niversitelerine, limanlarēna, 

havaalanēna gºre, bir g¿n i­erisinde baĸka yerleĸmelere gidip gelme, eriĸilebilirliĵine 

gºre, b¿y¿k ĸirketlerin merkezlerine gºre, kent turizminin geliĸmesine, k¿lt¿rel 

etkinliklere, fuar, salon, kongre m¿ze ve tarihi eserlere gºre, kentin hangi iĸlevine gºre 

turistik ­ekiciliĵi olduĵunu bilmemiz gerekmektedir. Kentsel turizm ve rekreasyon 

etkinliklerindeki ama­ yaĸayan ve gelecekteki toplumun yaĸam kalitesini arttērmak ve 

bunun i­in k¿lt¿rel ve doĵal ­evrenin korunarak, k¿lt¿rel kaynaklarēn akēlcē bir bi­imde 

kullanēlmasē olmasēdēr (Kuntay 2004). 
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Bu tez ile ama­, kentin ºnemli merkezlerini birbirine baĵlayan alanlarda turizm ve 

rekreasyon ama­lē kullanēmlar ile ulaĸēm alanlarēnēn fonksiyonlarē ve kullanēm tiplerini 

belirleyerek b¿t¿nc¿l planlama yaklaĸēmlarē geliĸtirmektir. Bu ama­ ile; 

¶ Yaya kullanēm alanlarēnē peyzaj mimarlēĵē a­ēsēndan deĵerlendirmek, 

¶ Ulaĸēm aksē boyunca bulunan alan kullanēm fonksiyonlarēnē ve kullanēm tiplerini 

belirlemek, 

¶ Yaya ve ara­ trafiĵi gºz ºn¿nde bulundurularak, kent kimliĵini yansētan 

planlama yaklaĸēmē geliĸtirmek, 

¶ G¿zergah ¿zerinde mevcut tarihi ve k¿lt¿rel deĵerleri insanlara gºsterebilecek, 

tarihi ve k¿lt¿rel kimliĵi yansētan, turizm ve rekreasyon aksē oluĸturmak 

hedeflenmiĸtir. 

 

Bursa kenti tarihi, k¿lt¿rel iĸlevini yanēnda doĵal deĵerleri ile ºnemli bir turizm kenti 

olarak d¿ĸ¿n¿lebilir. Bu kapsamda, Yeĸil T¿rbeônin bulunduĵu noktadan, Setbaĸē, 

Heykel, Hanlar bºlgesi, Tophaneden, K¿lt¿rparkôa kadar uzanan yayalaĸtērēlmēĸ bir 

turizm ve rekreasyon koridoru oluĸturmak ama­lanmēĸtēr. Bu g¿zergah ¿zerinde dini 

mekanlar, alēĸveriĸ caddeleri, Bursa mutfaĵēna ºzg¿ yemekleri (Ķskender, cantēk, vb.) 

i­eren mekanlar, hanlar bºlgesi, kapalē ­arĸē, iĸ merkezleri, anēt aĵa­larē ve k¿lt¿rel 

peyzaj ve rekreasyon deĵeri y¿ksek Reĸat Oyal K¿lt¿rparkôē bulunmaktadēr. Bu 

g¿zergah ¿zerinde taĸēt trafiĵi dikkate alēnarak yaya taĸēt yoĵunluklu bir alan oluĸturup, 

ºneri tasarēmlar getirerek ¿­ etaptan oluĸan hem kente hem de turistlere hizmet 

edebilecek turizm ve rekreasyon koridoru oluĸturmak hedeflenmektedir. 
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2. KURAMSAL TEMELLER  

2.1. Kamusal Alan ve Kentsel Mekan Tanēmē 

 

Kamusal alan ifadesi, Ķngiltere H¿k¿metinin tanēmladēĵē ĸekliyle; vatandaĸlarēn 

rahatlēkla eriĸebileceĵi, yapēsal ve doĵal materyal b¿t¿n¿yle iliĸkili alanlardēr. Yeĸil 

alanlar, parklar, y¿r¿y¿ĸ yollarē dahil halkēn kullanēmēna a­ēk kamu ya da ºzel m¿lkiyet 

alanlarē, yaya yollarē, caddeler, sokaklar, meydanlar, ulaĸēm g¿zergahlarē vb. yerler 

kamusal alanlardēr. Kamusal alanda ºnemli olan normal koĸullarda halkēn ºzg¿rce alana 

giriĸ ­ēkēĸ yapabiliyor olmasēdēr. Kamusal alan olma kriterleri 3 madde ile incelenebilir 

(Carmona vd. 2010, Baki 2014): 

¶ Sahiplik; doĵal alan, kamu m¿lkiyeti ya da ºzel m¿lkiyet alanlarē i­ermelidir, 

¶ Ulaĸēm; vatandaĸlarēn alana ulaĸabilme durumudur. M¿ze, hayvanat bah­esi, 

sinema gibi bazē kullanēm alanlarē kamusal olmalarēna karĸēn giriĸ ¿cretli, giriĸ 

­ēkēĸ saatleri ve yaĸ sēnērē gibi kullanēm kēsētlayēcē etmenler i­ermektedir, 

¶ Kullanēm; alanēn aktif kullanēmē ya da diĵer kiĸi ve gruplarla paylaĸēlēyor olmasē 

durumudur.  

 

Gºr¿ld¿ĵ¿ gibi kamusallēk kavramē herkese a­ēk, eriĸilebilir alanlarē i­ermesine karĸēn 

farklē derecelerde incelenmektedir. Kamusal mek©nlar birey ve toplumlarēn ihtiya­larēna 

hizmet veren, s¿rekli deĵiĸen ihtiya­lara paralel olarak deĵiĸime uĵrayan dinamik 

mek©nlardēr (Ak 2010, Baki 2014). 

 

Ak (2010)ô a gºre kamusal mek©n ile ºzel mek©nlar arasēndaki fark sanēlanēn aksine 

yalnēzca m¿lkiyet durumu deĵil, bu mek©nlara ait sorumluluk, bakēm ve kullanma 

yetkisinin elde bulundurulmasēdēr (Baki 2014). 

 

Kentsel mek©n tanēmē ise ĸºyle ifade edilmektedir. Kentsel mek©n kavramēnē a­ēklamak 

i­in ºncelikle ñkentò ve ñmek©nò kavramlarēnēn tanēmēnē yapmak gerekmektedir. Kent; 

n¿fus yºn¿nden kºylere gºre daha yoĵun kullanēma sahip, s¿rekli geliĸme i­inde 

bulunan ve toplumun yerleĸme barēnma gibi gereksinimlerini karĸēladēĵē yerleĸim 

alanlarē olarak tanēmlanmaktadēr (Keleĸ 1980).   
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Kent merkezleri genellikle tarēmsal etkinliklerin olmadēĵē sanayi, ticaret, hizmet ve 

yºnetim iĸleriyle uĵraĸēldēĵē birimlerdir (TDK 2009). 

 

Erkan (1996)ôa gºre kentsel mek©n, kentsel eylemleri barēndēran mek©n olarak 

tanēmlanabilmektedir. Kentsel mek©n, bu eylemleri barēndēran yapēlar, yapēlarē 

­evreleyen ve mek©nē tamamlayan a­ēk alanlarē ve kentsel elemanlarē kapsamaktadēr 

(Ak 2010). 

 

Kentsel mek©n, fiziksel, sosyal, k¿lt¿rel, psikolojik ve gºrsel deĵerlerin b¿t¿n¿n¿ 

i­eren bir yapēdēr. G¿r (1996)ôe gºre kentsel mek©n, insan iliĸkilerinin ihtiyacē olduĵu 

donatēlarē b¿nyesinde bulunduran bir kavramdēr. 

2.2. Cadde ve Sokak Kavramlarē 

 

Jacobsôa (2010) gºre, ĸehrin asēl kamusal alanlarē yaya y¿r¿y¿ĸ alanlarē ve kent 

organizmalarēdēr. Kent caddeleri sadece ara­ ve yayayē taĸēmazlar. Yollarē mek©n haline 

getiren, yol ¿zerindeki donatēlar, bu yola baĵlantēlē diĵer yollar ve kullanēcēlardēr (Baki 

2014). 

 

Sokak ise sºzl¿k anlamē itibariyle, iki tarafēnda binalar dizili, caddeye nispeten daha 

kēsa ve dar kullanēm alanlarē olarak ifade edilmektedir. Bu tanēm yanēltēcē ve eksiktir. 

Sokaklar, kentte yaĸayanlarēn g¿ndelik yaĸamlarēnda sēk­a kullandēĵē kamusal 

mek©nlardēr. Fiziksel kullanēmē dēĸēnda sokaklar sosyal k¿lt¿rel ve ekonomik gibi 

bir­ok farklē faaliyet i­ermektedir. Kullanēm ­eĸitliliĵinden dolayē sokaklarē tek bir 

a­ēdan deĵerlendirilmemesi gerekmektedir. 

 

Jacobs (1995)ô a gºre sokaklar kentsel varoluĸun temel ºgesidir ve kentin dokusunu 

oluĸturur. Sokaklar insanlarēn dēĸarēda olmasēnē saĵlar. Parklarē, ºzel mek©nlarē 

bulunmayan kentlerde dahi sokaklar insanlarēn karĸēlaĸma, toplanma, birbirleri ile 

iletiĸim kurma mek©nlarē olduĵu gibi sokaklar aynē zamanda yalnēz olma, gizli olma, 

daha ºnce nasēl bir yer olduĵunu ya da nasēl bir yer olacaĵēnē merak etme, baĸēboĸ 

gezinebilme yeridir. 
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2.2.1. Alēĸveriĸ Caddeleri 

 

Lynchôin (1960) yaptēĵē deney ve gºzlemlerde de kentin tanēnabilirliĵini saĵlayan en 

g¿­l¿ imge yollar olarak belirlenmiĸtir. Kullanēcēlarēn ulaĸēm ve olanaklarēna gºre 

zaman zaman kullandēklarē alanlara yol adē verilmektedir. Bunlar; cadde, sokaklar, yaya 

alanlarē ve toplu taĸēma alanlarē olabilmektedir. Ķnsanlar hareket halindeyken kentte 

veya yaĸayēp kullandēĵē alanda gºzlemler yapmaktadēr. Bu gºzlemlerle ­evresel yapēlarē 

algēlayēp kent geneliyle iliĸkilendirebilirler. Her hangi bir cadde ¿zerinde kullanēm ya da 

faaliyetlerin artmasē sonucu kullanēcē a­ēsēndan o bºlgenin ºnem kazanmasēna sebep 

olmaktadēr (Baki 2014). 

 

Baĸka bir tanēmla alēĸveriĸ caddeleri ĸºyle tarif edilmektedir; Southworth (2005), ana 

caddeleri, d¿ĸ¿k katlē binalardan oluĸan, y¿r¿nebilir, ­evresi ile baĵlantēlē, yaya 

sayēsēnēn fazla olduĵu, halk kullanēm alanēnda ve sosyal etkinliklerin kontrols¿z olarak 

ger­ekleĸtiĵi alanlar olarak tanēmlamaktadēr. Southworthôe gºre ana caddelerde hayat 

hissi bu etkinliklerle b¿t¿nleĸerek halkēn bu alanlarē kullanmalarē ve bir araya 

gelmelerine olanak tanēmaktadēr (Southworth 2005). 

2.2.2. Alēĸveriĸ Mek©nlarēnēn Tarihsel Geliĸimi  

 

Park ve bah­eler de d©hil olmak ¿zere, kentsel a­ēk alanlara yºnelik ilk planlanmēĸ 

peyzaj d¿zenlemeleri S¿merler, Asurlar ve Babiller zamanēnda Mezopotamyaôda ortaya 

­ēkmēĸtēr (¥zdil 1996). Kamusal alan, ñAgoraò ise M.¥. 700ô lerde Yunanistanôda 

ĸekillenmiĸtir. Agoranēn merkezinde a­ēk bir pazar yeri ve sivil etkinliklerin 

ger­ekleĸtirildiĵi formal a­ēk mek©n bulunmaktadēr (¥zdil 1996). 

 

17. yy. Avrupa kentlerinde n¿fusun artmasēna paralel olarak fuar ve pazar alanlarēnēn 

kurulma sēklēklarē da artmēĸtēr. Etrafē 2-3 katlē d¿kk©nlarla ­evrili a­ēk pazar alanlarēnda 

dºnemin yeni teknolojisi ­elik str¿kt¿r kullanēlarak bu alanlar kalēcē hale getirilmiĸtir. 

D¿kk©n ºnlerinde arkadlar tasarlanmasēyla orta mek©n boĸ bērakēlarak h©l ve kapalē­arĸē 

ºrnekleri oluĸturulmuĸtur (Zengel 2001). 
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¢elik yapē yardēmēyla daha b¿y¿k a­ēklēklarla, i­ mek©nēn geniĸlemesine ve kat 

sayēsēnēn artmasēna olanak saĵlamēĸtēr. Bºylece aynē yapē i­erisinde depolama birimleri 

ve t¿ccar ofisleri oluĸturulmuĸtur (Zengel 2001). 

 

Sanayi devriminden sonra kapalē alēĸveriĸ mek©nē ihtiyacē hanlar ve kapalē­arĸēlarēn 

yeterli gelmemesi ve maĵaza kavramēnēn oluĸmasēyla yerini ­ok katlē maĵazalara ve 

ódepartment storeô denilen ºzel maĵazacēlēk anlayēĸēyla yºnetilen yapēlara bērakmēĸtēr. O 

dºnemin maĵaza tanēmē, satēĸ-servis-idare-depolama ve personel mek©nlarēnēn 

birbirinden ayrē fakat aynē yapē i­erisinde b¿t¿nleĸik bir ĸekilde yºnetildiĵi ticari 

birimlerdir (Zengel 2001). Daha sonra maĵaza ­eĸitliliĵinin artmasēyla birlikte sērasēyla 

hipermarket, s¿permarket ve g¿n¿m¿z alēĸveriĸ merkezi yapēlarē meydana gelmiĸtir. 

 

Southworth (2005)ôe gºre 20. yy i­erisinde ­eĸitli nedenlerle deĵiĸime uĵrayan alēĸveriĸ 

caddelerinin g¿n¿m¿z kullanēmlarēna kadar deĵiĸen evreleri, sorunlara ­ºz¿m ºnerileri 

ve geliĸim bi­imleri aĸaĵēda verilmektedir (Baki 2014). 

 

Ana Cadde ¦zerindeki Alēĸveriĸ Mek©nlarē (Main street mall): Otopark ĸeridiyle 

ayrēlmēĸ alēĸveriĸ caddelerine yapēsal ve bitkisel peyzaj ºgeleri, kent mimarisine uyumlu 

cepheler ve kentsel donatē elemanlarē gibi ­eĸitli elementlerin caddeye eklenmesiyle 

oluĸur.  Bu elemanlarēn yerleĸtirilmesinde asēl ama­, ana cadde ¿zerinden ve otopark 

ceplerinden m¿mk¿n olduĵu kadar ­ok d¿kk©nēn gºr¿n¿rl¿ĵ¿n¿ saĵlamaktēr. (ķekil 

2.1). ¢oĵunlukla kavĸak noktalar oluĸturulur, bºylece kullanēcēlarēn dºrt tarafēnēn 

maĵazalarla ­evrildiĵi kesiĸim noktalarē meydana getirilir (Baki 2014).  

 

 
 

ķekil 2.1. Ana Cadde ¦zerinde Alēĸveriĸ Mekanlarē (Southworth 2005) 
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Alēĸveriĸ Mek©nēna Dºn¿ĸt¿r¿lm¿ĸ Ana Caddeler (Malled main street): Bu caddeler 

óAlēĸveriĸ Caddeleriônin temelini oluĸturur. Alēĸveriĸ mek©nlarēnēn form olarak ana 

caddelerden etkilenmesi gibi alēĸveriĸ caddeleri de alēĸveriĸ mek©nlarēndan 

etkilenmiĸlerdir. Tasarēmlarē 1950ôler ve 1960ôlarēn yayalaĸtērēlmēĸ alēĸveriĸ 

caddelerinden esinlenmektedir. Yayalaĸtērma sonrasē Amerikaôdaki alēĸveriĸ caddeleri 

zamanla yaĸanabilirliĵini yitirmiĸ ve baĸarēsēz olmuĸtur. Avrupaô da ise durum farklē 

geliĸmiĸ, dar cadde ve sokaklardan oluĸan yoĵun bazē Avrupa kentleri ara­ trafiĵini 

tamamen alandan uzaklaĸtērsa dahi s¿rekliliĵini saĵlamēĸ ve baĸarēlē olmuĸtur. 

Soutworth (2005), araĸtērmalarē sonucunda yavaĸ akan yerel trafiĵin bu caddelere kolay 

eriĸilebilirlik ve dolayēsēyla yaĸam hissi saĵlayacaĵē ve caddenin s¿rd¿r¿lebilirliĵini 

destekleyeceĵi sonucuna varmēĸtēr. Bºylece taĸēt trafiĵi varlēĵē son yēllarda alēĸveriĸ 

caddelerinin vazge­ilmez unsurlarēndan biri haline gelmiĸtir (Baki 2014). 

 

Alēĸveriĸ merkezleriyle rekabet etmek amacēyla m¿mk¿n olduĵu kadar ara­ trafiĵi 

mek©ndan uzaklaĸtērēlarak caddede ­eĸitli peyzaj ºgeleri i­eren yaya mek©nlarē 

oluĸturulmuĸtur. Yol aĵa­larē, aydēnlatmalar, banklar, ­ºp kutularē, otob¿s duraklarē gibi 

elementler cadde ¿zerinde bir b¿t¿nl¿k oluĸturacak ĸekilde yerleĸtirilmiĸtir. Ayrēca 

restoran ve kafeteryalarēn ºn¿nde masa sandalyeler, ĸemsiyeler, ­i­ek kasalarē vb. 

yerleĸtirilerek mek©n hissi arttērēlmēĸtēr. Yol kenarē otoparklarē da m¿mk¿n olduĵunca 

k¿­¿k ceplerle ve trafiĵi aksamayacak ĸekilde maĵaza ve kafeteryalarēn yanēnda 

­ºz¿mlenmiĸtir (Baki 2014) (ķekil 2.2). 

 

 

        
 

ķekil 2.2. Alēĸveriĸ Mekanēna Dºn¿ĸt¿r¿lm¿ĸ Ana Caddeler (Southworth 2005) 
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Ana Cadde ve Alēĸveriĸ Mek©nlarēndan Oluĸan Karma Kullanēm Mek©nlarē (Hybrid 

mall + main street): Amerikaônēn San Francisco eyaletinde aĵēr trafik y¿k¿ olan ana 

yolun iki tarafēnda bulunan AVM ve bir alēĸveriĸ caddesinin birleĸtirilmesine yºnelik 

bir ­ºz¿m olarak ortaya ­ēkmēĸtēr (ķekil 2.3). Alanda hēzlē trafik, kesiĸim noktasēnda 

yaya odaklē ­ºz¿mlerle yavaĸlatēlmēĸtēr. Yaya ge­itleri kaldērēm taĸlarēyla dºĸenmiĸ, 

aralarēna yalnēzca ara­lar tarafēndan fark edilebilen reflektºrler yerleĸtirilmiĸ, taĸētlar 

yavaĸlatēlmēĸ ve yayalarēn rahatlēkla karĸēya ge­meleri saĵlanmēĸtēr. Cadde, AVM 

binasē ve ticari plaza arasēndaki alanlarēn banklar, s¿s havuzlarē, heykeller, yaya 

aydēnlatma elemanlarē, ­eĸitli bitki t¿rleri vb. ºgeleri i­eren peyzaj tasarēmē 

ger­ekleĸtirilmiĸtir. Bºylece hem cadde hem AVM sanat galerileri gibi k¿lt¿rel ve 

sosyal etkinliklere olanak saĵlayacak konforlu alanlara sahip olmuĸtur. Otopark ise 

gºzden uzak bir ĸekilde alan dēĸēna doĵru yerleĸtirilmiĸ ve akēlcē bir ­ºz¿mle orada 

bulunan tek katlē ofis yapēlarēnēn ¿st katlarēnē da otopark olarak kullanacak ĸekilde 

­ºz¿mlenmiĸtir. Cadde ve AVM arasēnda kalan ticari plazanēn giriĸ katē da restoran, 

teras ve s¿s havuzu ile kamusal kullanēma a­ēlmēĸ ve toplanma, buluĸma alanē niteliĵi 

kazanmēĸtēr (Baki 2014). 

        
 

ķekil 2.3. Ana Cadde ve Alēĸveriĸ  Mek©nlarēndan Oluĸan Karma Kullanēm Mek©nlarē,    

Walnut Creek (Southworth 2005) 

2.3. Ulaĸēm Kavramē ve T¿rleri 

 

Genel anlatēmla ulaĸēm, Ķnsan, hayvan, ¿r¿n ya da eĸyanēn bulunduklarē konumdan 

farklē bir konuma gitmesi olarak tanēmlanmaktadēr (Baytar 2014). Hēzla geliĸen ĸehir 

n¿fusunun g¿nl¿k ihtiya­larēnē gidermek amacēyla y¿k ve yolcu hareketleri ulaĸēm 

g¿zergahlarēnda yapēlmaktadēr (ķimĸek 2008). 
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Baĸka bir tanēmda ulaĸēm; enerji, bilgi, insan gibi taĸēnabilirlerin, varsayēlan bir amaca 

hizmet etmesi halinde belirli bir s¿re dilimi i­erisinde yer deĵiĸikliĵi yapmasēdēr. 

Verilen tanēmlarda ulaĸēm i­erisinde insan faktºr¿ devreye girdiĵinde ulaĸēm kelimesi 

yerine óyolculukô olarak ifade etmek daha doĵru olacaktēr. Uzaklēk ve s¿re terimleriyle 

aynēlaĸan eriĸim terimi, kullanēm ama­larē farklē olan yollarē ve yerleĸimleri arasēnda 

kºpr¿ niteliĵine sahiptir (Sºnmez 2011). 

 

Eriĸim kavramē, eriĸimde kullanēlan ara­lar bakēmēndan, bireysel eriĸim ve toplu eriĸim 

t¿rleri olarak iki baĸlēĵa bºl¿nm¿ĸt¿r. Bireysel eriĸim; motosiklet, bisiklet, taksi ve 

araba gibi vasētalarla veya yaya olarak yapēlan eriĸim cinsidir. Toplu eriĸim ise 

genellikle metro, otob¿s, dolmuĸ, tren ve tramvay gibi vasētalarla yapēlan eriĸim cinsidir 

(Ak­a 2018). 

 

Kaya (2016)ôya gºre Ulaĸēm t¿rleri; karayolu ulaĸēmē, havayolu ulaĸēmē, denizyolu 

ulaĸēmē, demiryolu ulaĸēmē ve boruyolu ulaĸēmē olarak beĸ t¿re ayrēlmaktadēr. ķehirlerde 

ulaĸēm, alternatiflere gºre farklē sistem ve ara­larla saĵlanmaktadēr. Karayolu kullanēmlē 

ve lastik tekerlekli taĸētlar; araba, motosiklet, dolmuĸ, taksi, otob¿s ve minib¿s gibi 

vasētalardēr. Demiryolu g¿zergahlarē taĸētlarē ise; tramvay, hafif metro, metro gibi 

ara­lardēr. Denizyolu taĸētlarē; ĸehir hatlarē vapurlarē, tekneler, deniz otob¿sleri gibi 

ara­lar iken, havayolu ara­larē u­ak, helikopter gibi ara­lardēr (Ak­a 2018). 

 

Deniz ve havayolu ulaĸēmlarē, diĵer ulaĸēm t¿rlerine gºre yol ve altyapē masrafē 

gerektirmediĵi i­in ekonomik ulaĸēm ­eĸitleridir. Bu unsurlarēn tamamē karayolu ve 

demiryolu eriĸim sistemlerinde bulunmaktadēr ve ºzellikle yol unsuru b¿y¿k yatērēmlar 

yapēlmasēnē gerektirmektedir. Ayrēca demiryolu eriĸimi yol, altyapē ve ¿styapē 

yatērēmlarē gerektirdiĵinden, maliyeti en fazla olan sistemdir (Yeni­eri 2017). 

2.3.1. Bireysel Ulaĸēm ¢eĸitleri 

 

Yaya: Ķnsanlarēn kendi imk©nlarēyla hareket etmesi olarak tanēmlanēr. Yaptēĵē bu fiil 

y¿r¿mek olarak adlandērēlēr. Y¿r¿mek en ekonomik ulaĸēm ĸeklidir ve insanlar ihtiya­ 

duyduklarē her ĸeyi, herhangi bir kēsētlama olmadan ger­ekleĸtirebilir. 
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G¿n¿m¿zde ulaĸēmēn b¿y¿k ­oĵunluĵu yaya olarak ger­ekleĸtirilirken, kentsel alanlarēn 

b¿y¿mesi, mesafelerin artmasē gibi sebeplerle insanlar motorlu ve motorsuz ara­lara 

yºnelimi artmēĸtēr. Kent merkezlerinde artan trafik ve motorlu ara­ baskēsē sebebiyle 

yaya alanlarē kēsētlanmaya baĸlamēĸtēr. Yaya alanlarē olan kaldērēmlar, ara­lar tarafēndan 

iĸgal edilmektedir (Kºs 2015). 

 

Bisiklet: Kullanēcē enerjisiyle d¿ĸ¿k maliyetle en fazla mesafe gidebilen ulaĸēm aracēdēr. 

Bisiklet d¿nyanēn farklē yerlerinde yaygēn olarak kullanēlan taĸēttēr. Japonya ve Malezya 

gibi ¿lkelerde genellikle insan eforu i­in tercih edilmektedir. Halkēn maddi 

imkanlarēndan dolayē tercih iken; Amerika Birleĸik Devletleri, Almanya ve Ķngiltere 

gibi ¿lkelerde ise kaynaklara baĵlēlēĵē eksiltme, spor ve dinlenme emelleri ile tercih 

edilmektedir. Bisiklet ulaĸēmēnēn, en ºnemli faktºrlerden biri arazi topoĵrafyasēdēr. 

Bunun yanēnda ĸehrin yeterli yol geniĸlik ve kaldērēm mesafelerine sahip olmamasēdēr. 

Bisiklet, hava kirliliĵi oluĸturmamakta, yakēt t¿ketmemekte olup, saĵlēklē bir yaĸam 

aracēdēr (Kºs 2015). 

 

Motosiklet: Olasē bir kaza halinde ºl¿m ve yaralanma riski y¿ksek bir taĸēttēr. T¿rl¿ 

arazi ĸartlarēna uyumlu t¿r ve ­eĸitleri bulunmaktadēr. ¦lkemizde Bursa, Ankara ve 

­oĵu Batē kentlerinde yaygēn olarak kullanēlmaktadēr  (Yaĵmur 2013). Bunun dēĸēnda, 

ĸehir trafiĵine takēlmadan, park sorunu yaĸamadan kullanēlabilecek, s¿r¿c¿ g¿c¿ 

gerektirmeyen bir taĸēttēr. 

 

Otomobil: Barut (2012)ôa gºre otomobilin ĸehir i­inde, en ufak mahall´ yoldan ana 

arterlere kadar geniĸ bir kullanēm alanē bulunmaktadēr. Kolaylēk ve rahatlēĵēn yanē sēra 

otomobil ­evreye zararlē etkileri bulunmaktadēr. Eriĸim maliyeti, trafik sēkēĸēklēĵē, hava 

kirliliĵi ve hengame gibi ĸehir sorunlarēnēn baĸlēca nedeni araba kullanēmēnēn 

­oĵalmasēdēr (Ak­a 2018). 

 

Kullanēcēlarēn bireysel veya ailece baĸkalarēyla iliĸkisi olmadan eriĸimini saĵlayabildiĵi 

otomobiller ayrēca konfor vermektedir. Konfor ve rahatlēĵēn yanē sēra yakēt 

masraflarēnēn taĸēdēĵē yolcu sayēsēna gºre maliyetli olmasē ve doĵaya saldēĵē gazlar 

sebebiyle bir­ok olumsuz etmenlere sebep olmaktadēr (Yaĵmur 2013). 
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Taksi: Ķnsanlarēn bireysel olarak ĸehir i­inde ulaĸēmēnē saĵlayan, ¿cretli otomobillerdir. 

Taksi taĸēmacēlēĵē en ºzel ulaĸēm sistemidir. Gidilen mesafelerde diĵer ulaĸēm ara­larēna 

oranla maliyeti y¿ksektir. Refah d¿zeyi y¿ksek olan kiĸilerce daha ­ok tercih 

edilmektedir. Sabit g¿zergahlarē olmayēp t¿m g¿n ­alēĸmaktadēr (¥zt¿rk 2012, Ak­a 

2018).   

2.3.2. Toplu Ulaĸēm 

 

¥zt¿rk (2012) Toplu ulaĸēm tanēmēnē ĸºyle yapmaktadēr; halk i­erisinde yaĸayan her 

ferde a­ēk, sabit rotada, sabit zaman tarifesine gºre, sabit duraklarda duran, fiyatē 

ºnceden tanēmlanmēĸ, bulunduĵu yerdeki diĵer taĸētlarla beraber veya diĵer taĸētlardan 

baĵēmsēz olarak iĸletilen sistemlerdir. Ayrēca Kaya (2016)ôya gºre toplu eriĸim sistemi, 

ĸehirde yaĸayan insanlarēn ve ĸehre gelen ziyaret­ilerin eriĸim ihtiya­larēnē karĸēlamak 

amacēyla zaman ve mek©n i­erisinde toplu olarak yer deĵiĸtirmelerini saĵlayan 

unsurlarē, bunlarēn ºzelliklerini ve aralarēndaki iliĸkileri kapsayan bir sistemdir. 

¦lkemizdeki toplu taĸēma t¿rleri, lastik tekerlekli toplu taĸēma ve raylē toplu taĸēma 

olarak ikili bir yapē arz etmektedir (¥zt¿rk 2012). 

 

Minib¿s, Midib¿s: Taĸēma kapasitesi dolmuĸ ve otob¿s arasēnda bulunan, otob¿slerin 

gºt¿remeyeceĵi alanlarda alternatif taĸēt imkanē oluĸturan ara­tēr. Dolmuĸlara gºre daha 

fazla taĸēma alanēna sahip olduĵu i­in kullanēcēlara daha ekonomik gelmektedir 

(Demirel 2015). 

 

Geliĸimi geri kalmēĸ ¿lkelerde minib¿s giriĸimci ĸofºrler tarafēndan toplu ulaĸēm a­ēĵēnē 

kapatmak i­in ortaya ­ēkmēĸ bir yapēdēr.  Geliĸmiĸ ¿lkelerde ise hizmet saĵlanamayan 

bºlgelere alternatif ulaĸēm oluĸturmak i­in kullanēlmaktadēr.  T¿rkiyeôde minib¿s 

iĸletmeciliĵini ¿stlenmiĸ kurum ve kuruluĸlar yapmaktadēr (Yazēcē 2010). 

 

Dolmuĸ: Baĸlangē­ ve bitiĸ duraklarē belli olan yalnēz servis saatleri belli olmayan 

ara­lardēr. Ķstediĵi yerde yolcu indi bindi yapabilen bu taĸētlar genelde baĸlangē­ 

duraklarēndan dolmadan kalkmazlar (Yēlmaz 2012). 
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Otob¿s - Halk Otob¿s¿: Toplu ulaĸēm t¿rlerinde saat ve yol ¿creti uygunluĵundan 

dolayē en ­ok tercih edilen ulaĸēm t¿r¿d¿r. Toplu taĸēma kapasitesi fazla ve g¿venlidir. 

Toplu taĸēma ara­larēna arasēnda en az bakēm ve altyapē gerektiren ara­tēr. 

 

Raylē Sistem Ara­larē: Raylē sistemler altyapē ve yatērēm maliyeti fazla olduĵu gibi 

tekrar sºk¿m ve deĵiĸikliklere gºre de yenileme yapēlamamaktadēr.  

ķehir merkezlerinde, ana ulaĸēm hatlarēnda, trafik y¿k¿n¿ ­ºzmesi ve yolculuk yapacak 

kullanēcēlarēn taleplerini karĸēlamak i­in yapēlmaktadēr. Y¿ksek ve hēzlē ulaĸēm 

kapasitesine sahiptir  (Sºnmez 2011). 

2.4. Yaya Kavramē 

 

Yaya, ĸehir i­inde veya dēĸēnda, belirli mesafeler arasē y¿r¿yerek ulaĸēm ihtiyacēnē 

karĸēlayan kimsedir. Dºll¿k (2005)ôe gºre de ºnceden bu ifade yolda y¿r¿yen kimse 

anlamēna gelmekteydi. G¿n¿m¿zde ĸehirlerde ara­larēn yollarē daha ­ok 

kullanmasēndan dolayē yayanēn tanēmē, yayalara ayrēlmēĸ yol ve kaldērēmlarē kullanan 

kiĸiler olarak tanēmlanmaktadēr  (¢ermikli 2009). 

 

Ķnsanlēk tarihinden beri en eski ve yaygēn ulaĸēm ­eĸitlerinden biri yayadēr. Kullanēcēya 

geniĸ hareket olanaĵē sunmaktadēr. Ķnsanēn ­evreye zarar vermediĵi fiziksel ve ruhsal 

anlamda destek olan, insanlarēn sosyalleĸmesine faydasē olan ve en ­ok kullanēlan 

ulaĸēm t¿r¿d¿r (Robertson 1994). 

 

G¿n¿m¿zde insanlar kēsa mesafelere giderken dahi ºzel ya da toplu taĸēma ara­larēyla 

ulaĸēm saĵlamaktadēr. Bu durum da insanlarē tembelliĵe alēĸtērmaktadēr. Ancak yaya 

ulaĸēmlarēnda yapēlacak etkinlikler d¿zenlenirse kullanēcēlarēn keyif almasē saĵlanabilir. 

Yayalarēn rahat eriĸimleri i­in hava ĸartlarē en ºnemli etmenlerden biridir (Robertson 

1994). 
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Yaya Haklarē Bildirgesiône gºre (ĶHD ¢evre Komisyonu 1990); 

 

¶ Yaya kaldērēmlarē yayalarēndēr. T¿m yerleĸim bºlgelerinde yayalara ºzel 

kaldērēm bºlgeleri zorunluluĵu bulunmaktadēr. Taĸētlar bu bºlgelere ­ēkamaz ve 

kullanēcēlar ara­larēnē kaldērēmlara bērakmalarē yasalarda su­ olarak 

sayēlmaktadēr. Kaldērēmlar ­ocuk, yaĸlē, engelli ayērmaksēzēn t¿m kullanēcēlara 

serbest kullanēmlarēnē etkilemeyecek ĸekilde d¿zenlenmelidir. Yayalara ara­lar 

tarafēndan su, ­amur vb. sē­ramayacak ĸekilde tedbirler alēnmasē gerekmektedir. 

¶ ķehir merkezleri yaya kullanēcēlarēnēndēr. Genelde toplu taĸēma ara­larē dēĸēndaki 

taĸētlar ĸehir merkezlerine girmek istemezler. Bu alanlar motorlu ara­lardan 

arēndērēlēr. Zamanla ĸehir merkezinin her tarafēnda yayalar i­in kullanēm alanlarē 

artmaktadēr. Ķnsanlar yaya bºlgelerini g¿ndelik ulaĸēmlarē, alēĸveriĸ ve k¿lt¿rel 

aktiviteleri i­in serbest ĸekilde kullanērlar. 

¶ Yollarda bulunan yaya ­izgilerinde ge­iĸ ¿st¿nl¿ĵ¿ yayanēndēr. Ķnsan 

yoĵunluĵunun ihtiyacē kadar yaya ge­it bºlgeleri yapēlmaktadēr. Yaya 

ge­itlerindeki trafik ēĸēklarē yayanēn ge­iĸ s¿resi ve yoĵunluĵuna gºre 

belirlenmektedir. Yol kotunda yayalarēnda hakkē bulunmaktadēr. Yayalar alt ve 

¿st ge­it alanlarēna mecbur kēlēnamazlar. 

¶ ķehir hayatēnēn asēl sahibi yaya kullanēcēlarēdēr. Yaya olmak, insanlar arasē 

etkileĸimlere faydalē ve k¿lt¿rel etkileĸime katkē saĵladēĵē i­in planlamalarla 

yaya bºlgeleri artērēlmaya ­alēĸēlēr. Yaya mekanlarēnēn altyapēsēnē, gece ve 

g¿nd¿z bakēmēnē, bitki ve donatēlarla zenginleĸtirilmesini yerel yºnetimler 

karĸēlamaktadēr. 

 

Kamusal alanlarēn planlanmasēnda yaya, her zaman baĸlangē­ noktasē olarak 

d¿ĸ¿n¿lmelidir. Kamusal alanlar, her yaĸtaki yayanēn, sakat ya da engelli bireylerin 

g¿venliĵini saĵlayacak ĸekilde tasarlanmalē, gerekli hizmet ve tesislerle donatēlmasē 

gerektiĵi unutulmamalēdēr (¢ermikli 2009).  
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2.4.1 Yaya Bºlgesi Kavramē 

 

Motorlu ara­ trafiĵine ve parkēna kapalē, b¿t¿n¿yle yayalara ayrēlmēĸ kent mek©nlarēna 

yaya bºlgesi adē verilir. Bu alanlar; iĸyeri, konut, ­arĸē, alēĸveriĸ merkezi, park, okul, 

k¿t¿phane, sinema vb. alanlara y¿r¿yerek ulaĸēlan, insanlarēn ihtiyacē olabilecek 

hizmetlerle desteklenmiĸ, motorlu ara­ trafiĵi i­ermeyen, kendine has alt yapēsē olan 

alanlardēr. Yaya bºlgelerinde sadece temiz hizmetleri, atēk ve, yangēn sºnd¿rme vb. 

faaliyetlerinin hizmeti aksatamdan uygulanabilmesi, iĸ yerleri vb. yapēlarēn servis 

alabilmeleri i­in belli saatlerde ve belli kurallar dahilinde ara­ giriĸine izin verilir. 

Bunun dēĸēnda alana sadece acil durumlarda itfaiye, ambulans ya da polis arabalarē 

girebilmektedir (¢etiner 1993, ¢ermikli 2009). Yaya bºlgeleri kentsel mek©nda 

yayalaĸtērmanēn yapēldēĵē alana gºre dºrt sēnēfa ayrēlmaktadēr. 

 

Konut alanlarē: Yoĵun konut yerleĸimlerinin i­ bºl¿m¿ndeki alan trafikten arēndērēlarak 

rekreasyonel aktiviteler i­in ­alēĸmalar yapēlēr. Yapēlan ­alēĸmalarda insanlar konut ve 

etkinlik alanlarēna y¿r¿yerek ulaĸmaktadēr (Altēn­eki­ 1997). 

 

Alēĸveriĸ merkezleri: Ķnsanlarēn ĸehir merkezlerinde taĸēt trafiĵine kapatēlmēĸ daha 

d¿zenli ve g¿venle alēĸveriĸ yapabilecekleri yapēlardēr (Altēn­eki­ 1997). 

 

Tarihi yapēnēn yaya bºlge ve ­evresi: Tarihi bºlgelerin yol, sokak ve meydanlar ara­ 

trafiĵine kapatēlmalēdēr. Tarihi ­evrenin etkisi yayalaĸtērēlmēĸ bu bºlgelere yansētēlarak 

kullanēcēlara ferah etkinlik alanlarē oluĸturulmalēdēr. K¿lt¿r ve sanatsal anlamda yaya 

bºlgelerinde, kullanēcēlarēn k¿lt¿rel ve sanatsal etkinliklerini bu alanlarda yapabildikleri 

bºlgelerdir (TS 1997). 

 

Anēt ve estetik deĵer i­eren bºlgeler: Milli parklar, etkinlik ve eĵlence alanlarē,  tarihi 

kalēntēlar i­erebilir. Kullanēcēlara ferah, g¿venli ve sakin alan ĸeklinde sunularak 

etkinliklerde bulunmalarēnda fayda saĵlanēr (Altēn­eki­ 1997). 
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Kurumsal alanlar: Farklē kamusal birimlerin ve yapēlarēn arasēnda kalan bºlgelerin 

sadece yaya kullanēmēna a­ēlmasēyla oluĸan bºlgelerdir. Kamp¿sler, saĵlēk 

kompleksleri, h¿k¿met merkezleri vb. bu gruba girmektedir (Altēn­eki­ 1997). 

 

2.4.2. Ulaĸēmda Taĸēt ve Yaya Birlikte Alanlar   

 

Kent i­i ulaĸēm da yollar taĸēt yoĵunluĵu fazla olan yollar, taĸēt yaya birlikte yollar, 

yaya yoĵunluĵu fazla olan yollar olmak ¿zere sēnēflandērēlabilmektedir (Dºll¿k 2005);  

¶ Taĸēt yoĵunluĵu fazla olan yollar; ķehirlerarasē yollar, ĸehir i­i ara­ yollarē, yaya 

ve toplu taĸēt birliktelikli yollar , 

¶ Taĸēt yaya birliktelikli yollar, 

¶ Yaya yoĵunluĵu fazla olan yollar; Yayalara ayrēlmēĸ sokaklar yaya yollarē, yaya 

alanlarē, kapalē sokaklar-kapalē yaya ge­iĸleridir. 

 

Bunlarēn dēĸēnda yaya aĵērlēklē alanlar olarak (Beyazēt 2007);  kaldērēmlar, yaya yollarē, 

yayalaĸtērēlmēĸ alanlar-yollar, yaya ge­itleri, meydanlardan sºz etmek m¿mk¿nd¿r. 

Yaya bºlgeleri ­ok ­eĸitli kullanēcē kesimine hitap etmektedir. Bu durumda yaya 

bºlgeleri kullanēm ama­larēna gºre d¿zenlenmelidir. 

 

Motorlu taĸēt ulaĸēmēnēn dēĸēnda kalan yaya bºlgeleri fonksiyonlarēna gºre toplumsal, 

ĸehircilik ve altyapē olarak ¿­ ana grupta toplanēr (Kurt 2010);  

 

¶ Toplumsal olarak yaya bºlgeleri deĵerlendirildiĵinde,  insanlara buluĸma, 

toplanma imkanē yaratmasē, a­ēk mekanlarda etkinlikler yapma imkanē saĵlama, 

kentteki yaĸam kalitesini y¿kseltmek (­evre saĵlēĵē, trafik karmaĸasēndan uzak 

durma, temiz hava imkanlarē), tarihi ve k¿lt¿rel dokuyu korumak, engelli ve 

yaĸlē bireylere ortak kullanēm alanlarēnda imkanlar sunmak, ­ekim noktalarē 

oluĸturmak gibi olumlu katkēlar saĵlamak, 

¶ ķehircilik a­ēsēndan deĵerlendirildiĵi zaman yeni kamusal alanlar (valilik, 

belediye, halkevi gibi donatēlar) oluĸturarak yeni toplanma alanlarē d¿zenlemek, 

iĸlevi kaybolmuĸ mek©nlarē yeniden kazandērmak amacēyla gezinti mekanlarē 

oluĸturulmak, 
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¶ Altyapē imk©nlarē olarak bakēldēĵē zaman motorlu ve motorsuz ara­ trafiĵini 

d¿zenlemek; yaya ve bisiklet trafiĵi i­in gerekli d¿zenlemeler yapēlarak yaya ve 

bisikletli ulaĸēmēna teĸvik etmek, ulaĸēmdaki donatēlarē (kaldērēm taĸlarē, araba 

stop taĸlarē gibi) d¿zenlemek, daha rahat bir ulaĸēm saĵlamaktadēr. 

2.4.3. Taĸēt-Yaya Yoĵunluklu Bºlgelerde Planlama 

 

Yaya bºlgeleri, insanlara ­eĸitli aktiviteler sunduĵu i­in planlanmalarēnda da bir takēm 

ilkelere dikkat etmek gereklidir. Yaya bºlgeleri planlamalarēnda ilk aĸama, et¿tt¿r.  

Et¿t; uygulanabilirlik analizi, ama­larēn belirlenmesi, fizibilite ve finans 

­alēĸmalarēndan oluĸur (Demir 1999,  ¢ermikli 2009). 

 

Taĸēt ve yaya yoĵunluklu ulaĸēm alanlarēnda baĸarēlē peyzaj planlama ve tasarēm 

­alēĸmalarē yapēlērken, alanlarēn fonksiyonel ve estetik kullanēmlarēnēn dikkate alēnmasē 

gerekmektedir. Planlama ve tasarēm ­alēĸmalarēnda fonksiyonel ve estetik ama­lē 

bitkilerin ve kent mobilyalarēnēn ­eĸitli kombinasyonlarē ile ulaĸēm alanlarēnda insan 

ºl­ek ve gereksinimlerine uygun kullanēlmalēdēr. Planlama ve tasarēmlar ile ekosisteme 

duyarlē, kolay eriĸebilir, g¿venilir ve gºrsel a­ēdan zengin mekanlar oluĸturulmalēdēr 

(Yēlmaz T¿rkoĵlu 2010).  

 

Yaya bºlgeleri planlanērken, bu bºlge i­erisine ve yakēn ­evresine otob¿s, tramvay, 

metro gibi toplu taĸēma ara­larēna ait istasyonlar kurulmalē, alan yakēnlarēnda taksi 

duraklarē d¿zenlenmelidir. Yayalar toplu taĸēma istasyonlarēna rahat ve en kēsa y¿r¿me 

mesafesinde ulaĸmalēdēr. Toplu taĸēma ara­larē ile yaya bºlgesi ­evresinde ring yapmasē 

saĵlanmalēdēr (Aru 1965). 

 

Taĸēt-yaya yoĵunluklu yollarda plan ve tasarēm aĸamasēnda taĸēt yolunun hareketi 

doĵrultusunda ĸekillenmektedir. Bu t¿r yollarda yayalar i­in dikkat edilmesi gereken 

temel ºzellikler; yaya yollarēnēn geniĸliĵi, karĸēdan karĸēya ge­iĸ-yaya sirk¿lasyonu, 

yaya ge­iĸ ĸeritleri, yaya ge­itleri (kavĸaklarda veya kavĸaklar arasē alanlarda), alt veya 

¿st ge­itler, taĸēt trafiĵi ile yaya trafiĵini sēnērlayacak elemanlar, teknik altyapē 

elemanlarē (elektrik, telefon, i­me suyu hatlarē gibi), uygun dºĸeme malzemeleridir. 
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Yalnēzca yayalar i­in d¿zenlenmiĸ yollar, ­evre koĸullarēna baĵlē olarak tasarēmcēya 

daha geniĸ imkanlar sunmaktadēr. Yaya yollarēnēn plan ve tasarēm aĸamasēnda dikkat 

edilmesi gereken unsurlar ise; yolun enine ve boyuna eĵimi, yol boyunca uygulanacak 

merdiven-basamak ve rampalar, yolun yapēmēnda kullanēlacak konstr¿ksiyon 

materyalleri- malzemelerdir (Altunbaĸ 2006). 

Yaya bºlgeleri olasē kºt¿ olaylara karĸē ara­ giriĸ ­ēkēĸē i­in yeterli geniĸlikte olmalē, 

giriĸ izni verilmeli ama ara­lara ºncelik tanēnmamalēdēr. Ayrēca yeterli b¿y¿kl¿kte 

otoparklar planlanmalē ve otopark isteĵinin artēĸ olasēlēĵē gºz ºn¿nde bulundurulmalēdēr 

(¢ēnar 1994). M¿mk¿n olan alanlarda ise, otoparklar yer altēnda ­ºz¿lmelidir (Aru 

1965).  

 

Bu alanlarda y¿r¿me aktivitesinin yanēnda bisiklet kullanēmē da teĸvik edilmeli, bisiklet 

yolu i­in ayrē bir ĸerit a­ēlarak, yaya yolu ile b¿t¿nleĸtirilmeli, bisikletler i­in park 

olanaĵē sunulmalēdēr (¢ermikli 2009). Yaya bºlgeleri planlanērken kullanēcēnēn insan 

olacaĵē hi­bir zaman gºz ardē edilmemelidir. Sadece g¿zel gºr¿n¿m d¿ĸ¿ncesiyle 

d¿zenlemeler yapēlmamalē, toplumun katēlabileceĵi, kaynaĸabileceĵi, deneyim 

kazanabileceĵi mekanlar yaratēlmalēdēr (G¿nd¿z 1991). 

 

Yaya yoĵunluklu taĸēt trafiĵinin sēnērlē ve kontroll¿ saĵlandēĵē ­eĸitli yaĸ gruplarēndaki 

kiĸilere g¿venli ve rahat hareket olanaĵēnē sunan yaya bºlgeleri tasarlanēr iken (Biriĸ­i 

Yēldērēm ve ark 2002); yaya kaldērēmlarēnēn olmasē, zemin kaplamalarēnēn ideal ºl­¿ ve 

malzemelerle yapēlmasē, ēĸēklandērmanēn bºlge i­in yeterli olmasē, donatē elemanlarēnēn 

bºlgeye has olmasē, plastik donatē elemanlarē i­ermesi, kullanēcē sayēsēna gºre yeterli 

sayē ve ­evre ĸartlarēna gºre uygun ºzellikte oturma mekanlarēnēn bulunmasē, bunun 

yanēnda yaya bºlgelerine farklē iĸlevler y¿kleyecek eĵlence, k¿lt¿r, spor, sanat 

etkinliklerine imkan verecek mekanlarē oluĸturmak, baĸlangē­ ve bitiĸ noktalarēnēn 

vurgulanmasē ve yaya bºlgelerinin bitkisel materyal ile desteklenmesine dikkat 

edilmelidir. 

 

ķenkaynak (2010)ôun belirttiĵi yaya bºlgesi tasarēm ilkeleri ĸu kriterlerden 

oluĸmaktadēr; 
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¶ Yaya alanlarē tehlikeden uzak olmalēdēr; tehlikeli olarak sēnēflandērēlan alanlar 

yayalar i­in sakēncalē bºlgelerdir. ķehir merkezlerinde insan yoĵunluĵundan 

dolayē bu tip alanlar kentlinin gºz¿nde istenmeyen ve kullanēlmayan yer olarak 

kalēr. Bu tarz bºlgeleri topluma kazandērmak i­in bºlgeye kullanēma yeterli 

ĸekilde aydēnlatma, donatē ve g¿venlik birimleri yerleĸtirilmelidir.  

¶ Yaya yol hatlarē eriĸebilir olmalēdēr; kullanēcēlarē yaĸ ve cinsiyet ayērmaksēzēn 

ulaĸmak istedikleri yere kēsa s¿rede gitmelerini saĵlayacak ĸekilde yol 

tasarēmlarē yapēlmalēdēr.  

¶ Diĵer ulaĸēm t¿rleri arasēnda yaya yollarē baĵlantē saĵlamalēdēr; yaya 

alanlarēndan ĸehir merkezlerine, konut alanlarēna, alēĸveriĸ bºlgelerine insanlarē 

taĸēyacak sistemleri yapēlmadēr. Yayalarēn diĵer ulaĸēm ara­larē ile etkileĸimde 

olmasē d¿ĸ¿n¿lmedir. 

¶ Yaya alanlarē, uygun iklimlendirme yapēlmēĸ alanlar olmalēdēr; yaya ulaĸēmēnē 

en etkileyen faktºrlerden biride iklim ĸartlardēr. Ķnsanlar olumsuz hava 

koĸullarēnda y¿r¿mek istemezler ve en kolay ulaĸēm aĵē ile taĸētlarē tercih 

ederler. Yaya yollarē s¿rekli r¿zgardan etkilenmemeli, direk g¿neĸ ēĸēnlarēna 

maruz kalmamak i­in gºlgeleme materyalleri kullanēlmalēdēr. 

¶ Yaya bºlgelerinde kullanēcēlarē ­ekecek yapē, donatē ve etkinlikler olmalēdēr; 

insanlar alēĸēlmēĸēn dēĸēnda her ĸeyi gºrmeye meraklēdēr. Bu bazen bir d¿kkan 

giriĸi bazen bir yapē veya farklē bir etkinlik olabilir. Yapēlacak iyi bir tasarēmla 

yaya bºlgelerinin cazipliĵi artērēlmalēdēr. Yaya g¿zergahlarēnda k¿­¿k iĸletmeler 

resim, m¿zik gibi hobi alanlarē ile yayalar bu alanlara teĸvik edilmelidir. 

¶ Kent mobilyalarē, zemin kaplamalarē, k¿lt¿rel ve tarihi yapēlar ve bitkisel 

materyaller mekan algēsē oluĸturacak ĸekilde ­alēĸēlmalēdēr; belirli bir ºzellik 

taĸēyan yaya bºlgeleri sadece y¿r¿y¿ĸ alanlarē dēĸēnda farklē aktiviteler, 

dinlenme ve oturma alanlarē, seyir ve insanlar arasē etkileĸimi artēracak alanlar 

saĵlamalēdēr. Oturma eylemi daha ­ok yaĸlē ve ­ocuklu ailelerin ihtiyacē olarak 

gºr¿lse de her yaĸtan bireyler belirli yol mesafe aĸēmēndan sonra dinlenmek 

isterler. Oturma alanlarē tasarlanērken, manzara ºzelliĵi olan, g¿neĸ ve r¿zgar 

faktºr¿ gºz ºn¿nde bulundurularak yer se­imi yapēlmalēdēr. Oturma alanlarē 

geliĸi g¿zel sēralanabildiĵi gibi bir mekan oluĸturularak da saĵlanabilir. 
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¶ Yaya bºlgelerinde ince detaylar gºz ardē edilmemeli ve ­evre bilinci 

saĵlanmalēdēr; binalarēn dēĸ cephe ve kat y¿ksekliklerinden, zemin dºĸemelerine 

kadar her t¿rl¿ etmek gºzle algēlamasē zor olsa da bilin­ altēnda kargaĸa 

oluĸturmaktadēr. Aynē bºlgede ­ok fazla zemin kaplama malzeme farklēlēĵē ve 

ya farklē mimarē ve kat y¿ksekliĵine sahip binalar oluĸumuna dikkat edilmelidir. 

¶ Yaya bºlgeleri, farklē yaĸ gruplarē ve engelli kullanēcēlar i­in eriĸilebilir ve rahat 

ºzellikte tasarlanmalēdēr; engelliler kullanēcēlar kaldērēmlar, bina giriĸleri 

eriĸilebilir ve kullanēĸlē olmalēdēr (ķenkaynak 2010). 

2.4.4. Taĸēt-Yaya Yoĵunluklu Bºlgelerin Tasarēmēnda Bitkilendirme  

 

Kullanēcēlarēn isteklerine cevap oluĸturabilecek tasarēmlar yapmak bitkilendirme 

tasarēmēn ilk kurallarēndan biridir (Robinson 2004). Bitkisel tasarēmēn yeni yaĸam 

ortamlarē oluĸturmak, doĵal ve faydalē t¿rleri bir araya getirerek insan ve yaban hayatē 

arasēndaki dengeyi korumak gibi bir­ok faydasē bulunmaktadēr. Bitkilendirmede gºrsel 

ve estetik deĵerler unutulmamasē gereken konulardan biridir. 

 

Bitkilendirme tasarēmē ile, yapēlarēn cephe ve sert hatlarēnē bitkiler ile yumuĸatarak, 

mevcut bitki varlēĵēnda tamiratlar yapēlarak, yapēlarēn ­evreyle uyumunu 

saĵlanmaktadēr (Robinson 2004). 

 

Yaya bºlgelerinde kent mobilyalarēnēn yanē sēra canlē materyallerin kullanēmē da ºnem 

taĸēmaktadēr.  Bitkilendirme yapēlērken dikilecek aĵa­larēn zaman i­inde geliĸmesiyle 

yapēlara ve geniĸ hacimli ara­lara engel olmayacak ĸekilde yerleĸtirilmesine ºzen 

gºsterilmelidir. Mekanlarēn bºl¿mlere ayrēlmasē, bi­imlenmesi, yaya yºnlendirmesi 

aĵa­lar kullanēlarak yapēlmaktadēr. Kullanēm amacēna gºre saksē/konteynēr kullanēlarak  

bitkilendirme  tasarēmlarē yapēlmaktadēr.  Yol aĵa­larē se­ilirken kullanēlacak yerin 

ekolojik ºzellikleri, tasarēm amacēna uygunluĵu ve kullanēm alanē geniĸliĵi gibi dikkate 

alēnmasē gereken unsurlar bulunmaktadēr. Bunlar dikkate alēnarak yol 

aĵa­landērmalarēnda kullanēlabilecek t¿rler ¢izelge 2.1ôde verilmiĸtir (Yal­ēnkaya 

2007).   
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¢izelge 2.1. Yol Aĵa­landērmalarēna Uygun Gºr¿len T¿rler (Yal­ēnkaya 2007) 

 

Acer negundo (Dēĸbudak yapraklē ak­aaĵa­) 

Acer platanoides (¢ēnar yapraklē ak­aaĵa­) 

Acer pseudoplatanus (Daĵ ak­aaĵacē) 

Aesculus carnea (Kērmēzē ­i­ekli at kestanesi) 

Aesculus hipocastranum (Beyaz ­i­ekli at kestanesi) 

Alnus cordata (Kēzēlaĵa­) 

Betula pendula   (Ters huĸ) 

Casuarina equisetifolia (Demir aĵacē)   

Catalpa bignonioides (Sigara aĵacē)   

Ligustrum lucidum (Parlak yapraklē kurtbaĵrē) 

Ligustrum ovalifolium   (Oval yapraklē kurtbaĵrē) 

Liriodendron tulipifera   (Lale aĵacē) 

Melia azederach   (Tespih aĵacē) 

Morus alba   (Dut aĵacē) 

Platanus orientalis (Doĵu ­ēnarē) 

Populus spp. (Kavak aĵacē) 

Quercus rubra   (Meĸe aĵacē) 

Robinia pseudoacacia   (Yalancē akasya) 

Schinus molle   (Yalancē karabiber) 

Sorbus aria   (Ak ¿vez) 

Tilia tomentosa   (Ihlamur) 

Magnolia grandiflora (B¿y¿k ­i­ekli manolya) 

Fraxinus excelsior (Adi dēĸbudak) 

Lagerstromia indica (Oya aĵacē) 

 

Yal­ēnkaya (2007)ônēn belirttiĵi gibi yaya alanlarēnda aĵa­lar ĸu ºzelliklerle 

kullanēlmaktadēr (Pehlivan 2015); 

¶ Giriĸ ve ­ēkēĸlarē belirterek kapē hissiyatē oluĸturmak, 

¶ Yol olarak planlanan sokaklarda mekan hissiyatē oluĸturmak, 

¶ Oturma-dinlenme alanlarēnda gºlgeleme elemanē oluĸturmak, 

¶ Yaya veya yol g¿zergahlarēnda alle oluĸturmak, 

¶ Kºt¿ bina cepheleri, boĸ araziler gibi kºt¿ gºr¿n¿m ve d¿zene sahip alanlarda 

gºr¿nt¿ perdesi oluĸturmak, 

¶ Yol g¿zergahlarēnda aĵa­ kullanēmēyla, o yol hattēnēn derinliĵi arttērēlmaktēr.  

 

 



21 

 

2.4.5. Yaya ve Taĸēt Trafiĵi Ortak Olan Alanlarda Trafik ¢atēĸmasē 

 

Ulaĸēm alanlarē tasarlanērken yaya ve taĸētlar i­in ayrē ayrē g¿venlik sorunlarē 

­ºz¿mlenmelidir. Kentsel merkezlerdeki yoĵunluk artēĸēnēn sonucu oluĸan yaya-taĸēt 

­atēĸmalarēna ek ­ºz¿m ºnerileri araĸtērmacēlar tarafēndan incelenmiĸtir (Karabayēr 

2016). 

 

Birbirine paralel hareket eden yaya ve taĸētlar arasēndaki ­atēĸma etkileĸimlerinin olduĵu 

ortaya koyulmuĸtur. Pakistanôēn Karachi ĸehrinde yaya-taĸēt kazalarē a­ēsēndan y¿ksek 

risk taĸēyan on nokta Khan ve diĵer. (1999) tarafēndan belirlenmiĸ; buralarda yayalarēn 

yoldan karĸēya ge­erken, taĸēt yolu kenarēnda y¿r¿rken ve kaldērēmda y¿r¿rken 

sergilediĵi davranēĸlar video kaydē yardēmēyla izlenmiĸtir. Taĸētlarēn manevra yapmasēnē 

sonu­ verecek ĸekilde, yayalarēn yer yer taĸēt platformuna inerek yol kenarēndan 

y¿r¿d¿kleri ve bunun ilgili kesimlerde kaldērēm geniĸliĵinin ortalamalara gºre y¿ksek 

oranda kural dēĸē ĸekilde iĸgal edilmiĸ olmasēndan kaynaklanmaktadēr. Benzer 

kesimlerde caddelerde kural dēĸē park edilmiĸ ara­lar tarafēndan iĸgal edilmektedir 

(Karabayēr 2016). 

 

Ķĸgali yayalarēn yolunu kaldērēmda veya platformda bloke eden herhangi bir cisim ya da 

engel olarak tanēmlayan Khan ve diĵer. (1999), farklē kesitlerde yaya yolu ve taĸēt 

platformu ile kuralsēz iĸgal halindeki cisimlerin toplam geniĸliklerini ºl­m¿ĸler, 

iĸgallerden kaynaklanan daralmalar ile yaya davranēĸē arasēndaki iliĸkiyi irdelemiĸlerdir. 

Ayrēca, kuralsēz karĸēya ge­iĸ yapan yaya ile hemen ardēndan ge­en taĸēt arasēndaki 

s¿reyi ºl­m¿ĸ, yaya kaldērēmē iĸgallerinin trafiĵe etkilerini ortaya koymaya 

­alēĸmēĸlardēr (Karabayēr 2016). 

2.5. Kentsel Alanlarda Yaya Kullanēmlē Alanlarēn Tarihsel Geliĸimi 

 

Ķnsanlēĵēn ilk ­aĵlarēnda, ĸehirlerde insanlarēn toplandēklarē, muhtelif sosyal, k¿lt¿rel, 

ticari etkinlikler yaptēklarē yer; caddeler ve meydanlardēr. Milletin toplandēklarē bir 

araya gelme alanlarēna ñagoraò ve ñforumò ismi verilmiĸtir (ķekil 2.4) (¥zkal 1990). 
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ķekil 2.4. Tarihi Yunan Kent Meydanē  (Agorasē)  (Anonim 2014a) 

 

Romalēlarēn Pompei ĸehrinde oluĸturduĵu d¿zen, g¿n¿m¿z kent i­i yaya-taĸēt yollarēnēn 

temelini oluĸturmaktadēr. Bu yollar ­aĵēmēzēn kaldērēmlarēnda olduĵu gibi yaya ve araca 

deĵiĸik seviyelerde hizmet vermiĸ ve deĵiĸik bir taĸ dºĸenmiĸtir. Ķnsanlar ancak, sabah 

erken ve akĸam ge­ vakitlerde taĸēt yollarēnda gezebilmiĸlerdir. Bu planlama yaklaĸēmē 

yaya bºlgelerini fazla sēnērlandērēlmaktadēr (ķekil 2.5) (Yēldēz 2005). 
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ķekil 2.5. Pompei Forumu (MS 79) Kent Sakinlerinin Bir Araya Gelip Toplandēĵē Yaya 

Alanē (Anonim, 2019o) 

 

II Campo Meydanē, Orta­aĵda dºneminde kullanēcē merkezli ­ºz¿mler gºz¿kmeye 

baĸlamēĸtēr. Bu ­ºz¿mler sonucu sokaklar ve meydanlar farklē akslarla birleĸtirilmiĸtir. 

Campo Meydanē 13-14. Asērlarda Sienaôda dºrt tarafē yapēlarla ­eviri tºren alanē olarak 

tasarlanmēĸtēr (Yēldēz 2005). 
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2.6. Avrupa Yaya Bºlgesi ¥rnekleri  

 

N¿fusun artmasēyla birlikte kentin geniĸ alanlara yayēlmasē, ulaĸēmda da ­eĸitlilik 

doĵurmuĸtur. Raylē sistemlerin kurulmasē, yer altē ve yer ¿st¿ ge­itlerin yapēlmasēyla 

birlikte yayalara yºnelik ­alēĸmalarēn yapēlmasēnē da gerekli kēlmēĸtēr.  Ama kent 

planlamalarēnēn temel yapē taĸē, yayalara yºnelik mekanlarēn planlanmasē olmasēna 

raĵmen bu durum gºz ardē edilmektedir. Hatta ñUluslararasē Yaya Birliĵiò 

(International Federation of Pedestrians) kurulmuĸ olmasē bile bu sorunun ­ºz¿lmesinde 

yeterli olmamēĸtēr (Pehlivan 2015). 

 

Baĵēmsēz yaya alanlarē barēndēran planlama ºnerileri ilk kez 1930ôlu yēllarda baĸlamēĸtēr 

(Yal­ēnkaya 2007). Ķlerleyen yēllarda ise kent merkezlerindeki n¿fusun artmasēna 

paralel olarak ses ve hava kirliliĵinin yoĵunlaĸmasēyla birlikte yaya bºlgelerine yºnelik 

planlama ­alēĸmalarē hēz kazanmēĸtēr. Planlamalar i­erisinde taĸētlardan arēndērēlmēĸ 

alēĸveriĸ merkezleri de bulunmaktadēr. Bu durum mevcut m¿ĸterilerin azalacaĵē fikrini 

ortaya ­ēkarmēĸtēr. Fakat yºneticilerin dahi ºngºrd¿ĵ¿n¿n aksine geliĸmeler olumlu 

yºnde olmuĸtur. Yapēlan yayalaĸtērma ­alēĸmalarēnēn sonunda alēĸveriĸe gelenlerin 

sayēsēnda artēĸ olduĵu gºzlenmiĸtir. Bunun ¿zerine kentler birbiri ardēna projeler 

¿retmeye baĸlamēĸtēr. 

2.6.1. Almanyaôdaki Yaya Bºlgesi ¥rnekleri  

 

Yayalara yºnelik cadde ve sokaklarda yapēlan dºn¿ĸ¿mler ilk olarak Almanyaônēn 

Essen ĸehrindeki ñLimbecker Strasse" yolunda ger­ekleĸmiĸtir. Yayalar i­in ferah bir 

ortam oluĸturmayē hedefleyen Alman h¿k¿metinin bu ­alēĸmasē kēsa s¿rede yayalar 

tarafēndan b¿y¿k ilgi gºrm¿ĸt¿r. Yayalaĸma ­alēĸmalarēnēn ºnde gelen ¿lkesi olan 

Almanyaônēn bu alanda ºnc¿ olmasēnda iki ana sebep vardēr. Bu sebepler ĸu ĸekildedir: 

1) II. D¿nya Savaĸēndan sonra yeniden inĸa edilen Almanyaônēn yeni mekanlar 

yaratma imk©nē bulmasē, 

2) ¢aĵa uygun geniĸ yollarēn yapēlmasēyla birlikte kentin ara sokaklarēnda kalan 

dar yollarēn motorlu taĸētlar tarafēndan tercih edilmemeye baĸlamasē.  
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Essen bºlgesinde yayalar i­in ferah bir ortam oluĸturmaya ­alēĸēlmēĸ ve oluĸturulan bu 

yaya bºlgesi, yayalar tarafēndan kēsa zamanda b¿y¿k ilgi gºrm¿ĸt¿r.  

2.6.2. Danimarkaôda Yayalaĸtērma ¢alēĸmalarē 

 

Danimarkaônēn baĸkenti Kopenhag, d¿nya genelinde yayalara yºnelik en fazla 

­alēĸmanēn yapēldēĵē kentlerden biridir. Ķ­erisinde bulunan, dar ve ºzg¿n orta ­aĵ sokak 

yapēsēnēn dēĸēnda, sokaklardaki yaĸam alanlarēnda da geliĸim mevcuttur (Gehl 1987). 

 

 
 

ķekil 2.6. Danimarka Stroget Caddesi Yayalaĸtērma ¥rneĵi  

 

ķehrin ana caddesi olan Strogetôin programlē bir ĸekilde yayalaĸtērēlmasēndan sonra, 

1962-1996 yēllarē arasēnda yaya bºlgeleri altē katēna ­ēkmēĸtēr. 4 katē artēĸ ta 40 yēl 

ºncesine kadar kent merkezini rekreasyon amacēyla kullananlarēn sayēsēnda 

gºzlenmiĸtir. Stroget Caddesi ve Kopenhagôdaki mekanlar gece kullanēmēna uygun 

yaya mekanlarēdēr (ķekil 2.6). Bu alanlarda bulunan d¿kk©nlarēn ēĸēklarē kapatēlmadan 

bºlgenin g¿venliĵi gece de saĵlanmaktadēr  (Gehl 1987).   
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2.7. T¿rkiyeô deki Turizm Odaklē Yayalaĸtērma ¢alēĸmalarē  

2.7.1. Edirne Tarihi Sara­lar Caddesi 

 

Edirne tarihi Sara­lar Caddesi, konumu ve i­eriĵiyle Bursa kent merkezindeki tarihi 

hanlar bºlgesine benzemektedir. Sara­lar Caddesinde 1967ôde ºngºr¿len mevcut 

sorunlar dahilinde 2008 yēlēnda yayalaĸtērma kararē alēnmēĸ ve yayalaĸtērēlmēĸtēr. Sonu­ 

olarak kente, kentsel yaĸama ve kullanēcēya olan katkēlarēndan bahsedilmiĸtir. Sara­lar 

Caddesiônin mevcut sorunlarē, Edirneôde yapēlan planlamalarēn asēl sorunu, ­alēĸmalarēn 

uygulanmamēĸ oluĸudur. ķehrin tarihi ve k¿lt¿rel merkezlerinin dēĸ mekanlarēyla iliĸkili 

bir planlamanēn olmayēĸē bazē problemler oluĸturmaktadēr. Bu sorunlar ĸu ĸekilde 

sēralanabilirler (Anonim 2019n): 

 

Yapēsal sorunlar (Anonim 2019n); 

¶ Yatay ve d¿ĸeyde imar planēnda yazan y¿ksekliklerin ihlal edilmesi, 

¶ ¥zg¿n cephelerde yapēlan deĵiĸiklikler, 

 

Dokularēn bazē sorunlar (Anonim 2019n); 

¶ Sivil mimarlēk ºrnekleri arasēnda yer alan yeni mimari oluĸumlarēn sil¿eti 

bozmasē, 

¶ Reklam panolarēnēn renk, boyut ve malzeme olarak ortaya koyduĵu gºrsel 

kirlilik,  

¶ Klima, aspiratºr, g¿neĸlik, anten gibi elemanlarēn yarattēĵē gºrsel kirlilik, 

 

Ulaĸēm sorunlarē (Anonim 2019n); 

¶ Caddedeki yoĵun trafiĵin g¿nl¿k yaĸantēyē sēnērlamasē, 

¶ Cadde kenarēna park eden ara­larēn yaratmēĸ olduĵu karmaĸa, 

 

Yasal sorunlar (Anonim 2019n); 

¶ Taĸēnmaz k¿lt¿r varlēklarē ibarelerinin bulunmamasē, 

¶ Cadde genelinde sit alanlarē i­in ºzel olarak hazērlanmēĸ bir koruma ama­lē imar 

planēnēn bulunmamasē.  
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Sara­lar Caddesiônin Yayalaĸtērēlmasē; 25 Kasēm 2008 tarihinde yayalaĸma 

­alēĸmalarē baĸlayan Edirneôde Sara­lar Caddesi, Avrupaônēn tarihi kent merkezlerini 

motorlu taĸētlarēn yaratmēĸ olduĵu zararlardan kurtarmak ¿zere yaptēĵē ­alēĸma 

mekanlarēndandēr (Anonim 2019n). 

 

Kentin sosyal, ekonomik ve k¿lt¿rel faaliyetlerinin en yoĵun olduĵu yerler kent 

merkezleridir. Bu projede kent merkezlerinin kentin odak noktasē haline gelebilmesi 

i­in planlama, koruma ve s¿rd¿r¿lebilir kentsel geliĸme saĵlanērken mevcut imkanlarēn 

ve deĵerlerin geliĸtirilmesi ama­lanmēĸtēr. G¿n¿m¿z d¿nyasēnda kent merkezlerindeki 

ara­ trafiĵini azaltarak yayalara daha fazla alan oluĸturulmaya ­alēĸēlmaktadēr (Anonim 

2019n).   

 

Sara­hane Caddesi ve ­evresi, (ķekil 2.7) Edirneônin ticari ve sosyal yaĸamēnēn merkezi 

halindedir. Her g¿n binlerce Edirne halkē iĸ, eĵlence, alēĸveriĸ ve k¿lt¿rel-toplumsal 

etkinlikler i­in buralara gelir. Edirne halkēnēn Sara­hane Caddesiône ilgisinin baĸlēca 

nedeni insan varlēĵēdēr. Yayalarēn t¿m imkanlara rahat­a ve engellerle karĸēlaĸmadan 

ulaĸēm saĵlamasēyla birlikte kent merkezinin canlēlēĵēnē korumasē da bir zorunluluktur 

(Anonim 2019n). 
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ķekil 2.7. Sara­lar Caddesi (Anonim 2019t) 

2.7.2. Sultanahmet Meydanē  

 

Sultanahmet Meydanē; Sultanahmet Camii etrafēnda geliĸen yaklaĸēk 15 asērlēk tarihi ile 

Ķstanbulôun en eski yerleĸim yerlerdendir. Sultanahmet Meydanē g¿n¿m¿zde tarihi sit 

alanē olarak kullanēlmaktadēr. Sultanahmet Meydanē birbirine yakēn dºrt ayrē mek©ndan 

oluĸmaktadēr (G¿ltekin 1996).  
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Birincisi, Sultanahmet K¿lliyesi ile Ayasofya arasēnda, ortasēnda havuzu bulunan 

parktēr. 1939'da kēsētlē imkanlarla Ayasofya'nēn ºn¿ ve yakēn ­evresi park olarak 

d¿zenlenmiĸtir. G¿n¿m¿zdeki parkēn ortasēnda bulunan havuz o g¿nlerden kalmēĸtēr. ¦­ 

defa tadilat yapēlarak park alanē b¿y¿t¿lm¿ĸt¿r (ķekil 2.8) (G¿ltekin 1996). 

 

13 bin m
2
ôlik alana sahip parkta bulunan, b¿y¿k yuvarlak havuz geniĸ su y¿zeyi ile 

¿zerinde yansēmalar oluĸturmaktadēr. Bu yansēmalar sayesinde gºrsel a­ēdan meydan 

peyzajēna katkēda bulunmaktadēr (G¿ltekin 1996). 

 

 
 

ķekil 2.8. Sultanahmet ve Ayasofya Arasēndaki Park Alanē (Anonim 2019p)  

 

Ķkincisi, i­inde Alman ¢eĸmesi ile dikili taĸlarēn yer aldēĵē eski hipodrom alanēdēr (ķekil 

2.9).  Bu parkta ­im alanlar olduk­a fazladēr. Alanda ­i­ek tarhlarē ile boylarē fazla 

uzamayan ­alēlar yer almaktadēr. Alman ¢eĸmesi yakēnēndaki Salix babylonica (Salkēm 

sºĵ¿t) parkēn estetik deĵerini ­oĵaltmaktadēr (G¿ltekin 1996).    
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ķekil 2.9. Alman ¢eĸmesi ve Peyzaj D¿zenlemesi (Anonim 2019r) 

2.7.3. Konak Meydanē Yayalaĸtērma Bºlgesi  

 

Ge­miĸten g¿n¿m¿ze kentin en yoĵun kullanēlan merkezi Konak Meydanē olmuĸtur. 

Bundan dolayē her dºnemde ­eĸitli imar faaliyetlerinin baĸēnda yer almēĸtēr. Konak 

Meydanē ¿zerinde belediyeler tarafēndan her dºnemde ºnemli kararlar verilmiĸtir. 

Verilen kararlar meydanēn her seferinde anlamēnē yitirip, boĸ bir alan olmasēna yol 

a­mēĸtēr. 2002 yēlēnda meydanda en kapsamlē planlama ­alēĸmasēna baĸlanmēĸtēr. Ķzmir 

B¿y¿kĸehir Belediyesi belirsiz halk alanlarēnē topluma kazandērmak i­in projeler 

d¿zenlemiĸtir (ķekil 2.10) (Tibet 2005). 
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ķekil 2.10. Ķzmir konak meydanē (Anonim 2019s) 

 

Sarē Kēĸlaônēn ­evresini ifade eden temsili duvarlarēn i­ y¿zeylerinde d¿zenlemeler 

yapēlmēĸtēr. G¿n¿m¿zde insanlarēn oturma elemanlarē, kent mobilyalarē vb. elemanlarla 

meydanēn tarihi kimliĵiyle beraber ­aĵēmēza uyumu, meydanēn g¿n¿n her saati canlē 

olmasē i­in ­alēĸēlmēĸtēr (Tibet 2005). 

2.7.4. Kēzēlay Sakarya Caddesi Yayalaĸtērma Bºlgesi  

 

¦lkemizde yaya kullanēcēlar i­in yaya ge­itleri ve meydanlar yapēlmēĸtēr. Yaya 

sirk¿lasyonunun yoĵun olduĵu zamanlarda bazē ¿lkelerde sokak veya caddeler trafiĵe 

kapatēlmaktadēr. Bunun dēĸēnda toplumsal a­ēdan yapēlan yaya ­alēĸmasē ¿lkemizde ilk 

kez Kēzēlayôda karĸēmēza ­ēkmaktadēr (ķekil 2.11). 
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ķekil 2.11. Sakarya Caddesi Yayalaĸtērma ¥rneĵi (Anonim 2019t) 

 

Sakarya Caddesi ¿zerindeki 1981 yēlēnda cadde ¿zerinde kullanēm deĵiĸikliĵi yapēlarak, 

bazē mekanlarēn yerine ­i­ek satēĸ birimleri konulmuĸtur. 1981ôde yaya bºlgesi 

yºnetmeliĵinden yayēnēndan sonra yaya bºlgesi 1 Martï31 Ekim tarihleri arasēnda saat 

10.00ï20.00 arasē, 1 Kasēmï28 ķubat tarihleri arasēnda saat 10.00ï19.00 arasē taĸēt 

trafiĵine kapatēlmēĸtēr. Bºlge bºlge yayalaĸtērēlan 1 km. uzunluĵunda alanlar bir b¿t¿n¿ 

oluĸturmaktadēr. Alt ve ¿st ge­itlerde rampalar ve asansºr kullanēlmamēĸ, merdivenlerde 

kaymayē ºnleyici ºnlemler alēnmamēĸtēr (Kuntay 1994). 

2.8. Kent Merkezlerinde Yapēlan Turizm Faaliyetleri 

 

Kent merkezlerindeki turizm hareketleri, Mezopotamyaôdaki S¿merler zamanēndan beri 

yaĸanmaktadēr. Kentlerin geliĸmiĸlik d¿zeyi turistleri ­eken bir unsurken, turizm 

hareketlerinin ­oĵalmasē bir kentin geliĸimini mutlak yºnde etkilemektedir. Kentlerin 

sahip olduĵu ºzellikler o toplumun doĵal yaĸantēsē i­erisinde ziyaret­ilere 

aktarēlmaktadēr.  
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Bir kenti diĵerlerinden ayēran en ºnemli unsur farklē turistik ºzellikleri ile insanlarē 

­ekmeye ­alēĸmasēdēr. Uluslararasē tanēnmalarēnē arttērmak ve iyi bir marka deĵerine 

sahip olmak i­in ­eĸitli alternatifler geliĸtirmektedirler (Anonim 2019u). 

 

Kentler barēndērdēklarē iĸlevlere gºre sēnēflandērēlmaktadēr; ¦niversitelerine, limanlarēna, 

havaalanēna gºre, bir g¿n i­erisinde baĸka yerleĸmelere gidip gelme, eriĸilebilirliĵine 

gºre, b¿y¿k ĸirketlerin merkezlerine gºre, kent turizminin geliĸmesine, k¿lt¿rel 

etkinliklere, fuar, salon, kongre m¿ze ve tarihi eserlere gºre. Kentin hangi iĸlevine gºre 

turistik ­ekiciliĵi olduĵunu bilmemiz gerekmektedir. Kentsel turizm ve rekreasyon 

etkinliklerindeki ama­ yaĸayan ve gelecekteki toplumun yaĸam kalitesini arttērmak ve 

bunun i­in k¿lt¿rel ve doĵal ­evrenin korunarak, k¿lt¿rel kaynaklarēn akēlcē bir bi­imde 

kullanēlmasē olmasēdēr (Kuntay 2004). 
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3. MATERYAL  ve Y¥NTEM 

3.1. Materyal 

 

Bursa, Cihan Devleti Osmanlēônēn ilk baĸkentidir. Osmanlē ºncesinde Roma, Bizans ve 

Sel­uklu hakimiyetinde olan Bursaóda Osmanlē ve Cumhuriyet dºnemlerine ait mekan 

ve mimari ºzellikler g¿n¿m¿ze kadar korunmuĸtur. Ķl­elerine has festival ve 

etkinliklerin yanē sēra Hacivat-Karagºz, kēlē­ kalkan oyunlarē ile k¿lt¿r ve sanat 

a­ēsēndan zengin bir ĸehirdir. Uluabat ve Ķznik gibi T¿rkiyeô nin sayēlē b¿y¿k gºllerini 

barēndērēr. Bunun yanēnda Uludaĵ, bir­ok kaplēca ve termal sularē, verimli geniĸ ova 

alanlarē, ĸelale ve zengin bitki ºrt¿s¿yle tabiat cennetidir. ñBursa ve Cumalēkēzēk: 

Osmanlē Ķmparatorluĵunun Doĵuĸuò  olarak UNESCO d¿nya miras listesi arasēndadēr. 

¦lkemizin 4. B¿y¿k kentidir. Sanayi ve teknoloji sektºrlerinde de d¿nyanēn geliĸmiĸ 

¿lkeleri oranēnda sanayi ve ticaret merkezi sayēlēr. Belli baĸlē Bursa ile ºzdeĸleĸmiĸ 

tarēm ve gēda ¿r¿nleri bulunmaktadēr. Bunlar Gemlik zeytini, kestane ĸekeri, Ķskender 

kebabē, Ķnegºl kºftesidir. ķeftalisi, ­ileĵi, kirazē, ahududusu, armudu, inciri, zeytini, 

kestanesi ¿lkenin her tarafēna daĵētēlmaktadēr. Bine yakēn anēt aĵa­ ve doĵal 

zenginlikteki bitki ºrt¿s¿ne sahiptir (Anonim 2019b). 

 

T¿rkiyeônin kuzeybatēsēnda ve Marmara Deniziônin g¿neydoĵusunda yer alan Bursa, 40 

derece boylam ve 28 - 30 derece enlem daireleri arasēnda Doĵuda Bilecik, Adapazarē, 

kuzeyde Ķzmit, Yalova, Ķstanbul ve Marmara Denizi, g¿neyde Eskiĸehir, K¿tahya, 

batēda Balēkesir illeriyle ­evrilidir. Kuzeyde Marmara Denizi 135 kilometrelik bir kēyē 

ĸeridi oluĸturmaktadēr (Anonim 2019b). Bursa ili topraklarēnēn yaklaĸēk % 35ô ini daĵlar 

kaplamaktadēr. Daĵlar genellikle doĵu-batē yºn¿nde uzanan sēradaĵlar ĸeklindedir. 

Bunlar; Orhangazi'nin batēsēndan Gemlik kºrfezinin batē ucunda bulunan Bozburun'a 

doĵru uzanan Samanlē Daĵlarē, Gemlik Kºrfezinin g¿ney y¿z¿n¿ kaplayan ve Bursa 

ovasēnē denizden ayēran Mudanya Daĵlarē, Ķznik gºl¿n¿n g¿neyi, ile Bursa ovasēnēn 

kuzey kesimleri arasēnda yer alan Katērlē Daĵlarē, Mudanya Daĵlarēnēn uzantēsē olan 

Karadaĵ ve Marmara Bºlgesinin en y¿ksek daĵē olan Uludaĵ'dēr (2.543 m) (Anonim 

2019b). 
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Denizden y¿ksekliĵi 155 metre olan Bursa, genelde ēlēman bir iklime sahiptir. Ancak, 

iklim bºlgelere gºre de deĵiĸiklik gºstermektedir. Kuzeyde Marmara Deniziônin 

yumuĸak ve ēlēk iklimine karĸēlēk g¿neyde Uludaĵôēn sert iklimi ile karĸēlaĸēlmaktadēr. 

ķehrin en sēcak aylarē Temmuz - Eyl¿l, en soĵuk aylarē ise ķubat - Martôtēr (Anonim 

2019b). 

 

Karacabey, Orhangazi, Ķznik, Ķnegºl, Bursa, Yeniĸehir gibi ovalarē; plato ve y¿ksek 

olmayan daĵlarē, Uluabat ve Ķznik gºlleri ve diĵer gºletleri; Nil¿fer, Deli­ay, Gºksu; 

Kemalpaĸa ¢ayē gibi akarsularē ile zengin bir bitki ºrt¿s¿ne sahiptir. Toplam alanēn 

y¿zde 17ôsi ovalarla kaplēdēr. Yine batē Anadoluônun en y¿ksek daĵē olan Uludaĵ (2543 

m) Bursa sēnērlarē i­erisindedir (Anonim 2019b). 

 

Bursa ilinin 2012 yēlē sayēm sonu­larēna gºre n¿fusu 2.688.171ôdēr. Toplam 11 027 

kilometrekarelik y¿z alana sahip olan Bursaônēn 17 il­esi (B¿y¿korhan, Gemlik, G¿rsu, 

Harmancēk, Ķnegºl, Ķznik, Karacabey, Keles, Kestel, Mudanya, Mustafakemalpaĸa, 

Orhaneli, Orhangazi, Yeniĸehir, Nil¿fer, Osmangazi ve Yēldērēm), 230 beldesi ve 659 

kºy yerleĸimi vardēr (Anonim 2019b). 

 

Bursa kent merkezini konu alan ­alēĸma alanēmēzēn kapsadēĵē, Namazgah Caddesi, 

Atat¿rk ve Altēparmak Caddeleri kentin omurgasē kabul edilmektedir. Bu alan hattē 

uzun ve bir­ok yapē bulundurmasēndan dolayē, bºlgelere ayrēlarak incelenmiĸtir (ķekil 

3.1). 

 

Yeĸil T¿rbe, Heykel ve K¿lt¿rpark merkezli ¿­ etap i­eren bu ­alēĸmada yayalaĸtērēlmēĸ 

alanlar, tramvay, metro, ipekbºceĵi ve motorlu ara­ g¿zergahlarē bulunmaktadēr. ķehir 

merkezine gelen turistlerin belirlenen g¿zerg©h i­erisinde kendilerine sunulan alternatif 

yollar ile bu alanlar arasē dolaĸēm yapēlabilmektedir. K¿lt¿rpark baĸlē baĸēna kent 

i­erisinde bulunan rekreasyonel etkinlikleri zengin ºnemli bir parktēr. Bu park i­erisinde 

eĵlence merkezleri, dinlenme alanlarē, amfi tiyatro, piknik alanlarē, restoranlar, ­ay 

bah­eleri, y¿r¿y¿ĸ alanlarē, yapay gºlette su etkinlikleri gibi bir­ok ­eĸitli faaliyeti 

barēndērmakta olup ulaĸēmē merkezden yaya, toplu taĸēma ve ºzel ara­lar ile 

saĵlanabilmektedir.  
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ķekil 3.1. ¢alēĸma Alanēnēn Konumu 

 

1. Bºlge Heykel- Yeĸil;  Heykel - Yeĸil t¿rbe ve cami tarihi ve turistik bºlgesini i­ine 

alan g¿zergahtēr. Bu alanda ayrēca alēĸ veriĸ alanlarē, restoranlar, kafeler, k¿t¿phane, 

gibi diĵer etkinliklere hizmet veren alanlar bulunmaktadēr. 

 

2. Bºlge ķehrek¿st¿- Heykel; ķehrek¿st¿, Heykel merkezleri arasēnda ise Bursaônēn en 

ºnemli tarihi ve turistik bºlgesi; Ulucami ve hanlar bºlgesi, kapalē ­arĸē, iĸ merkezleri, 

alēĸveriĸ merkezi, tiyatro, k¿t¿phane, valilik bulunmaktadēr.  

 

3. Bºlge K¿lt¿rpark- ķehrek¿st¿;  K¿lt¿rpark konumundan ķehrek¿st¿ konumuna 

ulaĸēm g¿zerg©hēnda iĸ merkezleri ve alēĸveriĸ i­in maĵazalar, restoranlar, kafeler ve 

konutlar bulunmaktadēr (ķekil 3.2). 
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ķekil 3.2. ¢alēĸma Alanē  

  

1. Bºlge, Atat¿rk Caddesi ve Setbaĸē mevkiinden, Yeĸil T¿rbe ve Camiye kadar 

uzanmaktadēr. Yol hattē bir gidiĸ, birde dºn¿ĸ olmak ¿zere ­ift ĸeritten oluĸmaktadēr 

(ķekil 3.3). 

 

 
 

ķekil 3.3. Yeĸil Cami ve Yeĸil T¿rbenin Bulunduĵu Bºlge 1 
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2. Bºlge, Bursa kent merkezinin omurgasē bu bºlgedir. Haĸim Ķĸcan, Cumhuriyet, 

Atat¿rk ve Cemal Nadir Caddelerinden oluĸur. Bu bºlge Heykel adē verilen yerde 

bulunan 3 yol birleĸim kavĸaĵēndan baĸlayēp, Zafer Plaza AVM yanēndaki Veled-i 

Saray Camisine kadar uzanēr. Ķstikamet olarak Veled-i Saray Camisinden, Heykel 

yºn¿ne doĵru tek yºnde trafik akēĸē vardēr. Kentin en b¿y¿k kapalē ­arĸēsē, Nostaljik 

treni, Tarihi Hanlar Bºlgesi ve bir­ok t¿rbe bu alan i­erisinde bulunmaktadēr (ķekil 

3.4). 

 
 

ķekil 3.4. Heykel ve Ulucamiônin Bulunduĵu Bºlge 2 

 

3. Bºlge, Altēparmak Caddesi boyunca uzanēr. Trafik ­ift yºnl¿ olarak akēĸ saĵlar ve yol 

g¿zergahē iki taraftada iĸ merkezi ve satēĸ birimleri mevcuttur. Altēparmak Caddesi 

K¿lt¿rpark ile sonlanēr (ķekil 3.5). 
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ķekil 3.5. Altēparmak ve K¿lt¿rparkô ēn Ķ­inde Bulunduĵu Bºlge 3 

 

Bursa ili, Osmangazi il­esi, merkezi ve ­evresi (kent ­ekirdeĵi)ônde bulunan ulaĸēm aksē 

boyunca bulunan koridor alan ­alēĸmanēn materyalini oluĸturmaktadēr. Bunu yanēnda  

Bursa Belediyesinden temin edilen .dwg uzantēlē alan altlēĵē, uydu gºr¿nt¿leri, Bursa 

kent merkezinde farklē zamanlarda yapēlan gºzlem ve fotoĵraflamalarla harita verileri 

­alēĸmanēn yardēmcē materyalini oluĸturmaktadēr. 

 

¢alēĸma alanē sahip olduĵu ve etkileĸimde bulunduĵu tarihi mek©nlarē, turistik yerleri, 

Tophane Tepesi, Orhangazi ve Osmangazi T¿rbeleri, Saat Kulesi, Kapalē Pazarē, Ulu 

Cami, Koza Han, Hanlar bºlgesi, Yeĸil T¿rbe ­eĸitli camii, ­eĸme, kºpr¿leri, alēĸveriĸ 

caddeleri (Altēparmak), meydanlarē, toplanma alanlarē (Heykel ve ­evresi, Belediye ve 

­evresi vs.) iĸ merkezleri, Reĸat Oyal K¿lt¿r Parkē ve eĵlence merkezleri ile doĵal, 

k¿lt¿rel ve tarihi peyzaj deĵerleri a­ēsēndan ºnemli deĵerleri olan bir koridordur. 
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ķekil 3.6. ¢alēĸma alanē 3 bºlgeye ayrēlmēĸtēr 

 

Bu g¿zerg©h boyunca mevcut doĵal, tarihi ve k¿lt¿rel verilerinin yanē sēra donatē, bitki, 

yapē, rekreasyonel alanlar, turizm deĵerleri, sirk¿lasyonu, yaya ve taĸēt trafik 

g¿zerg©hlarē verileri ortaya konularak, peyzaj mimarlēĵē kapsamēnda incelenip, kullanēcē 

anketleri ile birlikte deĵerlendirilmiĸtir. 

 

3.2. Yºntem  

 

¢alēĸmanēn yºntemi alanēn yerinde incelenmesi, veri toplanmasē ve anket ­alēĸmasēndan 

oluĸmaktadēr. Buna baĵlē olarak alēĸveriĸ caddeleri, tarihi ve k¿lt¿rel mekanlar, kapalē 

­arĸē ve (gastronomik)  yeme-i­me mekanlarē ge­irdiĵi s¿re­ ve kullanēm ama­larē, 

bug¿nk¿ eksiklikleri literat¿re ve alan analizlerine baĵlē incelemeler sonucunda Yeĸil 

T¿rbeden, Heykel, Ulucami, Kapalē ¢arĸē, Hanlar bºlgesi, Altēparmak ve K¿lt¿rparkôa 

kadar uzanan koridorda mevcut durum ve eksiklikler incelenerek planlar ¿zerinde 

iĸlenmiĸtir. Bu g¿zerg©h boyunca mevcut doĵal, tarihi ve k¿lt¿rel verilerinin yanē sēra 

donatē, bitki, yapē, rekreasyonel alanlar, turizm deĵerleri, sirk¿lasyonu, yaya ve taĸēt 

trafik g¿zerg©hlarē verileri ortaya konularak, peyzaj mimarlēĵē kapsamēnda incelenip, 

kullanēcē anketleri ile birlikte deĵerlendirilmiĸtir alan i­in gerekli planlama yaklaĸēmlarē 

geliĸtirilmiĸ ve ºneriler sunulmuĸtur.  

 

Anket sayēsē oluĸturulurken alanēmēzēn bulunduĵu Osmangazi il­esi n¿fusu dikkate 

alēnarak aĸaĵēdaki ºrneklem b¿y¿kl¿ĵ¿ form¿l¿ kullanēlmēĸtēr; 
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Ana k¿tle b¿y¿kl¿ĵ¿ biliniyorsa; 

n : (Nt
2
 pq) / (d

2
 ( N-1) + t

2
 pq ) form¿l¿ kullanēlarak hesaplanēr (Vural 2012). 

N : ana k¿tle 

n : ºrneklem b¿y¿kl¿ĵ¿ 

p : ilgilenilen olayēn gºr¿lme olasēlēĵē 

q : 1-p ( veya ilgilenilen olayēn gºr¿lmeme olasēlēĵē 

d : kabul edilen +- ºrnekleme hata oranē 

t- (a,sd) : a anlamlēlēk d¿zeyinde, serbestlik derecesine gºre t tablo kritik deĵeri 

Osmangazi il­e n¿fusu : 862 516 

n = 862516 x (1.96)2 x 0.20 x 0.80 / (0.05)2 x (862516 ï 1 )+(1.96)2 x 0.20 x 0.80 

n = 245  

 

Bu form¿l ile ºrneklem b¿y¿kl¿ĵ¿ 245 olarak belirlenmiĸtir. ¢alēĸma i­in toplam 250 

anket yapēlmēĸtēr.  ¢alēĸmada kullanēcē cevaplarē SPSS programēyla deĵerlendirilmiĸtir. 
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ķekil 3.7. Akēĸ ĸemasē 

 

 



43 

 

4. BULGULAR  

4.1. Alanēn Mevcut Durumu  

 

Alanda bulunan ¿­ bºlge de yaya ve ara­ trafiĵi yºn¿nden yoĵun olarak 

kullanēlmaktadēr. Yeĸil T¿rbe, Yeĸil Cami, Setbaĸē, Irgandē Kºpr¿s¿, Kēlē­ Kalkan evi 

gibi tarihi yapēlarēn bulunduĵu 1. Bºlge daha ­ok tarihi turizm ama­lē kullanēlmaktadēr. 

Setbaĸē mevkisinde bulunan bir­ok kafeterya iĸletmesi bu bºlgenin hareketlenmesinde 

de b¿y¿k etkiye sahiptir. Heykel bºlgesine yaklaĸtēk­a ºzellikle Sºnmez iĸ merkezi 

yakēnlarēnda kafe iĸletmeleri yerini maĵaza ve satēĸ d¿kkanlarēna bērakmaktadēr (ķekil 

4.1). 

 

 
 

ķekil 4.1. Bºlge 1 Tarihi ve Turistik Yapēlarē (Fotoĵraf: Fatih T¿zel) 

  

2. Bºlge, Setbaĸē sēnērē Sºnmez iĸ merkezi, Heykel, Kent m¿zesi, Ulucami, Pirin­ Han, 

Kapan Han, Emir Han, Ķpek Han, Fidan Han, Koza Han, Geyve Han, Kapalē­arĸē, 

Bedesten, ­eĸitli tarihi cami ve hamamlar, T¿rbeler, Saat Kulesi, Tophane, Cumhuriyet 

Caddesi gibi alanlar bu gºlgenin en ­ok turizm, iĸletme ve tarihiyle kullanēcē yoĵunluĵu 
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saĵlamaktadēr (ķekil 4.2). Tamamen yayalaĸtērēlmēĸ olan Cumhuriyet Caddesi i­erisinde 

bir­ok mobilya ve dekorasyon eĸyalarēnēn satēldēĵē d¿kkanlar, kamu birimleri, tarihi 

camiler, eski gºr¿n¿ml¿ tren, kafe iĸletmeleri ve Bursa ile ºzdeĸleĸmiĸ Ķskender yemeĵi 

i­in bir­ok iĸyeri bulunmaktadēr. Bu caddeye paralel olarak kapalē ­arĸēnēn bulunduĵu, 

kuyumcular caddesi, Uzun ­arĸē, Tuzpazarē caddeleri gibi, kentin en b¿y¿k Pazar aĵē 

bulunmaktadēr. Bu alan boyunca y¿zlerce iĸyeri giyim, teknoloji, gēda, bijuteri, 

z¿ccaciye, kuyumcu, aktar gibi farklē d¿kkanlar bulunmaktadēr. ¥zel doktor klinikleri, 

Hukuk b¿rolarē, M¿ĸavir odalarē gibi bir­ok alanda da ºzel olarak ­alēĸan hizmet ofisleri 

bu alan i­erisinde sēk­a rastlanmaktadēr (ķekil 4.3). 

 

Ayrēca, ikinci bºlge i­erinde, Bursa Valiliĵi dahil bir ­ok kamu birim ve binalarē 

bulunmaktadēr. 

  

 
 

ķekil 4.2. Hanlar Bºlgesi yapēm tarihleri (Anonim 2019m) 
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ķekil 4.3.  Bºlge 2 Tarihi ve Turistik Yapēlar (Fotoĵraf: Fatih T¿zel) 

 

3. Bºlge, Zafer plaza AVM ile K¿lt¿rpark arasēnda kalan Altēparmak isimli caddedir. 

Cadde boyunca saĵlē sollu olarak tamamen iĸ merkezi bulunan yapēlar mevcuttur. 

Altēparmak caddesinde de giriĸ katlar satēĸ birimleri i­eren iĸ yerleri mevcutken, 

binalarēn ¿st katlarēna doĵru Hukuk b¿rolarē, m¿ĸavirlik b¿rosu, ºzel hekimlikler, masaj 

ve g¿zellik salonlarē gibi farklē sektºrleri barēndēran iĸ yerleri mevcuttur (ķekil 4.4). 

 

Altēparmak Caddesinin K¿lt¿rparkôa yakēn kēsmēnda dinlenme alanē olarak bir park 

bulunmaktadēr ve bu parkēn karĸēsēnda Y¿zentaĸlar heykeli bulunmaktadēr. Ķlk yapēldēĵē 

yēllarda (2011-2012) raĵbet oranē y¿ksekken g¿n¿m¿zde ilk kez gºrenlere farklē bir 

tasarēm olarak gºz¿kmektedir. 

 

K¿lt¿rpark, Bursa ilinin en b¿y¿k ve eski kent parkēdēr. 2016 Yēlēnda yēkēlan eski Bursa 

Atat¿rk Stadyumu burada bulunmaktaydē, yerine amfi oturmalē ­im alan olarak yeni bir 

park yapēlmēĸtē, Bu parkta 2019 Yēlēnda yēkēlarak Millet Bah­esi inĸaatēna baĸlanmēĸtēr. 
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ķekil 4.4.  Bºlge 3 Tarihi ve Turistik Yapēlar (Fotoĵraf: Fatih T¿zel) 

 

 

 
 

ķekil 4.5. Bursa Plan Tarihi Turistik Harita (Fotoĵraf: Fatih T¿zel) 

4.2.Eriĸilebilirlik  

 

Bursa kent merkezini konu alan ­alēĸma alanēmēz, Namazgah Caddesi, Atat¿rk ve 

Altēparmak Caddeleri kentin omurgasē kabul edilmektedir. Ķlk ĸehir planlarēndan 

g¿n¿m¿ze kadar Bursa ulaĸēm planlarēnēn ºnemli bir hattēnē oluĸturmuĸtur. Bu nedenle 

yoĵun ara­ trafiĵine sahip cadde, aynē zamanda Bursaônēn sosyok¿lt¿rel ve tarihi 

ºzelliklerinden dolayē sayēlē caddelerinden biri olmasē sebebiyle ziyaret­iler tarafēndan 

tercih edilmektedir. Bu durum alanda fazladan taĸēt ve yaya y¿k¿ oluĸmasēna sebep 

olmaktadēr.   
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Caddelerin mevcut durumdaki yol d¿zenlemeleri yaya ve ara­ trafiĵi ­ºz¿mlerine 

yeterli gelmemektedir. Bu nedenlerden dolayē Cumhuriyet Caddesi ara­ trafiĵine 

kapatēlmēĸ, Atat¿rk Caddesinde trafik tek yºnl¿ olarak d¿zenlemelerle iyileĸtirme 

yapēlmaya ­alēĸēlmēĸtēr (ķekil 4.6). 

 

 
 

ķekil 4.6. Ara­ Yºnelim ķemasē (ķekil: Fatih T¿zel) 

 

Alana ºzel ara­, taksi dolmuĸ, belediye otob¿sleri, eski gºr¿n¿ml¿ tren, ipek bºceĵi, 

ticari taksi veya yaya olarak ĸehrin her tarafēndan ulaĸēm mevcuttur. Alanda bir­ok 

tarihi cami ve t¿rbe, hanlar bºlgesi, m¿ze, tarihi yapētēn yanē sēra, birbirinden farklē 

alēĸveriĸ ihtiya­larēnē karĸēlayacak iĸ yeri bulunmaktadēr. ķehre yeni gelen misafirler 

mutlaka bu alanē ziyaret ederler.  

 

Bºlgedeki Setbaĸē mevkii, yoĵun yaya kullanēmē olan Atat¿rk Caddesine baĵlanēr. 

Genel bir ifade ile bu bºlge Heykel olarak adlandērēlmaktadēr. ķehir M¿zesi, ķehir 

k¿t¿phanesi burada yer almaktadēr.  

 

Atat¿rk Caddesine paralel olarak uzanan Cumhuriyet Caddesinde, Zafer Plaza AVM 

den Ķncirli ye kadar uzanan hatta nostaljik tren g¿zergahē bulunur, bu hat Cumhuriyet 

caddesini oluĸturur. Yeme i­me alanlarēnēn yanē sēra alēĸveriĸ caddesi olarak da 

kullanēlmaktadēr. Tamamen yayalaĸtērēlmēĸ olan bu caddeye maĵazalarēn mal kabul¿ 

i­in ara­lar kontroll¿ olarak girebilmektedir. Ulucami ve Zafer Plaza arasēnda kalan alan 

óKēzēlayô olarak adlandērmaktadēr ve buraya kadar toplu taĸēma ara­larē ile gelip, 

buradan alanēn diĵer noktalarēna y¿r¿yerek ulaĸabilmektedirler (ķekil 4.7). 
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ķekil 4.7. Yaya Ulaĸēm Hattē (ķekil: Fatih T¿zel) 

4.3. Yol Geniĸlik ve Zemin Kaplamalarē 

 

D¿kk©nlarēn/maĵaza giriĸlerinin kaldērēm ile hemzemin olmamasēndan kaynaklē 

ger­ekleĸtirilen kot ­ºz¿mlerinin basamaklar ĸeklinde yapēlmasē ve basamak ºl­¿lerinin 

belirli bir standartta olmamasē gibi ­eĸitli nedenlerle kaldērēmlar daralēp geniĸlemekte, 

zeminde zaman zaman rampasēz basamaklar ile fiziksel engeller ortaya ­ēkmaktadēr. 

Yaya hareketinin s¿rekliliĵini bozan bu etmenler yalnēzca engelliler ve tekerlekli bebek 

arabasē kullanan ebeveynler i­in deĵil aynē zamanda saĵlēklē yetiĸkinler i­in de sorun ve 

tehlike oluĸturmaktadēr. 

 

Olduk­a eski olan kaldērēm kaplama malzemelerinin g¿n¿m¿zde sorunlar ­ēkardēĵē 

gºr¿lmektedir. Granit k¿p taĸ ve taban tuĵlasē uygulanmēĸ yerlerde alt zemin 

d¿zenlemesi iyi yapēlmadēĵēndan zaman i­erisinde ­ºkmeler olmuĸ ve kaldērēmlarda 

engebeler oluĸturmuĸtur.  

 

1. bºlge i­erisinde bina aralarē mesafenin az oluĸu nedeniyle ara­ yolu olabildiĵinde dar 

tutulmuĸ ve kaldērēmlarēn da olduk­a bakēmsēz olduĵunu ve t¿m kullanēcēlar i­in 

sēkēntēlara yol a­tēĵē gºr¿lmektedir (ķekil 4.8). 
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ķekil 4.8.  1. Bºlge Zemin Kaplamalarē (Fotoĵraf: Fatih T¿zel) 

  

1. Fotoĵraf; Yeĸil T¿rbe ve Yeĸil Cami arasēnda kalan d¿z alan ve merdivenler granit 

k¿p taĸ uygulamasē yapēlmēĸtēr. Malzeme kalitesi iyi, merdiven ve alan geniĸlikleri 

ihtiyacē karĸēlamaktadēr.  

2. Fotoĵraf; Yeĸil caminin avlusu mermer kaplama yapēlmēĸtēr. Malzeme kalitesi iyi, 

zemin ēslanmasē durumunda kayganlaĸma sºz konusu deĵildir.  
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3. Fotoĵraf; Kaldērēm alanlarda standart taban tuĵla uygulamasē vardēr. Yol geniĸliĵi 

yeterli deĵildir. Trafik ­ift yºnl¿ iĸlemekte ve yer yer kaldērēm geniĸliĵi 60 cmôlere 

kadar d¿ĸmektedir.  

 

4. Fotoĵraf; Irgandē Kºpr¿s¿ giriĸi, kºpr¿ ¿zeri ­ēkēĸēndaki alan kayrak taĸē uygulamasē 

yapēlmēĸtēr. Doĵal ve temiz gºr¿n¿me sahiptir. 

 

5. Fotoĵraf; ķehir merkezine yaklaĸtēk­a kullanēlan malzeme t¿r¿ deĵiĸmektedir. 

Zeminde tasarēmlar gºzlenmiĸtir. Taban tuĵlasē ­evrili kareler i­erisinde boĸ beton 

parkeler gºze ­arpmaktadēr. Zemin dokusu yumuĸak ve temiz gºr¿nt¿ sunmaktadēr. 

Merkeze yaklaĸēldēk­a kaldērēm geniĸliĵi artmaktadēr. Bord¿r kºĸelerinde bebek 

ara­larē, bisiklet ve engelli kullanēcēlar i­in rampalar mevcuttur. 

 

6. Fotoĵraf; Yeĸil t¿rbe yanēnda bulunan ºzel iĸletme ­ay ocaklarē ve kafeler 

bulunmaktadēr. Zemin granit k¿p taĸ dºĸenmiĸ ve doĵallēk korunmaya ­alēĸēlmēĸtēr. 

 

2. Bºlgede yer yer 3-4 ĸeritli yollar bulunmaktadēr. Bu bºlgenin yaya ve ara­ 

sirk¿lasyonu fazla olduĵu i­in Cumhuriyet Caddesi ara­ trafiĵe kapatēlmēĸ, Atat¿rk ve 

Cemal Nadir Caddelerinde de trafik tek yºn olarak iĸlemektedir. Kaldērēm geniĸlikleri 

minimum 2 metreye kadar ­ēkar ancak geniĸlik konusunda yeterli deĵildir. Yer yer tek 

d¿ze kaldērēm yerine taban tuĵlalarēndan ĸekilleri yapēlmēĸ i­ine mozaik taĸlē gaz beton 

plakalar konmuĸtur. Bord¿r y¿kseklikleri ara­larēn yol kenarēna park etmemesi i­in 

y¿ksek tutulmuĸtur (ķekil 4.9). 



51 

 

 
 

ķekil 4.9. 2. Bºlge Zemin Kaplamalarē (Fotoĵraf: Fatih T¿zel) 

 

1. Fotoĵraf; Kent m¿zesinin ºn¿nde bulunan Atat¿rk heykeli ve etrafē mermer 

kaplamalēdēr. Bu bºlge ºzel g¿nlerde ­elenk koyma alanē, gºsteri veya toplanma alanē 

olarak kullanēlmaktadēr. ¢oĵunlukla ise kaykay ve paten kullanan gen­lerin etkinlik 

alanēdēr. 
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2. Fotoĵraf; Ulucamiônin yanēnda bulunan tarihi ­arĸē giriĸ kapēlarēndan birisidir. 

Geniĸlik ve ºl­¿ler alan ihtiya­larēnē karĸēlamaktadēr. Malzeme ve iĸ­ilik ise alanēn 

geneline uygun ºzelliktedir. Granit k¿p taĸlar kullanēlmēĸtēr. 

 

3. Fotoĵraf; Ulucamiônin yanēnda bulunan park alanē i­erisinde tamburlaĸtērēlmēĸ granit 

taĸ kaplē zemin bulunmaktadēr. Temiz ve yumuĸak doku etkisi oluĸturmaktadēr. 

 

4. Fotoĵraf; Zafer Plaza AVM  zeminde dºĸeme farklēlēĵēyla zenginlik katēlmēĸtēr. Taban 

tuĵlasē ve ­akēl dolgulu boĸ beton plakalar kullanēlmēĸtēr. 

 

5. Fotoĵraf; Hanlar Bºlgesinde Bedesten ve Kuyumcular ¢arĸēsē i­inde s¿tun ve 

duvarlarla aynē renkte olan sarē mermer malzeme kullanēlmēĸtēr. Parlak olduĵu i­in 

ferahlēk vermekte bunun yanēnda ēslanma durumunda kayganlaĸma gºstermemektedir. 

 

6. Fotoĵraf; Hanlar bºlgesindeki b¿t¿n hanlarēn i­ avlularēnda Platanus orientalis (­ēnar 

aĵacē) bulunmaktadēr ve granit k¿p taĸ zemin kaplamasē yapēlmēĸtēr. Drenaj oranē 

y¿ksek, doĵal malzeme olmasē sebebiyle k¿p taĸ tercih edilmektedir. 

 

7. Fotoĵraf; Timurtaĸpaĸa duraĵēndan Heykel mevkiine ­ēkarken zemin kaplamalarēnda 

engelli ulaĸēmē i­in yardēmcē renkli y¿r¿y¿ĸ taĸlarē dºĸenmiĸtir. 

 

8. Fotoĵraf; Heykel merkezinden, Altēparmak caddesi baĵlantēsēna kadar bulunan k¿p 

taĸ dºĸeli kaldērēmlarda, bir kºĸede engelli rampasē ile baĸlayēp diĵer tarafta bord¿r ile 

biten engelli yaya izlerine rastlanmaktadēr. 

 

9. Fotoĵraf; Ulucami yanēnda bulunan park ve dinlenme alanē i­erisine inen merdivenler 

ve y¿r¿y¿ĸ yollarē bulunmaktadēr. Andezit plak taĸlardan yapēlan merdiven ve yan 

kaplamalarē, eĵimli inen yeĸil yama­lara keskin hatlar katarak gºrsel dengeyi 

saĵlamaktadēr. 
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10. Fotoĵraf; Ulucami etrafēndan baĸlayarak kapalē ­arĸē ve bedesten i­lerinde bulunan 

k¿p taĸ kaplama uygulamasēna ait, koyu gri renkte taĸlar arasēna y¿r¿y¿ĸ alanē 

doĵrultusunda beyaz taĸlardan dik ­izgiler atēlarak kullanēcēlara yºnlendirme 

yapēlmaktadēr. 

 

11. Fotoĵraf; Timurtaĸpaĸa arkasēnda bulunan Balibeyhan gibi ºzel iĸletmelerin 

(restoran) ºnlerinde doĵal kayrak taĸlarēndan zemin kaplamalarē gºz¿kmektedir. 

 

3. Bºlge de yol geniĸlikleri alan ihtiyacēna yºnelik g¿n¿m¿z ĸartlarēnda yeterlilik 

saĵlamaktadēr. K¿lt¿rparkôtan baĸlayarak Zafer Plaza AVMôye kadar uzanan cadde, 

Altēparmak Caddesidir. ¢ift yºn, gidiĸ-geliĸ ikiĸer ĸeritli yol ĸeklindedir.  Kaldērēmlar 

malzeme kalitesi olarak saĵlēklē ve bakēmlēdēr. Altēparmak Caddesi yol g¿zergahē 

boyunca kaldērēm geniĸlikleri minimum 2 m ve yol kenarlarē alle bitkisi olarak 

Ligustrum japonicum (Japon Kurtbaĵrē) kullanēlmēĸtēr (ķekil 4.10). 
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ķekil 4.10.  3. Bºlge Zemin Kaplamalarē (Fotoĵraf: Fatih T¿zel) 

 

1. Fotoĵraf; Altēparmak, K¿lt¿rpark baĵlantē yerinde bulunan Y¿z¿nc¿yēl parkēna aittir. 

Park i­erisinde tamamen granit k¿p taĸ kaplama bulunmaktadēr. Yer yer bord¿rler 

bitkisel ayra­ olarak kullanēlmēĸtēr. Park ortasēnda yapay dºng¿ sistemli havuz 

bulunmaktadēr. Park ­evresinde yapraklē aĵa­lar Platanus orientalis (¢ēnar), Acacia 

dealbata (Akasya), Tilia tomentosa (Ihlamur) kullanēlmēĸtēr. 
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2. Fotoĵraf; Kuru­eĸme mahalle muhtarlēĵē ºn¿nde ­ekilmiĸ olup, malzeme 

farklēlēklarēyla zemin estetiĵi oluĸturulmuĸtur. 

 

3. Fotoĵraf; Altēparmak Caddesi ile Ahmet Hamdi Tanpēnar caddeleri kesiĸimindedir.  

Engelli y¿r¿y¿ĸ yolu, kaldērēmēn tam ortasēnda d¿zenlenmiĸtir. Engelli izinin saĵ tarafē 

bazalt taĸ, sol taraf granit taĸ olarak uygulanmēĸtēr.  

 

4. Fotoĵraf; Osmangazi Kaymakamlēĵē ºn¿nde bulunan kaldērēmēn zemin kaplama 

malzemesi kaymakamlēk ºn¿nde d¿zeni bozmadan devam etmektedir. Kaldērēmēn 

avluya uzanan kēsmē bina ºn¿nde zemin farklēlēĵēyla ayrēlmēĸtēr. Kare taĸlarla bina 

giriĸine doĵru siyah ve beyaz renk farkē yapēlarak, sirk¿lasyon alanē ve giriĸ alanē 

vurgulanmēĸtēr. 

 

5. Fotoĵraf; Altēparmak Caddesiônden Atat¿rk Caddesine yukarē yºnde ­ēkarken 

zeminde granit k¿p taĸlar gºrmekteyiz. Kaldērēma paralel olarak bulunan ipekbºceĵi 

raylarēnda aksaklēk olmamasē i­in, kaldērēm kenarlarēna beton k¿reler konulmuĸtur. 

K¿reler hem ara­ parklarēnē ºnlemek i­in, hem de insanlarēn ray hizasēnda olduklarēnē 

gºstermek i­in bir ayra­tēr. 

 

6. Fotoĵraf; Cadde ¿zerinde andezit plak taĸlarla zemin dºĸeme uygulamasē yapēlmēĸtēr. 

4.4. Cepheler, Panolar ve Ķĸaret Levhalarē 

 

Bursaônēn bu bºlgesinde yapēlaĸma 14. yy ôda hanlar bºlgesi inĸaatēyla baĸlamēĸtēr 

(Anonim, 2019b). O dºnemlerde kullanēlan malzeme kalite ve temizliĵi, tasarēm 

anlayēĸē g¿n¿m¿zde yapē birliĵini kaybederek kendine has bir model oluĸturmuĸtur. 

Yani mimari a­ēdan 1950ôli yēllar ve sonrasēnda inĸa edilen yapēlarēn bulunduĵu 

caddede genel bir yapē karakteristiĵinin olduĵunu sºylemek m¿mk¿n deĵildir. Bu 

durum bir de yapē cephelerine monte edilen tanētēm levhalarēnēn d¿zensizliĵiyle 

birleĸince karmaĸēk bir gºr¿n¿m ortaya ­ēkmaktadēr. Caddeye fiziksel bir sēnēr, kuĸatma 

saĵlayan bu ºgelerin her biri d¿kk©n/maĵaza/pasaj bazēnda bireysel se­imlerin 

¿r¿nleridir ve birbirleriyle olan uyumuna dikkat edilmediĵi gºr¿lmektedir (ķekil 4.11). 
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ķekil 4.11.  Cephe ve Reklam Panolarē ¥rnekleri (Fotoĵraf: Fatih T¿zel) 


















































































