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GIRIS

Giinimiizde toplumsal ihtiyaglarimin kargilanmasi, bityiik 6lgiide enerji kullammu-
m gerektirmektedir. Son iki yiiz yildir iilkelerin kalkinmasi, sanayilegsmesi enerji tike-
timiyle dogru orantili olarak yuriitiilmektedir. Bir Glkenin kullandig: enerji kaynaklan-
nin tiirii ve bu kaynaklan kullanma gekilleri, o tilkenin iiretim yapisim ve geligmiglik

diizeyini belirlemektedir.

Enerji talebi, tilkenin ekonomik kalkinmasina, sanayi yapisina ve hayat sartlarina
baglidir. Ulkeler arasindaki bilimsel, teknolojik, endiistriyel ve cografi farkhiliklar enerji
talep ve tiiketimini etkilemektedir. Bir iilkenin sanayileymesi ve dolayisiyla da yiiksek
milli gelir seviyesine ulagmasi, kigi bagina diigen enerji tiikketiminin arttirilmast ile pa-

ralellik arz etmektedir.

Zaman iginde hizla ¢ogalan niifus ve geligen teknoloji enerjinin artan tiiketimini
de beraberinde getirdi. Enerji kaynaklarina olan agin talep yiiziinden bilinen rezervler
tiiketildi ve yenilerinin de bulunmas: dogadaki kitliklan nedeniyle zorlagti.

Tiiketiminin siirekli artmasina kargin, petrol diinyanin belirli bélgelerinde bulun-
makta ve sadece bazi tilkeler petrol iireticisi olarak nitelendirilmektedir. Bundan dolay1
bu sihirli maddeye petrol iireticisi olmayan ve hatta petrol treten, fakat kendi ig titketi-
mini karsilayamayan iilkelerden de biiyiik talep vardir. Petrole olan bu gereksinim, pet-
roliin iretici iilkelerden iiretici olmayan iilkelere naklini gerekli kilmaktadir. Eskiden,
rafinerilerin yataklara yakin oldugu dénemlerde, petrol figilara doldurularak ath arabalar
ve demiryolu vasitasiyla taginmaktaydi. Giiniimtizde ise, niifus ve sanayi merkezlerin-
den uzaktaki boélgelerde de petrol yataklar geligtirilmektedir. Bu yataklardan elde edilen
iiriin, karadan veya su yoluyla, boru hatt1 ve tankerlerle titketim merkezleri civarindaki
rafinerilere tasinmaktadir. Denize uzak ve boru hatt1 gebekesinin bulunmadig: bolgelere

ise petroliin taginmasinda ¢ogu zaman tren ve hatta kamyonlar da kullamlmaktadir.

Sovyetler Birligi yikildiktan ve Tiirk Cumhuriyetleri bagimsizliklarini elde et-
tikten sonra Hazar Bolgesi rezervlerinin diinyaya pazarlanmasi ve diinya piyasalarina

ulagtirilmasi ihtiyaci dogdu. Fakat, bildigimiz gibi Hazar, kapali bir géldiir ve bu kay-



naklarin buradan tiiketici iilkelere nakli 6nemli sayilabilecek zorluklarla kargi-

kargtyadir. Kaydedelim ki, simdiye kadar bu hususta birgok proje ileri siiriilmiigtiir.

Bu ¢aliymanin amaci, Hazar Bolgesi’ndeki mevcut ve gelecekteki iiretim ve ihra-
cat potansiyelini degerlendirerek bu potansiyelin diinya pazarlarina ihra¢ segeneklerini
etiit etmek, bu suretle Turkiye’nin gelistirdigi Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt:
Projesi’nin bolge ilkeleri igin g¢evresel ve ekonomik agidan Onemini vurgulamaktir.
Ayni zamanda galigmada Hazar Petrolleri’nin Tiirk Bogazlar: lizerinde yaratacag: tehli-

kenin boyutlan da ele alinmaktadar.

Calismamiz, bes boliim halinde sunulmaktadir. Ilk boliimde petroliin giiniimiizde-
ki onemine deginilmekte ve Diinya petrol rezervleri, liretim ve tiiketimi ile ilgili bazi
istatistiklere yer verilmektedir. Ikinci boliimde Hazar Bolgesi’ndeki Cumhuriyetlerden
Azerbaycan, Kazakistan ve Tiirkmenistan’in petrol ve dogal gaz sektorlerinin bugtinki
durumu, bu sektorlere yapilan yabanci yatiimlar da aksettirilerek ele alinmaktadir. U-
giincii bolimde, Bolge rezervlerinin diinya pazarlarina nakli ¢ergevesinde ileri siiriilen
projelerin ihtiva ettigi giizergahlar degerlendirilmektedir. Dordiincii bolimde Tiirki-
ye’nin gelistirdigi Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 Projesi ile ilgili teknik bilgiler
sunulmakta ve bu projenin Tiirkiye agisindan 6nemi vurgulanmaktadir. Beginci boliim-
de ise Hazar Petrolleri’nin tiimiiniin Tirk Bogazlari’na yonelmesi durumunda ortaya
cikacak c¢evresel ve sosyal sorunlar, diinya denizlerinde ve Bogazlar’da meydana gelen

cesitli tanker kazalan sonuglari 6rnek verilerek, vurgulanmaktadir.



BOLUM 1

PETROLUN GUNUMUZDEKI ONEMI

Petrol, kendine has bir kokusu olan, 0.80 ile 0.95 arasinda degisen yogunluga sa-
hip, ¢ok koyu renkli ve hidrokarbonlardan olusan rafine edilmemis tabii mineral yag
olarak tammlanir. Rengi kahverengi ve yesilden siyaha kadar degigir. Kimyasal olarak,
¢ok karmagik bir yapiya sahip olan petrol esas olarak hidrojen ve karbon bilegimlerin-
den meydana gelmistir. igerisinde az miktarda kiikiirt, nitrojen ve oksijen bulunur. Hid-
rojen ve karbon esas bilegenleri nedeniyle petrol sozctigi yerine “hidrokarbon” sozcligi
de kullamlmaktadir. Onemli bir enerji hammaddesi olan petroliin 1kg’nin yanmasindan
meydana ¢ikan enerji 10500 kcal civarindadir. Bu takriben 3 kg linyit, 3.5 kg iyi kalite

odun, 1.5 kg tag komiiriiniin verebilecegi enerji miktandir.

Genig anlamda petrol; tiim hidrokarbonlari, dar ve ticari anlamda ise siv1 olarak
ham petrol, gaz olarak dogal gaz, kati olarak bitiim, asfalt ve mumu kapsamaktadir.
Ham petrol sivi halde farkli serilerden hidrokarbonlarin bir kanigimidir. Ilave olarak az
miktar da oksijen, nitrojen ve kiikiirt igerir. Ham petrol 1sitildig1 rafinerilerde, sicakliin
kontrol edilmesi suretiyle iginden degigik molekiil agirligindaki triinler buharlastirila-
bilir ve bu buharlar disanida yogunlagtinilarak gesitli petrol iiriinleri elde edilir. Baghica
petrol iriinleri ve kullanildig1 yerler sunlardir; LNG ya da stv1 petrol gaz1 ( evlerde ve
sanayide ipragaz, aygaz, mobilgaz seklinde kullanilir ), nafta (petro-kimya ve giibre
sanayi hammaddesi ), benzin, asfalt, gazyag1, motorin, fueloil, solvent, makine yaglari,
parafin ( kozmetik, kablo, bobin vs. yapiminda kullamlir ) dir.

Asfalt petrol ailesinin ilk kegfedilenidir. Kati1 ve yar1 kat1 haldeki bitiim, mum, re-
¢ine,zift olarak bilinen olusumlandir. Cok karmagik yapih olup, kimyasal bilesimleri az
bilinmektedir. Yiizeye gikan petroliin ugucu olan bilesenlerinin ugup gitmesi kalan ke-
simin oksidasyonu ve polimerizasyonu sonucu meydana gelmislerdir. Cogu kez birbiri
tizerinde tabakalar halinde toprak altinda veya bazen agikta asfalt gélleri halinde bulu-
nurlar. Giiney Afrika’daki Trinidad golii, yeryiiziniin en biyiik asfalt gollerinden biri-
dir.



Dogal gaz ; Tek bagina veya siv1 haldeki ham petrol ile birlikte bulunabilir. Bag-
lica parafin serisinin ugucu tiyeleri olan metan, eton, proton ve butondan olugur. ilave
olarak farkli miktarlarda karbondioksit, nitrojen, hidrojen-sulfiir, helyum ve su buhar
igerebilir. Birgok dogal gazlar metandan olugurlar. Dogal gaz petrol ailesinin ikinci kes-
fedilen tiirii olup, ylizyillar boyunca insanoglunun dikkatini gekmigtir.

Petroliin milyonlarca yil 6nce yasayan hayvan ve bitki artiklarinin oksijensiz, ba-
sing ve sicaklik altinda bakterilerin etkisiyle giiriimeleri sonucu, tamamen organik ola-
rak meydana geldigi kabul edilmektedir. Bilindigi gibikaralarin ¢ogu,milyonlarca yil
once denizlerle kapliydi. Bu denizlerde sayisiz bitki ve hayvan yasamaktaydi. Bunlar
Oliince, kalintilan dibe ¢okiip giriidii. Denizlere akan sularla taginan ¢gamur ve kumlar,
dibe goken bitki ve hayvan kalintilarinin tizerini tabaka-tabaka orttii. Eski tabakalar,
iizerine katilan yeni tabakalarin agirhig: ile daha derinlere gomildii. Agirhigin giderek
gogalmasiyla olugan basing 1s1 meydana getirdi. Yavag-yavag bu 6lii bitki ve hayvan
atiklari, milyonlarca yil sonra petrol ve dogal gaz haline doniigtii. Zamanla petrol tize-
rindeki tabakalarin sertlegmesi, kayalarin ve kum taglarimin sikismasi1 sonucu, petrol,
bazen yer kabugundaki c¢atlaklardan yeryiiziine sizip,ufak havuzlarda katran gukurlar
olusturmugtur. Yiizyillar gegtikge yerin kabugu degisti. Petrol ise i¢inden gegemeyecegi
kara engellerine kadar hareket etti. Boylece petrol fay ve kapanlan olustu. Bu giine ka-
dar kesfedilmemis petrol ve dogal gaz yataklari, yerin derinlikleri ile denizin altinda
bulunan bu fay ve kapanlarda yatmaktadir.

Petrol, sadece tortul arazilerde bulunur. Petrol yataklarinda genellikle ii¢ tabaka
mevcuttur. En iistte dogal gaz, ortada petrol ve en altta tuzlu su bulunmaktadir. Yiizy1l-
lar 6ncesinden beri insanlar tarafindan asfalt, dogal gaz ve ham petrol olarak taninan
petroliin genis anlamda kullanilmasi oldukga yeni ve ¢agimizda olmugtur. Siyah ve ko-
yu yesil renkte goriiniimii ve igermis bulundugu cesitli maddeler nedeniyle pis kokulu
olan petrol, ismini ilk bulunusunun taglar arasi sizint1 yaglan olmas: sebebiyle Latince

(Petra-Tag ve Oleum-yag ) kelimelerinden alir!

Ham petrol ve iiriinleri hacim olarak galon ve varil ile, agirlik olarak da ton ile 61-

ciilmektedir. Petrolde 6zgiil agirlik yerine API (American Petroleum Institute ) gravite

! Mechmet Kocaoglu, “Petro-Strateji”, Harp Akademileri Yayinlan, Istanbul, 1996, s.4



derecesi kullanilmaktadir. API gravite derecesi diigiik olan petrole “agir petrol”, yiiksek
olana ise “hafif petrol “ denir. API gravite derecesi biiyiidiikce tiriiniin degeri artar. Ham

petroliin ( Diinya averaj gravitesine gore ) birimleri ve dénigtimlerini Tablo 1°den izle-

yebiliriz.
Tablo 1. Ham Petrol Birimleri ve Cevirme Faktorleri.
Metrik Varil Kilolitre .1000 1000
Ton Ingiliz Amerikan
Galonu Galonu

Metrik ton 1.000 7.31 1.16 0.056 0.308
Varil 0.136 1.00 0.159 0.035 0.042
Kilolitre 0.863 6.29 1.000 1.220 0.264
100 Ing. Gal. 3.910 28.60 4.550 1.000 1.201
100 A. Gal 3.250 23.80 3.790 0.833 1.000

Kaynak: Akaryakit Sektoriiniin Petrol Endiistrisi Igindeki Yeri ve Onemi, Izmir Ticaret
Odas1 Yayini, NO. 24, 1996

Diinyada birincil enerji kaynaklan arasinda en fazla kullamm alamna sahip olan
petrol, sanayiinin giiniimiizdeki lmzh gelisimi ve geligmis iilkeler bagta olmak iizere tiim
diinya iilkelerinde 6ncelikle tiiketilmesi nedeniyle rezervleri hizla azalan bir enerji kay-
nagidir. Cografi ve jeopolitik dagiliminin diizgiin olmamasi nedeni ile stratejik 6neme

sahip bulunmaktadir.

Petroliin tarihsel gelisimi XIX yiizyilin ikinci yarisinda baglamasina karsin, diin-
yamizi genis anlamda etkiledigi ve degistirdigi yiizy1l XX yuzyil olmustur. Kapitalizm
ve modern is yasaminin dogdugu ve gelistigi yillarda petrol, diinyamin en biyiik ve en
yaygin igi konumuna gelmigtir. XIX yiizytlin sonunda tiireyen endiistriler igerisinde en
biiyligii petrol olmustur. Petroliin endiistrisi tarihinde gegirdigi asamalar su sekilde ka-
bul edilebilir:

e Gazyagi donemi ; Petrol yalniz aydinlatmada kullanilmagtir.
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e 1886-1900 Yaglama donemi ; Petrolden sanayi yaglarinin elde edildigi donemdir.

e 1900-1914 Benzin dénemi ; Makine sanayinin geligmesi ve motorlu kara tagit a-
raglarinin yayginlagmasiyla petrole olan ihtiyacin arttig1 dénemdir. Bu tarihten itiba-

ren petrol bolgelerinin paylagim miicadelesi de baglamgtir.

e 1915-1930 donemi ; Teknolojik ilerlemeler ve 1sitma yakit1 olarak kullamildig: ve

petrol ihtiyacinin artmaya devam ettigi donemdir.
e 1930-1946 donemi ; Petrolden pay alma gabalar1 ve Ikinci Diinya Savas1 donemidir.

e 1946 ve giiniimiiz donemi ; Petro-kimya sanayinin dogusu ve geligimi donemidir.

Tarihi gegmisi igerisinde petrol daima pazarliklara konu olmug ve hayati 6nemde-
ki kararlara merkez tegkil etmistir. Petrol diginda higbir i risk ve odil sozciiklerinin

anlamini veya sans ve yazginin etkisini tam anlamiyla tammlayamaz.*

XX vyiizyilin teknik ilerlemesinde petroliin oynadigt rol inkar edilemez. Ayrica
¢agimzin tarihi derinliklerinden gelen ve giiniimiizde de siirdiriilen miicadelenin hare-
ket noktasim da petroliin tegkil ettigi bir gergektir. Diinya iizerindeki gii¢ ve ¢atigmala-
rin belirlenmesinde petrol ¢ok erken bir tarihte belirleyici olmustur. Bu madde gergek
anlamda zenginlik ve gii¢ kaynag1 olma yoluna ikinci Diinya Savagi’ndan sonra girmig-
se de jeo-politikay1 etkileyen bir unsur olarak daha Birinci Diinya Savagi’ndan bu yana
sahnededir.

XXI yiizyila bakarken istiinliik kavraminin bir petrol varilinden oldugu kadar bil-
gisayardan da gegebilecegi agikga goriilmektedir. Yine de petrol, yeni bir enerji kaynag1
bulununcaya kadar sanayideki gorkemli yerini korumaya devam edecektir. Bugiin pet-
rol, sebep oldugu olaylar nedeniyle ig hayatiyla ilgili tiim yayinlarda diizenli olarak yer
alan, bununla da kalmaytp yayinlarin en 6n sayfasinda kendinden soz ettiren tek meta-
dir. Gegmigte oldugu gibi bugiin de kisiler, sirketler ve tiim diinya uluslan igin servet

denilen zenginligin mutlak ve tartigmasiz tek jeneratoridiir.

2 Daniel Yergin, “Petrol-Para ve Gii¢ Catismasmn Epik Oykiisii”, gev. Kamuran Tuncay, Tiirkiye Is
Bankasi Kiiltiir Yayinlan, Ankara, 1995, 5.9



Petrol; ekonomik, politik ve askeri olarak en kolay sekilde paraya ve giice gevri-
lebilen hammaddedir. Insan hayatimn refah seviyesini etkileyen tiim iriinlere baktigi-
mizda, hemen-hemen hepsinin bu hammaddeden faydalandigi ve ona bagimli oldugu
gorilmektedir. Petrol artik ilerleme semboli olarak algilanmakta ve itibar gormektedir.

Petrol kaynaklarina sahip olan veya kontroliinii elinde bulunduran devletler, kendi
sanayilerinin ihtiyaci olan enerji sorununu daha ucuz olarak ¢éziimleyebilmekte ve pet-
rol ihracat1 sayesinde doviz rezervlerini artirmaktadirlar. Enerji bakimindan disa ba-
giml iilkeler ise, yatinmlarda kullanacaklar finansmam petrol ithali igin kullanmakta-
dirlar. Petrole ve petrol endiistrisine sahip olma ve kontrol etme istegi, iilkeler arasinda
refah farkina sebep olmakta, ekonomik miicadeleler petrol iizerinde odaklanmaktadir.
Ciinkii petrol yeni endiistri kollarinin kurulmasini saglamigtir. Endiistri kollan arasinda
igbirligi ve dayamigma fikrini yayginlagtirmigtir. Genel olarak iiretilen mal ve hizmetle-
rin kalite ve kantitesini yiikseltmigtir. Petrol endiistrisinde ¢aligan ¢ok giicli kuruluglar
ortaya gikarmugtir.

Petrol, diinyanin en kiymetli ve rakipsiz hammaddesi haline geldikten sonra yer-
yiiziinde ¢ikarildig her yerde kangikliklar meydana gelmigtir. Petrol ekonomik 6nemi-
nin yamnda, devletleraras:1 politikada da petrol iireten ve petrol tiiketen iilkeler gibi bir

ayirima neden olmustur.

Petrol, mevcut harp silah ve araglarinin kullanilmalarina imkan vermekte ve savas
endiistrisinin devamim saglayacak enerji problemini g¢ozmektedir. Petrol politikas1 ve
hakimiyeti milletleri 6liim-kalim miicadelesi olan harpte, galibiyete veya maglubiyete
gotiirebilmektedir.

Savag ve bang genellikle hammadde kaynaklan ile, bu kaynaklarin bulundugu
bolgeler iizerinde ve civarinda cereyan etmis olan agik veya gizli korkung miicadelelerin
sonucudur.’ Halen diinyadaki birgok iilke, petrole sahip olmak veya onu emin ellerde
bulundurmak i¢in ¢ok ciddi miicadelenin igindedirler. Ozellikle sanayilesen iilkeler,
teknoloji ¢agimin getirdigi her tiirlii imkandan da faydalanarak, petrol bolgelerini ken-

dilerinin ya da dost iilkelerin elinde veya kontroliinde bulundurmak ve bu suretle Diinya

3 Raif Karadag, “Petrol Firtinasi”, 4.b, Divan Yaynlan, Istanbul, 1990, s.3



ekonomisinde s6z sahibi olmak igin rekabet etmektedirler.

Baz: tarihsel verileri ele alirsak, Ikinci Diinya Savagi’min ortaya gikis1 ve gelisme-
sinde en 6nemli etken petrol olmustur. Japonlar Pearl Harbour’a Dogu Hint Adalan
(Endonezya) ndaki petrol kaynaklarina el koyan ordularini korumak amaciyla saldir-
mugtir. Hitler’in Sovyetler Birligi’ne saldirmasindaki en 6nemli stratejik hedefi Kafkas-
ya’daki petrol yataklarim ele gegirmekti. Fakat petrol, harbin sebebini tegkil edebildigi
gibi, sonucunu da etkileyebilecek stratejik bir hammaddedir. Bir harpte gii¢ mukayesesi
yapilirken lojistik imkanlarin baginda petrol ve petrol iiriinleri {izerinde hassasiyetle
degerlendirme yapilmalidir. Yukandaki 6rnege donersek; Almanya’min ikinci Diinya
Savas stiresince stoklarim biitiinleyememesi, buna mukabil Kafkasya’da Bakii petrolle-
rinin iiretimine devam edilmesi, SSCB’nin Hitler’in ordularina kargt savunmasinin de-
vamliligini saglamig ve Almanya’nin harbi kaybetme sebeplerinden birini olusturmug-
tur.

Soguk Savag yillaninda, uluslar aras: girketlerle gelismekte olan iilkeler arasinda
petroliin denetimini elde tutma amaciyla birgok siirtiigme yasanmstir. Ornegin; 1956
yilinda meydana gelen Siiveys Krizi’nin en onemli sebebi petroldiir. Petrol giiciiniin
niifuz yoniinden en etkili ve hissedilir oldugu dénem ise 1970°li yillardir. 1973-1974
petrol krizinden sonra uluslar arasi politikada kararsiz kalmig ulkeler bile petrol konu-
sunda bir-birileri ile yarg etmek durumuna gelmigtir.

Petrol XX yiizyilin en kiymetli maddesidir. Cagimz insan1 ve medeniyetin refah
ve geligmesinde birinci derecede rol oynayan 6nemli bir faktordir. Cinki petrol kam-
yonlari, gemileri, trenleri ve ugaklan galigtiran, evleri 1sitan ve yemekleri pisiren enerji-
dir. Buhar ve elektrik tiretebilen kaynaktir, giigtiir. Endiistri ¢arklarinin dénmesini sag-
layan yine petrol ve grestir. Oto lastigi, balik avi, mucize kumaglar, halilar, deterjanlar,
yapistiricilar, boyalar ve plastikten olusan yiizlerle triiniin temel yapim maddesi petro-
kimya maddeleri denen petrolden elde edilen iiriinlerle yapilir. Sokaklarimiz1 asfaltla-
mak, topraklarimizi giibrelemek i¢in kullamilan maddelerin temelinde yine petrol vardur.
Tasimacilik sektorii yine petrole baglidir. Bir giin diinyadaki petrol kuyulan aniden ku-
rusa, ¢agdas uygarlik dedigimiz uygarligimiz gokmeye mahkum olurdu.*

* Vehbi Kara, “Petrole Dayali Stratejiler ve Uluslar aras1 iliskilerde Petroliin Onemi”, YL tezi, Istanbul
Universitesi, 1997, s.5



Giiniimiizde petrol, insanoglunun dogay1 kendi ¢ikarlarina uygun olarak kullan-
masinda en biiyiik role sahiptir. Petrol XX yiizyilda siyasi, ekonomik, askeri ve gevresel
birgok sorunda baglica aktér olmugtur. Her iilke ve toplum onun sundugu nimetleri
kapma yanigina girmigtir. Ciinkii petrol dogrudan ti¢ bin ve dolayl olarak da bir o kadar
uriiniin hammadde veya katki maddesini olusturmaktadir. Enerji hammaddesi olarak,
baglica sanayilerin en énemli girdisidir. Bu nedenle birgok sanayi kolu petrole bagh

olarak geligmigtir. Yagadigimiz dénemi tam bir petrol ¢ag1 olarak adlandirabiliriz.

Son olarak, Diinya niifusu arttik¢a enerji ihtiyacinin ve buna paralel olarak petrole
olan gereksinmenin artmasinin kagimilmaz oldugunu belirtebiliriz. Bu nedenle diinyada-
ki kaynaklan tiikenene veya cazibesini gblgeleyecek yeni bir madde bulununcaya kadar
petrol 6nemini koruyacak ve petrol iizerinde yapilan miicadeleler de giddetini artirarak

stirecektir.

1.1. Diinya Petrol Rezervleri

1988 yilinda 917.9 milyar varil olan Diinya petrol rezervi 1998 yili sonu itiban
ile 1052.9 milyar varile (143.4 milyar ton ) ulagmigtir. Diinya ispatlanmig petrol rezer-

vinin iilkelere gore dagilimi1 EK-A’dadir. Bu petrol rezervinin bolgelere gore dagilimi

ise su sekildedir,;
%
Orta Dogu 64
Orta ve Giiney Amerika 85
Kuzey Amerika 8
Afrika 7
Eski Sovyetler Birligi 6.3
Asya Pasifik Ulkeleri 4.2

Avrupa 2
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Gorilldigi gibi dinyada ispatlanmig petrol rezervlerinin %64 gibi yitksek bir o-
ram Orta Dogu’da bulunmaktadir. Bélge tilkelerinden Suudi Arabistan, diinya ispat-
lanmug petrol rezervlerinin %24.8’ine, bolge rezervlerinin ise %39’na sahiptir. Iran ise

12.3 milyar ton ile Orta Dogu rezervlerinin %14’ne sahiptir.

Eski Sovyetler Birliginin ispatlanmig petrol rezervi degisik kaynaklarda farkl
rakamlara rastlanmakia birlikte 9.1 milyar ton ( 65.4 milyar varil ) ile diinya rezervleri-

nin %6.3’nii olugturmaktadir. Rezervin iilkelere gére dagilimi ise agagidaki gibidir;

Rusya Federasyonu (RF) 6.7 milyar ton (48.6 milyar varil )
Kazakistan 1.1 milyar ton (8.0 milyar varil )
Azerbaycan 1.0 milyar ton (7.0 milyar varil )
Ozbekistan 0.1 milyar ton (0.6 milyar varil)
Tiirkmenistan 0.1 milyar ton (0.5 milyar varil )
Digerleri 0.1 milyar ton (0.7 milyar varil )

1.2. Diinya Petrol Uretim ve Tiiketimi.

Petrol ¢ikarmaya gergek anlamda XIX yiizyilin ortalarinda ABD’de baglanmig-
tir. 1900’lerden itibaren otomobilin gelismesi yeni petrol yataklarinin arastiriimasini ve
igletilmesinin kamgilamig ve petrol iiretimi 1974 yilina kadar stirekli artarak, 1902°de
20 milyon tondan 1939’da 284 milyon tona, 1970’de 2336 milyon tondan 1974°te 2850
milyon tona yiikselmigtir. 1974 yilindan sonra fiyat daigalanmalar1 petrol tiretimini de
etkilemistir. 1978°de 3094 milyon ton olan iiretim, 1985 yilinda 2800 milyon tona dis-
miistiir. Diinya petrol iiretimi 1987 yilinda 2942 milyon ton iken 1998 yili sonunda
3518.9 milyon tona yiikselmigtir.

Guniimiizde iiretici tilkelerin sayis1 artmig olmakla birlikte (yaklasik 70 tilke ), G-
retimin 6nemli bolimii birkag iilke tarafindan saglanmaktadir. Suudi Arabistan 443.2
milyon ton, Rusya 304.3 milyon ton ve ABD 367.9 milyon tonla 1998 yilinda diinya
tiretiminin yaklasik %30°nu kargilamaktadir. Petrol ihrag eden ilkeler orgiitiine dahil
olan iilkeler ( OPEC ) diinya toplaminin iigte birinden fazlasim (1480 milyon ton ) -
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retmektedirler. 1998 yili sonu itibani ile 6nemli petrol iireticisi iilkeler ve gergeklestir-
dikleri tiretim miktann EK-B’de olup iiretimin bolgelere gére dagilimi agagidadr.

%
Orta Dogu 31.1
Orta ve Giiney Amerika 9.7
Kuzey Amerika 19
Afrika 10.2
Eski Sovyetler Birligi 10.3
Asya Pasifik Ulkeleri 10.4
Avrupa 93

Eski Sovyetler Birligi ulkeleri 1998 yili sonu itibar ile Diinya petrol iiretiminin
%10.3’n0 tretmektedir. Bu iiretimin tilkelere gore dagilimi su sekildedir;

Milyon ton
Rusya Federasyonu 304.3
Kazakistan 25.9
Azerbaycan 11.4
Tirkmenistan 8.1
Ozbekistan 55
Digerleri 6.1

1987°de 2947.2 milyon ton olan Diinya petrol tiiketimi, diizenli sayilabilecek
bir artigla 1998 yili sonunda 3389 milyon tona yiikselmigtir. Diinya petrol tiikketiminin
tilkelere gore dagilimi EK-C’de olup bolgelere gore dagilimi gu sekildedir;

mxﬁmmmvow m'uxm.i
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%
Kuzey Amerika 30.1
Asya Pasifik Ulkeleri 26.4
Avrupa 224
Orta ve Giiney Amerika 6.4
Eski Sovyetler Birligi 5.4
Orta Dogu 6.0
Afrika 33

Tiiketim ve liretim oranlar1 karsilagtinldiginda Kuzey Amerika, Avrupa ve Asya
Pasifik Ulkelerinin iirettiklerinden daha fazla tiikettikleri goriilmektedir.

Diinya dogal gaz rezervlerine de kisaca deginelim.1998 yili sonu itiban ile ka-
mitlanmus diinya dogal gaz rezervleri 146.39 trilyon m’ diir. Diinya kamitlanmig dogal
gaz rezervlerinin ulkelere gore dagilimi EK-D’dedir. Bu rezervlerin bolgelere gore da-

gilimu ise agagidaki sekildedir;

%
Kuzey Amerika 5.6
Giiney Amerika 43
Avrupa 3.6
Eski SSCB 388
Orta Dogu 33.8
Afrika 7.0
Asya Pasifik Ulkeleri 6.9

Gordiigiimiz gibi, ispatlanmis dogal gaz rezervlerinin biyiikligiine gore eski
SSCB iilkeleri diinyada ilk siradadir. Bu bolgede Rusya Federasyonu ve Tiirkmenistan
en fazla rezerve sahip tilkeler olarak dikkat gekmektedir.
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BOLUM 2
HAZAR BOLGESI’NDEKI PETROL VE DOGAL GAZ

POTANSIYELI

Hazar Bélgesi’ndeki petrol ve dogal gaz rezervlerini incelemeye gegmeden once
bélgeyi tammlamakta yarar vardir. Hazar Denizi’nin batisinda bulunan Kafkasya, cog-
rafi acidan Giircistan, Ermenistan ve Azerbaycan’dan olugmaktadir. Bu iilkelere Ha-
zar’m diger tarafindaki Kazakistan, Tiirkmenistan, Ozbekistan, Tacikistan ve Kirgizis-
tan’1 da ekleyerek Hazar Bolgesi tamimimi genigletmek miimkiindiir. Kaydetmek yerine
diser ki, her ne kadar bélge iilkeleri Eski SSCB’ye dahil cumhuriyetlerse de, ozellikle
petrol, dogal gaz ve boru hatlar1 s6z konusu edildiginde, Rusya ve Iran da bolgedeki
diger aktorler olarak karsimiza gikmaktadir. Ashinda, Kafkasya ve Orta Asya terimle-
riyle kastedilen;, ekonomisi, siyaseti ve hidrokarbon zenginli§iyle Hazar Bolgesi’nin

kendisidir.

Sovyetler Birligi’nin dagilmasimin ardindan bagimsizlifim ilan eden cumhuri-
yetlerden, Hazar Havzasi’nda yer alan Azerbaycan, Kazakistan, Tirkmenistan ve Ozbe-
kistan hizl1 bir gekilde serbest piyasa ekonomisi kurallarina uymaya baslamislardir. E-
konomik bagimsizlik kazamlmaksizin tam anlamiyla bir siyasi bagimsizliktan s6z edi-
lemeyeceginin farkinda olan Tiirk Cumhuriyetleri, bu amaca ulagmak igin ellerindeki en
biiyitk kozu oynamaya karar vermiglerdir. Bu koz, Hazar Havzasim gelecek yiizyilin en
onemli enerji ihracatgilari arasina da tagiyacak olan toplam 200 milyar varil diizeyindeki
tahmini petrol rezervleridir. Diinya potansiyel ham petrol rezervlerinin %10’una denk
gelen bu biiyiik rezervin ekonomik degerinin, giiniimiiziin ham petrol fiyatlariyla 7 tril-
yon $’1 agabilecegi hesaplanmaktadir.’

Hazar Bolgesi’ndeki petrol ve gaz rezervlerinin biiyiik bir kism gelistirilmemis
ve ¢ogu bolgelerde hala arama galigmalar1 yapilmamigtir. Kaydedelim ki, Azerbay-

can’1n petrol kaynaklaninin gogu “offshore™ bolgelerde bulunuyor ve bu durum Kaza-

5 Cenk Pala, Emre Ergiin; “Kafkasya Petrolleri 21. Yiizyihn Esiginde”, Iktisat, Kasim 98, .23
? Kiyidan uzak bolgeler kastedilmektedir
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kistan ve Tiirkmenistan’in toplam rezervlerinin %30-%401 i¢in gegerlidir. Tim Hazar
Bolgesi ispatlanmig petrol rezervi 16-30 milyar varildir. Mukayese i¢in ABD kanitlan-
mig petrol rezervlerinin 22 milyar varil oldugunu kaydedebiliriz. Bolgenin dogal gaz
rezervlerine gelince, daha ilging bir durum ortaya gikmaktadir. 9 trilyon m® civarindaki
ispatlanmig rezerv miktaniyla, dogal gaz, toplam hidrokarbon rezervlerinin hemen-
hemen iigte ikisini olugturmaktadir. Gergekten de Kazakistan, Tiirkmenistan ve Ozbe-
kistan’in diinyanin 6nde gelen 20 dogal gaz iireticisi arasinda yer almasi dikkat ¢ekici-
dir. Fakat ispatlanmamug, yani “muhtemel” hidrokarbon rezervi olarak dogal gaz yerine
petroliin geligtirilmesine 6ncelik verilmektedir. Bunda, 6zellikle kaynaklarin potansiyel
pazarlara uzakliklan biiyiik rol oynamaktadir.

Potansiyel olarak anormal hidrokarbon kaynaklarmin vaat ettigi gelecek Hazar
Bolgesi cazibe odaklarinin bir kismudir. Halen kanitlanmig 16-32 milyar varil petroliin
disinda, 163 milyar varilin de kanitlanmamig oldugu tahmin ediliyor. Bu rakam, kabaca
Orta Dogu’daki toplam kanitlanmig rezervlerin %25°ne esittir (Bununla birlikte Orta
Dogu’nun kendi ispatlanmamig rezervleri de mevcuttur). Muhtemel gaz rezervlerinin en
diigiik ihtimalle ispatlanmug rezervler kadar oldugu tahmin ediliyor ki, bu da ilave 9 tril-
yon m’ anlamina gelmektedir. Bununla birlikte, yataklarin potansiyel pazarlara uzaklis
ve ihracat igin nispi altyap: yetersizliZi bolgenin dogal gaz potansiyeline olan ilgiyi bir
olgiide hafifletmektedir.

Bu noktada Hazar Bolgesi’nin genel enerji durumuyla ilgili baz1 konulara degin-
mekte yarar vardir. Bugiin Azerbaycan, iran, Kazakistan,Rusya, Tiirkmenistan ve Oz-
bekistan Hazar Bolgesindeki temel enerji iireticisi iilkelerdir. (Tablo 2). Tablodan da
goriilecegi lizere diinyanin 6nde gelen enerji uireticilerinden Rusya Federasyonu ve I-
ran’in Hazar kiyisinda dnemli sayilabilecek bir petrol rezervi bulunmamaktadir. Belir-
telim ki, bugiin bolgede yasanan pek ¢ok sorun, Bat1 Sibirya petrol tiretimi giderek pa-
halilasan Rusya ile diinya iktisadi sisteminden kopmus durumda bulunan Iran’in Hazar1

“kurtaric1” olarak gormelerinden kaynaklanmaktadir.
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Tablo 2. Hazar Bolgesi Ham Petrol Rezervleri (milyar varil )

ispatlanmls ham Tahmini ham

ULKE Petrol rezervi petrol rezervi TOPLAM
Azerbaycan 3.6-11.0 27 31-38
Iran* 0 12 12
Kazakistan 10.0-16.0 85 95-101
Rusya* 02 50 5
Tiirkmenistan 1.4-1.5 32 34
 Ozbekistan 0.2-0.3 1 1
TOPLAM 15.4—29.0 163 178-191

e Sadece Hazar kiyisi1 ve yakinindaki bolgeler dahil edilmigtir.

KAYNAK; iktisat dergisi, Kasim /1998.

Agiktir ki, Bolge iilkelerinin mevcut enerji tiretim kapasitelerinin artmasi, bir ta-
raftan teknolojik gelismeler ve yeni yatinmlar yapilmasina, diger taraftan ise yeni ve
giivenli ihrag yollarimin ortaya ¢ikmasina baglidir. Guiniimiizde sadece Hazar Denizi 6
farkli “offshore” hidrokarbon havzasina sahiptir. Buna Hazar’mm kiyisindaki ilkelerin
“onshore”™’

miza ¢ikmaktadir.

sahalan da eklenince, hi¢ de kiigiimsenmeyecek bir enerji potansiyeli kargi-

Bildigimiz gibi, asrin baginda Azerbaycan, diinyanin 6nde gelen petrol iiretim
bolgelerinden biri idi. Sovyet doneminde ise Azeri “onshore” petrol sahalari gelistiril-
dikten sonra, yeterli teknolojiye sahip olmayan SSCB, Hazar Denizi petrolii yerine daha
¢ok Volga-Ural bolgesi ve Bat1 Sibirya’daki “onshore” sahalarin gelistirilmesine yo-

nelmistir. Oysa, Azeri petrollerinin énemlice bir boliimii ile Kazak ve Tiirkmen petrolle-

" Karada bulunan yataklar
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rinin neredeyse %40’1, Hazarin sofuk sulan altinda yatmaktaydi. 16-30 milyar varil
civarindaki Hazar Bolgesi ispatlanmig petrol rezervini, 17 milyar varillik Kuzey denizi
rezervleriyle karsilagtirdigimizda, dev gokuluslu sirketlerin s6z konusu iilkelere neden
bu kadar biiytik ilgi gosterdikleri ¢ok daha iyi anlagilmaktadir.

XXI yiizyilin en stratejik bolgelerinden biri olmaya aday Hazar Havzasi’nda, ham
petrol iretim ve ihracat potansiyeli agisindan en gok dikkati ¢eken iki iilke Azerbaycan
ve Kazakistan’dir (Tablo 3). Bu ulkelerin 6nemi, bolgede gok g¢esitli arama, gelistirme
ve tretim projeleri yiirtiten 80’e yakin uluslar arasi petrol girketinin yogun ilgisinden de
anlagilmaktadir. Sadece 1995-1998 dénemindé, Hazar’n bu iki stratejik tilkesi ile Batili
petrol sirketleri arasinda toplam 40 milyar $’lik gesitli anlagsmalar imzalanmagtir. Bu,
Batili gokuluslu firmalarin 2005 yilina kadar Hazar Bolgesindeki arama ve iiretim faali-
yetleri i¢in yilda yaklagik 5 milyar $ tutarinda bir yatinm yapmalari anlamina gelmekte-
dir. Tiim bu projelerin sonucunda, 6niimiizdeki on yilin sonuna kadar Hazar Bolgesi
petrol iiretiminin gunlilk 4 milyon, petrol ihracatinin ise giinlitk 3 milyon varili agmast
beklenmektedir. 2020 yilina kadar iretim ve ihracat miktarinda 2 milyon varil/giin’liikk
bir artigin daha meydana gelebilecegi tahminlerini de gz 6niine alarak su kanaate gele-
biliriz ki, Hazar Bolgesi her ne kadar bazi ¢evrelerin iddia ettigi gibi yeni bir Orta Dogu

olmasa da, rezervleri giderek tiikkenen Kuzey Denizi’nin yerini alabilir.

Tablo 3. Hazar Bélgesi Ham Petrol Uretim ve Thracati ( varil/giin )

Uretim Uretim Thracat Thracat
ULKE 1990 1996 1990 1996

Azerbaycan 2593 198.7 76.8 42.6
Kazakistan 602.1 532.1 109.2 245.5
Tiirkmenistan | 124.8 103.9 69.0 3.8
Ozbekistan 86.2 182.6 -168.1 26.4

Iran* 0.0 0.0 0.0 0.0
Rusya** 62.0 52.0 0.0 0.0
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TOPLAM 1134.4 1069.3 86.9 3273

e Sadece Hazar kiyis1 ve yakinindaki bélgeler dahil edilmistir.

** Hazar Denizi kenarindaki Astrakhan, Kalmik Cumbhuriyeti,Dagistan ve
Stavropol kray bolgelerini kapsamaktadir.

Kaynak: Iktisat dergisi, Kasim/ 1998.

Petrolden farkli olarak, Hazar’in dogal gaz kaynaklar1 SSCB doneminde yaygin
bir gekilde geligtirilmigtir. Mukayese i¢in kaydedelim ki, 1990 yilinda Hazar Bolgesi
dogal gaz iiretim hacmi 140 milyar m’ten fazlaydi. Sovyetler Birligi’nin yikilmasi so-
nucu iretim ve ihracatta keskin diisiislerin meydana geldigi gézlenmektedir. Bunun
nedenleri bir taraftan onceden Hazar dogal gazinin alicist olan yeni cumbhuriyetlerin
(Ukrayna, Azerbaycan, Giircistan vs.) 6deme giiclikkleri ile kargilagmalan ve boylece
pazarin daralmasi, diger taraftan ise tiim ihrag boru hatlarinin Rusya arazisinden gegme-
si sonucu Rusya’nin bu hususta monopol haline gelmesidir. Agiktir ki, bunun i¢in boru
hatlarinin sahibi ve ayn1 zamanda Hazar dogal gazi ile rekabet eden Rus tekeli Gazprom
sirketi ile anlagmak gerekmektedir. Tiim bu olumsuzluklarn sonucunda, Hazar Bolgesi
toplam dogal gaz iretimi 1997 yilinda 85 milyar m’e geriledi ve dogal gaz ihra¢ hacmi,
bityiik bir orani Tiirkmenistan’dan olmak iizere toplam 8.5 milyar m® olarak gergeklesti.
Fakat giindemdeki projelerle 2010 yilina kadar Hazar Bolgesi dogal gaz tiretiminin 170-
200 milyar m’e, ihracatinin da 85 milyar m’e gtkacag tahmin edilmektedir. 2020 yilina
kadar ise dogal gaz ihrac1 57 milyar m® daha arta bilir.

Tam bu onemli gostergeler, yakin gelecekte mevcut yatirimdan ¢ok daha fazla
bir tutarin bolgeye akacagina isaret etmektedir. Bu nedenle, dikkatimizi Hazar’in petrol
ve dogal gaz devleri — Azerbaycan, Kazakistan ve Turkmenistan’a ¢evirmekte ve bu
Cumbhuriyetleri mevcut rezervler, iiretim miktarlari, yabanc sirketlerle yapilan petrol ve

dogal gaz anlagmalar1 bakimindan daha yakindan tanimakta yarar vardir.
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2.1. AZERBAYCAN
2.1.1. Genel Bilgiler

Azerbaycan Cumhuriyeti Kafkaslarda, Biiyiik Kafkas ve Kiigiik Kafkas sira dagla-
n arasinda yer almaktadir. Bolgenin en 6nemli 6zelligi tarihi gegit ve ticaret yollan tize-
rinde bulunmasidir. Yiizolgimii 86.6 bin km’dir. Simrlarimin toplam uzunlugu 3600
km’dir. Kuzey-batisinda Giircistan (322 km) ve kuzeyinde Rusya Federasyonuna bagh
Dagistan Ozerk Cumhuriyeti (284 km), giineyde Iran Islam Cumhuriyeti (432 km+179
km), batisinda Ermenistan (566 km) ve Tiirkiye Cumhuriyeti ile 11 km uzunlugunda

ortak sinir bulunmaktadir.® Dogusunda ise Hazar Denizi yer almaktadir.

Azerbaycan yer alt1 kaynaklar1 bakimindan ¢ok zengin bir tlkedir. Baglica kay-
naklari, kursun, ¢inko, bakir, demir cevheri, barut, aliinit, kobalt, arsenik, mermer, kireg
tagi,siyaniir, maden tuzu ve kaya tuzudur. Az miktarda altin ve giimiig gibi degerli ma-
denler de bulunmaktadir. Fakat tilkenin en bityiik yer alt1 zenginligi petroldiir.

Eski bir Sovyetler Birligi Cumhuriyeti olan Azerbaycan asrin baginda diinyamn en
fazla petrol iiretilen bolgesi idi. Azerbaycan bugiin Hazar Havzasindaki zengin petrol
rezervleriyle uluslar arasi giiglerin ¢ekim merkezi haline gelmigtir. Hazar Denizinin
Azerbaycan sektoriindeki engin hidrokarbon kaynaklarimin gelistirilmesiyle oniimiizde-
ki yillarda iilkede petrol patlamasi yasanacaktir. Azerbaycan hem ekonomik, hem de
jeo-politik nedenlerle birgok yabanci giiciin ve uluslararas sirketin petrol anlagmalarin-

da igtirak etmesi i¢in biyiik gaba harcamaktadir.

Azerbaycan’in en dnemli hedeflerinden birisi Daghik Karabag sorunu ile ilgili u-
luslar aras1 destek kazanmaktir. Bilindigi gibi, Daglik Karabag Sovyet yonetimi altinda
niifusun gogunlugunu ermeni kékenlilerin olugturdugu otonom bir vilayetti. Azerbay-
can’in bagimsizhiim kazanmasinin (31 Agustos 1991) hemen ardindan ermeni isgalci-
leri bélgede bulunan Rus kuvvetlerinin de destegiyle hemen-hemen 1 milyon Azeri’yi
bolgeden ¢ikararak Azerbaycan arazisinin yaklagik %20’sini iggal ettiler. 1994 yilinda
ateskes ilan edilmesine kargin, Azerbaycan halen hem Daglik Karabag’a, hem de Erme-

nistan’a karst ekonomik ablukay: siirdiirmektedir. Azerbaycan’in ablukay1 durdurma-

% jbrahim Senel, “Azerbaycan Ulke Raporu”, IGEME , Ankara, Agustos 98, s.3
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masi iizerine ABD Ekim 1992°de Ozgirlik Yardim: Akti’na, Azerbaycan Daglik
Karabag ve Ermenistan’daki tiim giiclere kars1 uyguladigi ekonomik ablukay: kaldirma
yolunda olgiilebilir adimlar atana kadar, ABD hiikiimet yardimim kisitlayan 907°nci
maddeyi de eklemistir. Ekim 1998’de ABD yasamas1 907 nci maddenin demokrasi yar-
dimy, insani yardim, kitle yrkim silahlarinin yayilmasinin engellenmesi gibi bazi konu-
larda gegersiz kildi. Ayrica, Azerbaycan ABD Dig Ticaret Servisi, ABD Eximbanki,
OPIC ( Overseas Private Investment Corporation - Denizasir1 Ozel Yatirim Birligi ) ve

Ticaret ve Kalkinma Kurumu programlarindan yararlanabilecekti.

Goreli olarak kugiik bir iilke oldugu igin Azerbaycan Rusya ve Iran gibi giigli
komgularinin iilkenin petrol geligmelerinde yer almasini temin etmeye 6zen gostermek-
tedir. Eski bir Politbiiro iiyesi olan Cumhurbagkani Aliyev, Rusya’min Hazar Bolge-
si’nde etkisini siirdiirme ve petrol gelismelerinden yararlanma arzularina uyum sagla-
maktadir. Ulkenin giiney komsusu ve en biiyiik ticari partneri olan Iran simirlar1 igeri-
sinde ise Azerbaycan niiffusunun yaklagik li¢ kat1 kadar (23 milyon) Azeri yasamakta-
dir. Kaydetmemiz gerekir ki, Azerbaycan genelde giivenli ve bati egilimli bir siyasi
davrams sergilemesine ragmen, Iran hala hesaba katilmas: gereken ekonomik ve dini bir
giictiir. DiZer taraftan, Azerbaycan gii¢lii etnik baglarinin bulundugu Turkiye, Orta As-
ya Cumbhuriyetleri ve Giircistan ile ekonomik isbirligini artirmak igin ¢aba gostermekte-
dir.

2.1.2. Azeri Petrolleri’nin Tarihinden

Petrol, tarih boyunca Azerbaycan’da ¢ok 6nemli bir role sahip olmustur. Apseron
yarimadasinda petroliin varligina dair ilk bilgiler besinci yiizyila aittir. Eski zamanlarda
petrol farkli alanlarda-ingaat, tip ve askeri amaglarla kullanilmakta idi. XII asnin verile-
rine gore simdiki Naftalan kenti arazisinde (Merkezi Azerbaycan) deri ve jinekolojik
hastaliklarin tedavisinde kullanilan egsiz bir tibbi petrol sizmaktaydi. Bu petrol sarap
mahzenlerine doldurularak gimdiki Giircistan topraklan iizerinden Karadeniz kiyilarina

ve oradan da diinyanin diger iilkelerine gétiiriilmekte idi.

Marco Polo “Seyahatler “ adh kitabinda 1271-1273 tarihlerinde ziyaret ettigi Ku-

zey Iran’1 anlatirken “neft”in Bakii’de o zamanin kosullarina gore ticari bir 6lgekte igle-

TC. YOKSEXOGRETIM KURULY
NOIEMANTASYO) ~vRs T7i
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tilmekte oldugundan bahseder ve Bakii’deki bu ticaretin biiyiikliigiinden ne kadar etki-
lenmis oldugunu kayda geger.’

Giiniimiizden tam 1600 yi1l 6nce Bakii’niin kuru topraklanindan sizan ve tutuga-
bilme gibi bir 6zellige sahip bulunan bu garip madde, deriden keselerle develere yiikle-
nip tiim Kafkasya boyunca uzaklara taginmaktaydi. Fars ve arap dillerinde rastladigimiz
“neft” sozciigi, yizyillar 6nce aydinlatmada, ipek ve diger dokumalarin temizlenmesin-

de, hekimlikte ve savasta kullanilan, bugiiniin “ham petrol”iinden bagka bir sey degildir.

Rus ordusuna tiifek yapimi i¢in ceviz agaglan aramak tizere 1873 yilinda Bakii’ye
gelen Robert Nobel “neft”in Hazar Denizi kiyisinda ilkel yontemlerle ¢ikarildigina sahit
olur. Gérmiig olduklar, onun asil gelig amacini bir tarafa birakip petrol igine girmesine
yetecektir. Aym yil Rus Car1 yabancilara Kafkasya’da petrol arama izni verdiginde Is-
vegli Nobel kardegler bélgede 6nemli bir imtiyaz elde ederler. Kafkasya rezervlerinin,
modern petrol endiistrisinin dogdugu yer olan Pennsylvania sahalarindan da genig oldu-
gu anlagilinca, Nobel kardegler daha biiyiik bir sermayeye ihtiya¢ duyarlar ve Fransiz
Rotschilds Bankasi’ndan da yardim alarak, Bakii petrollerini Avrupa ve Asya’ya pazar-

lamaya baglarlar.

Yeni sondaj yontemlerinin yayginlagmas, diisiik vergi ortamu ve 1880°1i yillarda
petrol iiriinlerine olan talepteki artig, Azerbaycan’da petrol ¢ikarma siirecini hzlandirdi.
1883 yilinda rezervleri toplam 500 milyon tonu agan Ramam, Sabuncu ve Bibiheybet
yataklarinda arama ve kazi ¢aligmalart baglatildi. XIX yiizyilin sonlarina dogru bazi
bitylik yabanci sirketler Azerbaycan’da petrol iiretim ¢aligmalarina bagladilar. 1901 y1-
linda Azerbaycan’da 10 milyon 740 bin ton petrol ¢ikarilarak islendi.’® Bu miktar o do-
nemde Car Rusya’sinda gikarilan petrol hacminin %95’ini, diinya petrol iiretiminin ise
%50°ni olusturmaktaydi. XIX yiizyilin sonlarinda diinya petroliiniin 6nemli bir baliimii
bugiin yine enerji diinyasim yakindan ilgilendiren Bakii civarindaki kuyulardan iiretil-
meye baglanmig; Bakii ise 0 zamamn “Diinya petrol bagkenti” olarak adim duyurmustur.
Petrol patlamas: esnasinda ileri teknolojilerin uygulandig: birkag petrol isleme fabrikast
kuruldu. Yataklar fabrikalara baglayan boru hatlani da yapildi. XX yiizyilin baglarinda

® Cenk Pala, Emre Ergiin, 5.2 .
10 Rasul Gouliyev, “Petrol ve Politika”, cev. Fatma Feran, Medyatck Yayinevi, Istanbul, 1997, s. 24
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yapilan 833 km uzunlugundaki Bakii-Batumi (Bat1 Giircistan) petrol boru hatt1 yilda 1

milyon ton iglenmis petrolii tagima kapasitesine sahipti.

Petrol patlamasinin sonucunda Bakii uluslar aras1 yatinm merkezine doniistii. Bu
donemde Nobel kardeslerin ve Rotchilds’in petrol tiretim girketleri petrol pazarinin
%40°dan fazlasim kontrol ediyorlardi. 20 yil sonra Royal Dutch Shell ve Russian
Petroleum Company de bunlara katildi ki, bu dort firma bir biitiin olarak tiim petrol ku-
yularinin %60°na hilkkmediyorlardi. Asrin baginda biiyiik yabanci bankalar uluslar arasi
sermaye akimim bolgeye yonlendirmek igin Bakii’de kendi subelerini agtilar. Ayni za-
manda ilk Azerbaycan bankalarn Haci Zeynalabdin Tagiyev, AZa Musa Nagiyev,
Murtuz Muhtarov, Isabey Hacinski gibi donemin lider petrol ireticilerinin sermayesi
esasinda kurulmaktaydi. Petrol alaninin geligsmesi ekonominin diger dallarim da etkile-
di. Bu gelisme ingaat, mimarlik egitim, bilim ve kiiltiire de yansidi. Azeri petrollerinin
tiim diinyada kullanildig1 bu donem, Azerbaycan Petrol Sanayii tarihinin birinci etabi
olarak degerlendiriliyor. Bu dénemde bagkent Bakii biiyiik bir sanayi kentine doniistii.

Bu gelismelerin ardindan 1918 yilinda Azerbaycan bagimsizligim ilan etti ve A-
zerbaycan Demokratik Cumhuriyeti kuruldu. Azeri halki kendi dogal zenginliklerinden
yararlanabilme firsatim yakaladi ve iilkede biiyiik gelismeler yasandi. Fakat iki y1l sonra
Ruslarin yeniden iggal ettigi Azerbaycan, bagimsizliim kaybetti ve 1920°de SSCB’nin
idaresine girdi. Bundan sonra Azerbaycan 70 yil SSCB yonetiminde yasadi. Bu donem
Azerbaycan Petrol Sanayii’nin ikinci etab1 olarak kabul edilmektedir. Bu zaman zarfin-
da Azerbaycan Petrol Sanayii’nin geligimini stirdiirmesine ragmen elde edilen riin
Sovyetler Birliginin ¢ikarlan dogrultusunda kullamldi. 1943 yilinda, ikinci Diinya Sa-
vag1 sirasinda, Azerbaycan’da ¢ikarilan petrol miktar (23 milyon ton), SSCB toplam

tiretiminin %75°ne ulagmust1.

Bakii petrollerinin hayallerini siisledigi bir bagka tarihi kisilik ise bir zamanlar
tiim diinyay1 kotii tiniiyle titretmis Adolf Hitler’di. Ikinci Diinya Savagi’nin o kritik a-
ninda Hitler, ordusunu béler ve kilit bir Alman kuvvetini giineye, Hazar Bolgesi’nin
petrol sahalarim ele gegirmeye gonderir. Fakat Alman birlikleri Kuzey Kafkasya’da
durdurulur ve Bakii Alman iggalinden kurtulur. Savag sonrasinda Ruslarin, Urallar ve

Bat: Sibirya’daki sahalara 6nem vermesiyle Bakii petrolleri devreden ¢ikar ve neredeyse
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yanim asirlik bir bekleyis baglar.

Azerbaycan’da ilk “offshore” petrol yatagi 1949 yilinda bulundu ve bu yataktan
ham petroliin ¢gikarilmas1 ve iglenmesi amaciyla denizde egsiz bir gehir, “Neft Taglar1”
kuruldu. Bu, diinyada denizden ilk petrol ¢ikarma denemesi idi. Stiphesiz ki, bunda iilke
petrol bilimci ve miihendislerinin de biiyiik katkis1 vardir. Kaydetmek yerine diser ki,
Azeri petrolciileri sadece SSCB iginde degil, SSCB disinda da birgok petrol yataginin

geligtirilmesine katkida bulundular.

Azeri petrollerinin sanayi usulii ile iiretimine baglandigi donemden bu yana tlke-
de, denizden ve karadan toplam 1 milyar 375 milyon ton petrol ¢ikarildi. Hazar’in A-
zerbaycan’a ait kisminda 45 yilda 400 milyon ton iiriin elde edilmigtir. Ayrica, bu siire

igerisinde 400 milyar m® de dogal gaz iiretilmistir.

2.1.3. Petrol ve Dogal Gaz Sektorleri

Petrol ve dogal gaz sektorleri Azerbaycan ekonomisinin lokomotif sektorleridir.
Azerbaycan Cumhuriyetinde bu giine kadar 67 petrol ve dogal gaz yatag kesfedilmis
olup, karada 37, kiyida 17 petrol yatag: igler durumdadir. Karadaki petrol rezervinin
%87’si gikanlmistir. Ayrica 100 bin m? lik bir alanda hidrokarbon yataklarinin bulun-
dugu, 70 bin m? lik alanm 20 bin m” sinin gaz ve petrolii birlikte ihtiva ettigi, 379 bin m”
lik su alamnda ise antiklin tabakalarinin bulundugu bilinmektedir. Hazar Denizi’nin
Azerbaycan’a ait olan 78.800 km? lik bsliimiinde 60 ila 200 metre derinliklerde gok
zengin petrol yataklari bulunmaktadar."

Azerbaycan’in simrlar igerisinde kalan petrol ve dogal gaz kaynaklar, agagida-
kileri de kapsayarak, 2.5-3.4 milyar ton civarindadir;'?
e Eski Azneft Industrial Company’nin kayitlarinda kalan kullamlabilir
kaynaklar, 1.660 milyon ton arta kalan kayith rezerv ile 184.3 milyon

ton

1« Azerbaycan’mn Petrol Anlasmalan”, Avrasya Dosyas1, Aralik 99, 5.6
12 Rasul Gouliyev, 5.75
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e 14 petrol ve dogal gaz yataklarinin gelistirilmekte oldugu, toplam 180
milyon ton petrol ve 145 milyar m’ ten fazla gaz ihtiva eden, Hazar De-

nizi’nin Azerbaycan sektériiniin eski kiyisindan uzak olam

e Cirag, Azeri ve Kepez yataklarim da kapsayan, Neft Taslari’nin digin-
daki tahsis edilebilir yataklar. Tahmin edilen miktar; petrol- 1-1.5 mil-
yar ton, dogal gaz-375 milyar m’

e Sahdeniz petrol ve gaz maden yataklan (55-60 km? ). Tahmin edilen
miktar; petrol; 0.8-1.5 milyar ton, dogal gaz 400-800 milyar m’

e 30-32 milyon ton rezervleri ile, iilkedeki en eski kiyrdan uzak maden yataklar
olan Neft Taglar1 (1950 yilindan beri bu bolgeden elde edilen tiriin miktar1 156

milyon tona varmugtir).
Diger kiyidaki alanlar, kapasiteleri dugik kabul edilirler.

Sismik aragtirma verilerine gore, Hazar’in Azerbaycan sektorii, 70 potansiyel
yapiyt elinde bulundurmaktadir. Bunlardan yaklagik 14 tanesi giiniimiizde geligtiril-
mektedir. 1980’lerden baslayarak, Giinesli’nin derin su bolimii gibi genis petrol yatak-
lart ve Cirag, Azeri, Kepez, Karabag ve $ahdeniz petrol yataklan kesfedildi. Tiim bun-
lar gelismekte olan Azerbaycan petrol endiistrisi i¢in 6nemli kaynaklar olarak gdz 6-
niinde bulundurulmakta ve Azerbaycan’da galigan uluslararasi petrol sirketlerinin odak
noktas1 olmaktadirlar. Teknolojik gelisme nedeniyle rezerv rakamlarinin hemen-hemen
her giin revize edildigi bilinmekte ise de, Bakii’niin dogu ve gliney-dogusunda yer alan
Azerbaycan’a ait Hazar sahalarinda, 30 milyar varilden fazla ham petrol rezervi oldugu
tahmin edilmektedir.

Kafkasya ve Orta Asya yillarca Sovyetler Birligi’nin egemenligi altinda bulun-
mus ve bu bolgelerin zenginlikleri de SSCB tarafindan somiirilmigtiir. SSCB 1991
yilinda yikildig1 zaman Azerbaycan da, dogal olarak yabanc sirketlerin ve birgok giri-
simcinin dikkatini gekti. Ozellikle petrol yataklarimin zenginligi yabanci petrol sirketle-
rini bolgeye cezbetti. O dénemde bolgedeki iilkeler ve biiyiik petrol devleri petrol pasta-
sindan pay elde etmege galisiyor ve Batili petrol sirketleri OPEC tilkeleri digindaki bol-
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gelerde de baz1 biiyiik petrol ve dogal gaz yataklarini igletmegi amagliyorlardi. Azer-
baycan da bagimsizlifim yeni kazanan bir tilke olarak sahip oldugu dogal kaynaklari
diinya piyasalarina arz etmek ve iiretimde modern teknolojilere erigmek, nihayet kendi
ayaklan tizerinde durmak amaciyla yabanci petrol sirketleriyle uluslar aras iligkileri ve
ekonomisi agisindan biiyitk 6nem tagiyan petrol ve gaz kaynaklarimin ortak igletilmesi
hedeflenerek bazi anlagmalar imzalanmigtir. Asagida bu anlagmalan daha ayrintili ola-
rak g6zden gegirebiliriz.

Azerbaycan Cumhuriyeti hiikiimeti diinyanin 14 iilkesinden 30 bityiik petrol gir-
keti ile 19 adet petrol anlagmas: imzalamigtir. Bu gergevede yapilacak toplam yatirim
tutan yaklagik 60.9 milyar $, toplam rezerv ise 1.6 milyar ton petrol, 1.3 trilyon m® do-
gal gazdir. Her yil ortalama 50-60 milyon ton petrol, 14-15 milyar m* dogal gaz iiretile-

cektir.

Azerbaycan’in uluslar arasi petrol sirketleri ile yapmig oldugu petrol anlagmala-
ninin birincisi 1994°te, ikincisi 1995°te, ligiinciisii 1996’da imzalanmig olup; 1997°de

alt1, 1998°de yedi, 1999’un 30 nisan tarihi itiban ile li¢ petrol anlagmas: yapiimigtir.

Azerbaycan’in uluslar arasi petrol sirketleri ile yapmis oldugu mukavelelerden

en onemlileri asagidakilerdir. ™
a) Mega Proje

Birinci Petrol Anlagmasi (Mega Proje) Azerbaycan’in Hazar Denizi’nde bulunan
Azeri, Cirag ve Giinegli yataklarim kapsamakta olup, 20 Eylil 1994 tarihinde Bakii’de
imzalanmagtir. “Asrin kontratr” olarak adlandirilan proje 12 Aralik 1994 tarihinde Azer-
baycan Milli Meclisi tarafindan onaylanarak yuriirlige girmistir. Projeyi yiiriitmek igin
21.11.1994’te ortak bir konsorsiyum (AIOC-Azerbaijan International Operating
Company ) kurulmustur.

Projenin anlagma siiresi 30 yil, iiretilebilir toplam petrol rezervi 4.2 milyar varil
(600 milyon ton ), iiretilebilir gaz rezervi ise 70 milyar m> ve projenin toplam yatirim
maliyeti 11.5 milyar $’dir. Ad1 gegen sahadan 12 kasim 1997 tarihinde petrol Gretimi ve
pompalanmasina baslanmigtir. Projenin hisse dagilimi agagidaki gibidir;

13 Avrasya Dosyas, 5.7
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Projenin Hisse Dagihm

Sirket Ulke Hisse (%)
BP-Amoco RLC Ingiltere-ABD 34.136
Unocal Khazar Ltd. ABD 10.0489
Lukoil Joint Stock Com. Rusya 10.0000
SOCAR Azerbaycan 10.0000
Den Norske Stats

Oljeselskap A.S. Norveg 8.5633
Exxon Azerbaijan LTD ABD 8.0006
Tiirkiye Petrolleri A.O. Tirkiye 6.7500
Pennzoil Caspian Corp. ABD 4.8175
Itochu Japonya 3.9205
Ramco Hazar Energy Ltd.  Ingiltere 2.0825
Delta Nimr Khazar Ltd. Suudi Arabistan 1.6800

b) Karabag Projesi

10 Kasim 1995’te SOCAR, Lukoil, Agip, Lukoil-Agip ve Pennzoil, Karabag
muhtemel yapisinin ve Hazar’in Azerbaycan sektoriindeki bitisik simrlarn geligtiril-
mesi ve iiriinlerinin paylasim iizerine bir anlagma imzalamislardir. Anlagma, 13 Subat
1996 tarihinde yurarlige girmistir. Projenin iretilebilir toplam petrol rezervi 100 mil-
yon ton, iiretilebilir toplam dogal gaz rezervi ise 30 milyar m’ tiir. S6z konusu projenin

yatirim maliyeti 1.5 milyar $°dir ve operatorlugini CIPCO yiiriitmektedir.
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Projenin Hisse Dagilim

Sirket Ulke Hisse (%)
Luk-Agip Rusya-italya 45,00
Pennzoil ABD 30.00
Lukoil Rusya 12.50
Agip Italya 5.00
SOCAR Azerbaycan 7.50

c) Sahdeniz Projesi

Hazar Denizi’nin $ahdeniz bolgesinde bulunan petrol yataklarinin igletilmesi ile
ilgili olan proje 4 Haziran 1996 tarihinde Bakii’de imzalanmis ve 17 Ekim 1996 tarihin-
de Azerbaycan Milli Meclisi tarafindan onaylanarak yiiriirlige girmigtir.

Sahdeniz petrol sahasinda beklenilen tretilebilir petrol rezervi 1.5-2 milyar varil
(250-350 milyon ton) arasinda, dogal gaz rezervi ise 400-800 milyar m® arasindadir.
Projenin arama periyodu 3 yil, gelistirme ve tiretim siiresi ise 30 yildir. Projenin toplam

maliyetinin 4 milyar $ civarinda olacagi tahmin edilmektedir.
Projenin operatorliigiini BP Sahdeniz Operation Ltd. sirketi yiiriitmektedir.

Projenin Hisse Dagilim:

Sirket Ulke Hisse (%)
BP-Amoco RLC Ingiltere-ABD 25.50

Den Norske Stats

Oljeselskap A.S. Norveg 25.50
SOCAR Azerbaycan 10.00
Elf Fransa 10.00

OIEC Iran 10.00
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Tirkiye Petrolleri A.O. Turkiye 9.00
Luk-Agip Rusya-italya 5.40
Lukoil Joint Stock Company Rusya 4.60

d) Kiirdasa Projesi

Hazar Denizi’nin Kiirdag1 sahasinda bulunan petrol rezervlerinin iglenmesi igin
yapilan anlagma 02.06.1998 tarihinde Bakii’de imzalanmig, 30.07.1998 tarihinde ise
Azerbaycan Parlamentosu tarafindan onaylanarak yiirirlage girmistir. Toplam 2 milyar
$ tutarinda yatirim projesini kapsayan anlagma gergevesinde 50-100 milyon ton petrol
iiretimi beklenmektedir. Projenin operatorliigiinii Agip sirketi ytiritmektedir.

Projenin Hisse Dagilim

Sirket Ulke Hisse (%)
SOCAR Azerbaycan 50.00
Agip ftalya 25.00
Mitsui Japonya 15.00
TPAO Tiirkiye 5.00
Repsol Ispanya 5.00

e) Araz, Alev (D-15), Sark (D-13) Petrol projesi

Hazar Denizi’nin giiney-dogusunda bulunan Araz, Alev ve Sark platformlarin-
daki petrol sahalarinin igletilmesini kapsayan proje 21.07.1998 tarihinde Londra’da im-
zalanmis ve 28.12.1998’de Azerbaycan Parlamentosunda onaylanmigtir. Proje kapsa-
minda 170 milyon ton petrol, 16 milyar m® dogal gaz iiretimi beklenmektedir. Tahmini
proje tutari 9 milyar $ olan mukavelenin operatorliginii Ingiltere ve Norveg firmalan
BP ve Statoil yiiriitmektedir. Tiirkiye Petrolleri Anonim Ortakhig1 anlagmay: 29.11.1998

tarihinde imzalamigtir.
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Projenin Hisse Dagilim

Sirket Ulke Hisse (%)
SOCAR Azerbaycan 40.00
BP-Statoil Ingiltere-Norveg 30.00
Exxon ABD 15.00
TPAO Tiirkiye 10.00
AEC - 5.00

Yukanida kaydettigimiz gibi, 20 Eyliil 1994 tarihinde imzalanan Birinci Petrol
Anlasmas1 (Mega Proje) cergevesinde 12 Kasim 1997°de diizenlenen uluslar arasi bir
torenle petrol iiretimine baglanmugtir. S6z konusu proje kapsaminda tiretilen petrol Ha-
zar Denizi’nin “Cirak” bolgesine ait 24 kuyudan gikariimakta olup, ginliik tiretim kapa-
sitesi 1000 tondur. Buradan ¢ikarilan petrol 176 km uzunlugundaki denizalt1 boru keme-
rinden Sangagal terminaline depolanmakta, buradan da 1440 km’lik boru hatt: ile Rus-
ya’nin Novorossiysk limanina nakledilmektedir. 1997 yilinda ad1 gegen hatla 120 bin
ton petrol pompalanmigtir. 1999 yilinda ise “Cirak”™ yataginda 5 milyon 250 bin ton ham
petrol iretimi gergeklestirilmistir. Ayrica, bu proje kapsaminda bu giine kadar 216.3

milyon m® dogal gaz iiretimi yapilmigtir.

1997 yilinda iilkede toplam 9.021 bin ton ham petrol tiretilmis olup, 1996’ya go-
re iiretim 78.5 bin ton azalmgtir. 1998 yilinda toplam ham petrol tretimi 11.4 milyon

ton olup, 1997 yilina gére %26.6 artiy meydana gelmistir.

1997°de 5.964 milyon m® dogal gaz tiretilmis olup, 1996 yilina gore %26, top-
lam tretimde 340.7 milyon m® lik diigiis meydana gelmistir. 1998 yilinda 5 milyar 589
milyon m® dogal gaz tiretilmis olup, 1997 yilina gore iiretim %6.2 oramnda azalmstr.
Uretim miktarlarindaki digiis genellikle mevcut yataklarin rezervinin tikenmesi ve tek-
nolojinin eskimesi ile ilgilidir. Bu noktada kaydedelim ki, gegmis yillarda kendi i¢ tii-
ketimini karsilamak i¢in Azerbaycan, Rusya, Iran ve Tiirkmenistan’dan dogal gaz ithal
ediyordu. 1999 yilinda Azerigaz artik dogal gaz ithal etmeyecegini ve buna kargilik i¢

tiketimi kargilanmas: amactyla ¢aligmalarin Hazar Denizi’nde yeni gaz yataklan gelis-
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tirilmesi iizerinde yogunlagacagim bildirdi. Belirtmemiz yerine diiser ki, dogal gaz hu-
susunda Azerbaycan’in kendi-kendine yeterli olabilmesi i¢in ilk 6nce iilkenin dogal gaz
sistemini onemli bir 6l¢iide yenilemesi gerekmektedir. Halihazirda, “offshore™ yataklar-
dan dogal gaz1 Azeri tiiketicilere iletecek bir altyapr mevcut degildir ve sonugta petrolle
birlikte ¢ikanlan gaz pazara nakledilecegine havaya ugmaktadir. Diinya Bankasi
(EBRD) iilkenin gaz potansiyelini daha da artirmak i¢in Kalmas gaz depolama projesi
iizerinde galigmalarini siirdiirmektedir. Aslinda, yurtigi tilketim yakinlarda kesfedilen ve
rezervlerinin 25.5 milyar m® oldugu tahmin edilen “offshore” Nahgivan yatagindan da
kargilanabilir. Azerigaz, ilkenin kendi gazimi iretmesi ve ihra¢ etmesi husussunda
Statoil ve Royal Dutch / Shell firmalan ile baz1 mukaveleler imzalamigtir. Azerbaycan
dogalgaz iiretiminin 6nemli bir oramimn “offshore” petrol yataklarindan ¢ikarilan gazla
karsilanmasi nedeniyle, atil gaz isleme kapasitesinin gelistirilmesi hem de gaz tiretimini
artirabilir. Gerekli altyap: yatirimlarinin yapilmasi halinde gelecek on yilin sonunda gaz
iiretimi y1llik 30 milyar m® gibi bir seviyeye cikabilir ve Azerbaycan bir dogalgaz ihra-
catgisina doniigebilir.* Dogal gazin tiiketicilere nispi olarak diisiik bir fiyattan arz edil-
mesi, dogal gaz faturalarinin 6denmemesi ve kagak dogal gaz kullanimu gibi nedenlerle
tilke dogal gaz pazan ¢ok yavag biiyiimektedir. Ayrica, iilkenin biiytik bir kismu dogal
gaz dagitim sistemine bagh degildir. Bu tiir sorunlann istesinden gelmek amaciyla E-
kim 1998°de Cumhurbaskani Aliyev yeni gaz dagitimu yasasimin yil sonuna kadar so-
nuglandirlmas: yoniinde kararname imzalamugtir. Yeni yasa tim siv1 ve gaz halindeki
(petrol harig) yakitlar: kontrol etmekte ve bunlann Gretim, tiketim, satis ve kullanimim

diizenlemektedir.

Azerbaycan’in son on yildaki petrol ve dogal gaz tiretim miktarlarim agagida

inceleyebiliriz;

14 hitp: // www.cia.doe.gov/emew/cabs/azerbjan html
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Petrol ve Dogal Gaz Uretimi

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Petrol tiretimi 125 11.7 11.1 103 96 92 91 91 114 134
( milyon ton )

SOCAR 125 11.7 11.1 103 96 92 91 091 9.1 9.0
AIOC 00 00 00 00 00 00 00 00 23 44
Offshore Uretim 99 95 92 83 78 74 177 15 9.7 125
Petrol iiretimi 251 235 224 206 198 184 183 183 229 269
(binv/g)

Dogal Gaz iretimi 99 86 78 68 64 66 63 60 56 60
(milyar m®)

SOCAR 99 86 78 68 64 66 63 60 52 54
AIOC 00 00 00 00 00 00 00 00 04 06
Offshore tiretimi 9.5 - - - - 64 6.1 57 53 54

*AIOC 1994 yilinda kuruldu ve 1997 yilinin sonlarinda iiretime gegti.

Kaynak: EIU (2000 Ocak-Mart Raporu)

Son yillarda petrol fiyatlarinin agir1 derecede diigmesi petrol sektoriinden elde e-
dilen gelirin 6nemli 6lgiide diigmesine neden olmustur. OPEC’in petrol fiyatlarinda O-
cak 1997°de %62.5 diisiig kaydedilerek Aralik 1998°de 1 varil petroliin fiyat1 9 $ diize-
yine kadar gerilemistir. Boylece diinya petrol fiyatlar1 1997 yilinda %33.4, 1998 yilinda
ise %43.8 digiis gostermistir. Tiim bunlarin tabii sonucu olarak, ekonomisi biyik 6l¢i-
de petrole dayali olan Azerbaycan’da sektoriin Gayri Safi Milli Hasila (GSMH)’ daki
pay1 1995°te % 21.49 iken, 1996°da %18.20’ye diigmiis, 1997°de ise %19.71 olarak
gergeklegmistir.

Bolgede Azerbaycan merkezli bir boru hatt1 ve tranzit sistemi olugmaya bagla-
maktadir. Petrol, Kazakistan ve Tiirkmenistan’dan tankerlerle Hazar Denizi iizerinden
Bakii’ye taginmakta ve buradan tren ve boru hatlarina aktanlarak Karadeniz’e nakle-



31

dilmektedir. 1996°da bu yolla ihra¢ hacminin giinliik 2000 varil olmasina ragmen, bu
miktar 1997 yilinda 2000 varil/giin, 1998’de ise 60.000 varil/giin’e yiikselmigtir.
Caspian Transco gemicilik sirketi bu hacmin daha da artirilmasi amaciyla, Bakii’niin 48
km kuzey-dogusunda bulunan Diibendi petrol terminali tesislerini yenileme ve genis-
letme galigmalar: igin Azerbaycan hiikiimeti ile goriigmelerini siirdiirmektedir. Ekim
1998°de Avrupa Birligi (AB), TRACECA programi gergevesinde Hazar’in dogusundan
nakledilen petrol hacminin giinliik 500 bin varile yiikselmesini saZlayacak, Bakii yakin-
l1igindaki deniz limamnin yenileme ve onarim galigmalan i¢in Azerbaycan’a 25 milyon
$ kredi tahsis etmigtir. Hazar’da iiretim miktan arttikga Trans-Hazar boru hatlari Kaza-
kistan ve Turkmenistan’dan artan hacimlerde petrol ve dogal gazi tagiyabilir. Ayrica,
Trans-Hazar boru hatlar onerilen Azeri ana ihrag boru hatt1 ve erken petrol boru hatti
gibi diger ihra¢ boru hatlarina baglanabilir. Su anda Azeri ham petrolii Bakii’deki iki
adet rafineride iglenmektedir. Bunlar, giinliik 238.978 ve 202.830 varil kapasiteli Bakii
ve Yeni Baki rafinerileridir. Bu rafinerilerin her ikisi su anda tam kapasitenin altinda
caligmakta ve bazi yenileme galigmalarimi gerektirmektedir. SOCAR bu ¢aligmalarin
600-700 milyon $’a mal olacagint tahmin etmektedir.

Yeni yiizyilin enerji ¢ekim merkezlerinden biri haline gelmesi beklenen Azer-
baycan ham petrol iiretiminin éniimtizdeki 25 yil i¢inde hizla artmasi beklenmektedir.
2025 yilinda iilkenin petrol tiretiminin 91 milyon ton diizeyine ¢ikacag: tahmin edil-
mektedir. Bu iiretim artigin1 miimkiin hale getirecek temel kaynaklar, bagta Azeri,Cirak
ve Giinesli olmak iizere Bat1 Hazar'daki zengin petrol sahalaridir. Giniimiizde sadece
Giinegli sahasi, Azerbaycan toplam ham petrol tiretiminin yarisindan fazlasim karsila-
maktadir. Halihazirda iiretilen Azeri petroliiniin tiimii Bakii’deki iki adet rafineride is-
lenmekte ve sadece petrol triinleri ihrag edilmekte ise de; liretime paralel olarak “ham
petrol” ihracatinin da hizla artmasi beklenmektedir. 1995°te 900 bin ton civarinda sey-
reden Azerbaycan yillikk ham petrol ihracatinin, 2025 yilinda 71 milyon ton diizeyine
¢ikmasi beklenmektedir. Bu, 1995 yilina gore, iilkenin 2025 yilinda yaklagik 80 kat da-
ha fazla ham petrol ihrag¢ edecegi anlamina geliyor. Giiniimiizde ham petrol turetiminin
%9’luk bir kismini ihracata ayiran Azerbaycan’in 2025 yili itiban ile s6z konusu oram
%78’e ¢ikaracag1 tahmin edilmektedir.
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Oniimiizdeki 3 yil iginde, Gayri Safi Yurtici Hasila (GSYIH) nin en az %30’nun
tek bagina petrol sektoriinden kaynaklanmasi ve boylece Azerbaycan hiikiimetinin 2002
yilinda 1 milyar $ petrol geliri elde etmesi beklenmektedir. 2010 yilinda ise petrolden
saglanan gelirin 5-6 milyar $’a ulagacagi, bir bagka ifadeyle iilke cari GSMH’sinin ne-
redeyse iki katina, ya da 1996 vergi gelirlerinin 10 katindan fazla bir tutara gikacagi
hesaplanmaktadir.

2.2. KAZAKISTAN
2.2.1. Genel Bilgiler

Kazakistan, Hazar Denizi’nin dogusunda bulunmaktadir. Ulke, kuzeyde Rusya, gii-
ney-batida Tirkmenistan, giineyde Ozbekistan, giiney-doguda Kirgizistan ve doguda
Cin Halk Cumbhuriyeti ile ortak sinirlara sahiptir.

Kazakistan 25.10.1990 tarihinde SSCB’den ayrildigini ilan etti ve 16 Aralik
1991°de bagimsizligim kazandi. Kazakistan, giigli bagkanlik sistemine sahip anayasal
bir Cumbhuriyettir ve iilkeyi Cumhurbagkam1 Nazarbayev yonetmektedir. Kazakistan’in
dig iligkileri cografi konumundan dolay1 iki biiytik giig- Rusya ve Cin tarafindan énemli
olgiide etkilenmektedir. Ulkede siyasi kararlar bu giiglerin tepkisi dikkate alinarak ve-
riliyor ve her iki tilkenin petrol ve gaz girketleri Kazakistan’in enerji potansiyelini ge-
listirmek igin bir¢ok projede yer almiglardir. Kasim 1997°de giivenlik kaygist ve etnik
azinhiklarin istegi gibi nedenlerden dolayr baskent ilkenin giiney-dogusundaki
Almatr’dan kuzeydeki Akmola (eskiden Aknoba) kentine tagind1 (kuzeyde Rus kokenli
vatandaslar ¢ogunlugu olusturmaktadir). Kazakistan Orta Asya ve Kafkasya’daki komsu
cumhuriyetler ve Tirkiye ile ekonomik igbirligini artirmak igin ¢aba sarf etmektedir.

Kazakistan’in dig ticareti eski SSCB iilkelerinden Tiirkiye, Kafkasya ve Orta As-
ya’daki komsularina dogru yon degistirmeye baglamigtir. 1993 yilinda AB konferansin-
da temeli konulan TRACECA programi dogu-bat1 ekseninde Orta Asya’dan baglayip
Kafkasya ve Karadeniz iizerinden Avrupa’ya uzanan bir tasimacilik koridorunun geligti-
rilmesini tegvik etmektedir. Koridor tiim nakliye bigimlerini (hava, kara, demiryolu ve
deniz) kapsamaktadir.
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Kazakistan ekonomisi son ii¢ yilda birkag faktor tarafindan etkilenmigtir. Bunlar-
dan en 6nemlileri Asya ekonomik krizi, Rusya mali krizi ve enerji ve metal gibi temel
ihrag triinlerinin diinya fiyatlarindaki dalgalanmalardir. Kaydetmek gerekir ki, 1997-
1998 Asya krizi yatinmcinin Kazakistan gibi geligen piyasalara olan giivenini sarsti.
1998 Rusya mali krizinin ise iilke iizerinde biiyiik etkisi oldu, ¢iinkii Rusya Kazakis-
tan’in en buyiik ticari partneridir ve rublenin devaliie edilmesi bir taraftan Rusya’ya
yonelik ihracat hacminde énemli diigiislere neden oldu, diger taraftan ise Rusya’dan
yapilan ithalat hacminde bir patlama yagandi. Ayrica, 1998-1999 doneminde iilkenin ti¢
temel ihrag iiriinii-petrol, gelik ve bakirin diinya fiyatlarimin diigmesi ve bu tiriinlere olan
dugiik talep de Kazakistan ekonomisini negatif etkilemigtir. 1999-2000 doneminde ise
Rusya’daki ekonomik biiyiime, diinya petrol ve metal fiyatlarinin yiikselise gegmesi

iilke ekonomisini bityiik 6lgiide rahatlatmigtir. "

2.2.2. Petrol ve Dogal Gaz Sektorleri

Kazakistan 180’den fazla hidrokarbon maden cevheri alani, yaklagik 1 milyar ton
ispatlanmg petrol ve kati petrol, ve yaklagik 2.3 trilyon m® dogal gaz rezervine sahiptir.
Kazakistan’a ait kuzey-dogu Hazar sahili ve Orta Kazakistan’daki toplam 22 buyiik
sahada ise 95 milyar varillik dev bir ham petrol rezervi bulundugu tahmin edilmektedir.
Ulkenin alt1 bolgesinde petrol rezervleri bulunmus ve bunlarin dagihimi gok esitsizce
olmustur. Dort bat1 bolgesi (Atirau, Aktyubinsk, Bat1 Kazakistan ve Mangistaysk) tilke-
nin cikarilabilir rezervlerinin %95’ ile 112 petrol alanim1 kapsamaktadir. Bunlarin
%86’s1, igerisinde rezervleri 100 milyon tonun iizerinde olan (Tengiz, Canazkol ve
Karacakanak)’in dahil oldugu, 12 biiyiik arazide bulunmaktadir. Kazakistan petrol re-
zervlerinin geri kalam, Cezkazgansk (Kumkol) ve Kzir-Ordinsk bolgelerinde, yedi a-
landa ve toplam 38 milyon tonluk rezerv ile yer almaktadir.Yabanci firmalarin
cezbedilmesiyle, rezervleri mevcutta kullamlanlarin %69’nu olusturan, 32 alanda tretim

yapilacag1 tahmin edilmektedir."®

Kazakistan, dogal gaz rezervlerinin (1.84 trilyon m’) biyiikliigiine gore tiim diin-

' http://www.eia.doe.gov/emeu/cabs/kazak html
16 Rasul Gouliyev, 5.70
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yada 15°nci sirada bulunmaktadir. Bu rezervlerin %40°dan fazlas: tilkenin kuzeyindeki
Rus Orenburg yatagimin uzantisi olan dev Karacakanak yataginda bulunmaktadir. Diger
onemli gaz tiretim alanlan ise Tengiz, Janazkol ve Uritau yataklandir.

Eski SSCB Cumbhuriyetleri arasinda giinlitkk 500 bin varili asan tretimiyle, Kaza-
kistan Rusya’dan sonra ikinci biyiik petrol ureticisi idi. Sovyetler Birligi dagildiktan
sonra ise tiim Cumhuriyetlerde oldugu gibi, Kazakistan’da da iiretim 6nemli 6lgiide ge-
rilemigtir. 1994 yilindan itibaren yabanci gokulustu girketlerin de katkisiyla toparlanma-
ya baglayan Kazakistan Petrol Sanayii lretim kapasitesini yildan yila artirmaktadir.
1999 yilinda milli petrol sirketi Kazakoil’un hedefledigi iiretim hacmi de tutturularak
toplam 30 milyon ton (602000 varil/giin) petrol iiretilmistir. Bu, 1998 rakamlan ile ifa-
de edildiginde %15.6’lik bir artis1 ifade etmektedir.

Kazakistan ham petrol ve sikigtirilmig gaz uretimin kapasitesini 2000 yilinda
ginliik 660000 varile gikarmay1 hedeflemektedir (2001°de 750000 varil/giin, 2002°de
830000 varil/giin). Bu artigin 6nemli bir oram Tengiz sahasindan, Karacakanak sikigti-
rilmig gaz yatad1 ve yeni gelistirilen Kuzey Buzaci, Sazankurak, Saztobe, Ayrankol ve
diger yataklardan saglanacaktir. 2002 yilina kadar Kazakistan Alibekmola, Uriktau ve
Kozhasai yataklarim da faaliyete gegirmeyi planlamaktadir. Tlaveten, Kazakistan OKI-
OC ( Offshore Kazakhstan International Operating Company- Offshore Kazakistan U-
luslar aras1 Caligma Sirketi)’ un gelistirdigi Kasagan yataginda kazi ¢aligmalarina basg-
lamigtir. Bu noktada iilkede petrol ve dogal gaz iiretiminin 6nemli 6lgiide artmasina
katkida bulunan yabanci petrol girketlerine kisaca deginmekte fayda vardir.

Kazakistan, iiretim hacmini artirmak amaciyla kaynaklarim yabanci sermayeye ag-
mustir Uluslararast petrol projeleri ortak girisim, PSA(Production Sharing Agreement-
Uretim Paylagimi Anlagmalar1) ve kesif/alan imtiyaz1 gergevesinde yuriitiilmektedir.
Kazakistan’daki en biiyilk petrol sahast Tengiz, Chevron (ABD), Mobil Corporation
(ABD, Exxon tarafindan satin alindi), Kazakoil ve Lukoil (Rusya)’un biraraya geldigi
20 milyar $’lik Tengizchevroil (TCO) yatinm ortaklifi tarafindan igletilmektedir.
Tengizchevroil’un 1999 yili iiretim miktar1 giinliik 190.000 varildir ve 2002 yilina kadar
bu rakamin 340.000 varil/giin’e yiikselmesi beklenmektedir. Yatirim ortakligi, 1993
yilinda faaliyete gegmesinden bu yana Kazakistan’in petrol iiretimindeki artisin 6nemli
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bir kismindan sorumludur. Omegin; 1999°da iilke petrol iiretimindeki artigin (1998’
oranla) %37.7’si TCO tarafindan saglanmigtir. TCO 2000 yilinda iiretimini 12 milyon
tona (yillik %22.5 arti) ¢ikarmay: planlamaktadir. Tengizchevroil’un son 3 yildaki pet-
rol iretim rakamlan agagida verilmektedir.

Tengizchevroil’un Petrol Uretimi

1997 1998 1999
Varil/Giin 140.000 168.000 190.000
Toplam Kazakistan 27.1 323 32.6

iiretimi yiizdesi

Kaynak: EIU ( Economics Intelligence Unit ), Ocak-Mart 2000 raporu

Onerilen ihrag boru hatlarimin da devreye girmesiyle, 2010 yilna kadar
TCO’nun tiretim kapasitesi 750.000 varil/giin’e yiikselecektir. Ortak girigim 1999 yilin-
da Rusya tizerinden (bere ve trenle Baltik Denizi’ne; gemi, boru hatt1 ve trenle Karade-
niz’e) ginlik 170.000 varil ham petrol ihrag etmistir. Bunun diginda TCO Tengiz-Aktau
boru hatt1 onarim ¢aligmalan i¢in 100 milyon $’lik bir yatinim yapmay: planlamaktadir
ki, bu da hattin tagima kapasitesini 60.000 varil/giin’den 160.000 varil/giin’e ¢ikaracak-

tir.

AGIP, BP/Statoil, British Gaz, Mobil, Royal Dutch Shell, Total (Fransa) ve
KSG (Kazakistan) firmalarinin olugturdugu uluslar arasi petrol girketleri konsorsiyumu
1996 yilinda Kazakistan’in Hazar gelfindeki sismik ¢aligmalarin1 tamamlamigtir. Gru-
bun belirledigi 12 arama bolgesinden su ana kadar ikisinde kazi galigmalan yapilmagtir.
Bu projede 2004’ kadar kisith tiretim bekleniyor, fakat alamn jeolojik incelemelerine

dayanarak 2010 yilinda tiretim kapasitesi gtinlik 1 milyon varile ulagabilir.

CNPC Kazak petrol ve dogal gaz iireticisi Aktobe Munaigaz’in %60 hissesini
satin almig ve Uzen yataZimin geligtirilmesi amaciyla kurulan yatinm ortakhiginin
%51°ni almay: planlamaktadir. Lukoil ve Hurricane Hidrocarbons (ABD) Kazakistan’in
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giineyinde bulunan Kumkol yatagim geligtirme ¢aligmalarini yiritmektedirler. Burada
tiretimin ginliik 12 bin varilden 2000 yilinda 50 bin varile g¢ikmasi beklenmektedir.
JNOC (Japanese National Oil Company-Japon Ulusal Petrol Sirketi) onderligindeki
Japon konsorsiyumu Aktyubinsk eyaletinde arama g¢aligmalanim yiiritmektedir.
1994’ten beri INOC Kazakistan’da ti¢ ticari potansiyele sahip yatak kegfetmigtir. Diger
daha kiigiik yatinim ortakliklarindan kayda deger olanlar: agagidakilerdir;

Giinlik 20 bin varil Gretimin yapildigi Arman yatagim igleten Oryx Energy-
TPAO ve yerel bir ortak; Tenge yatagim isleten Anglo-Dutch ve Naphta (Israil) firmala-
r1;, Tulpar bolgesinde Mobil ve yerel bir ortak; Atirau bolgesinde Union Texas ve Oman

Oil Corporation; Myortvi Kultuk bolgesinde ise Exxon ve Oryx Energy.

BP-Amoco Giiney Emba, Enterprise Oil ise Aktyubinsk eyaletinin Balganin

bolgesinde arama galigmalar yapmaktadir.

Sovyetler Birligi’nin dagilmasindan sonra yabanc: girketlerin de katkisiyla, Ka-
zakistan'n dogal gaz yataklarimn gelistirilmesi ve ihrag potansiyelinin degerlendirilme-
sine yonelik projeler iz kazanmigtir. Bu konudaki temel galigmalar ise tilkenin potan-
siyel dogal gaz rezervlerinin %40°ndan fazlasini ihtiva eden Karacakanak dogal gaz
yatag iizerinde yogunlagmaktadir. 1997 yilinda uluslar aras: bir konsorsiyumla yatagin
40 yillik kullanimz i¢in 7-8 milyar $lik bir PSA anlagmasi imzalanmgtir. Mukaveleye
gore 2006 yilina kadar planlanan yatirim tutan 4 milyar $'dir. Her ne kadar Orenburg
sahast Karacakanak potansiyel alaninin bir par¢as1 olsa da, Eski Sovyetler Birligi’nde,
¢ikarilan gazin Orenburg yakinliginda iglenmesi ve Rusya'nin mevcut boru hatlariyla
ihrag¢ edilmesi tasarlanmigti. Gazprom, gazin iglenmesi ve ihra¢ edilmesi kargiliginda
konsorsiyumda %15 pay elde etmesine ragmen, Rusya'mn yatak tizerindeki baz: iddiala-
1 nedeniyle projeden gekildi. Orenburg tesislerinde ¢ikarilan baz1 yapay giigliikler se-
bebiyle, 2005 yilinda Karacakanak'ta 600 milyon $'lik bir gaz isleme tesisi kurulmast ile
stvi gaz liretiminin 2006'da giinliik 300 bin varili agmasi, gaz Gretiminin ise yillik 25
milyar m® olmas: beklenmektedir.'” Kazakoil, Kaztransoil, British Gas, Agip ve Lukoil
Karacaganak’in giiney kismindaki Bolshoy Chagan’dan Atwrau kentine (hat burada
CPC’ye baglanacaktir) uzanacak 459 km uzunlugundaki bir boru hatti yapim igin an-

17 hitp: www.eia.doe.gov/emew/cabs/kazak html
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lasma imzaladilar. Boru hattinin baglangig kapasitesi 140 bin varil/giin, maksimum ka-
pasitesi 240 bin varil/giin ve maliyetinin 440 milyon $ olmas: 6ngérilmektedir.

Kazakistan’in diger 6énemli iiretim alanlarindan Tengiz yataginda petrolle bir-
likte ¢ikarilan gaz hacmindeki keskin artig, Tengiz’in tilkenin ikinci en biiyiik dogal gaz
iiretim alant olmasina neden olmustur. Kaydedelim ki, halen gelistirilmemis “offshore”
alanlarin da biiyiik hacimlerde gaz ihtiva ettigi tahmin edilmektedir ve bu alanlarin gogu
Rus boru hatti sebekesine yakindir. Giiniimiizde Gazprom’un diinya pazarlarinda Orta
Asya gazina potansiyel bir rakip oldugunu da goz oniine alarak, Kazakistan kendi tire-
tim sahalarim mevcut Rus dogal gaz boru hatt1 gebekesine baglayacagina veya gaz1 dig
pazarlara nakletmenin yeni yollarim gelistirecegine karar vermelidir. Diger taraftan ilke
gaz iiretimi altyap: eksikliginden dolay1 olumsuz etkilenmektedir. Bu nedenle, Kaza-
kistan gaz yataklarim tiikketim merkezlerine baglayacak 1 milyar $ maliyetli bir boru
hatt1 sebekesi kurmay1 planlamaktadir. Agustos 99’da petrol sirketlerinin gelistirme
planlarinda gazdan yararlanma projeleri uygulamalarim gerektiren yasa parlamentoda

kabul edilmistir.

Kazakistan’da 3 biiyiik petrol rafinerisi mevcuttur. Bunlardan ilki Pavlodarda
(Kuzey Bolgesi), ikincisi Atirauda(Bat1 Bolgesi), sonuncusu ise Cimkentte (Giiney Bol-
gesi) bulunmaktadir. Pavlodar’daki rafineri petrolii biiyiik 6l¢lide Bat1 Sibirya’dan ge-
kilen boru hattindan temin etmekte, Atirau rafinerisi kuzey-bat1 Kazakistan tretimine
dayanmakta, Cimkent rafinerisi ise giiniimiizde Kumkol, Aktyubinsk ve Makatinsk gibi
Kazak yataklarindan ¢ikarilan petrolii iglemektedir. Boru hatti1 sebekelerinin bir-birine
entegre olmas1 nedeniyle Rusya ve Kazakistan giinliik 50.000 varil hacminde petroli
takas etmeyi planlamaktadir. Buna gore, Kazakistan Atirau-Samara boru hatti ile triini
Rus rafinerilerine, Rusya ise Omsk-Pavlodar boru hatt1 ile Kazak rafinerilerine naklede-
cektir. 1999 yilinin baginda ithalatta kargilagilan 6deme giicliikleri nedeniyle rafinerile-
rin iiretim kapasitesi diigtii ve sonugta endiistriyel tiretimi negatif etkileyen tiriin kithig1
yagand1.

Sovyetler Birligi doneminde Kazakistan boru hatt1 sebekesi Rus boru hatt1 sis-

temiyle biitiinlegmisti ve ihrag petroliiniin tiimii bu sistemle nakledilmekteydi. Ulke pet-
rol tretimi esasen bat1 bolgelerinde yogunlagmistir ve iki ihrag boru hatt1 bu petrolii



38

Rusya’daki rafinerilere ve boru hatt1 sistemlerine tagimaktadir. Bununla birlikte, Kaza-
kistan’in sehir ve endiistri merkezleri doguda toplanmigtir ve bunlan iretim merkezleri-
ne baglayan bir gebekenin bulunmamasi nedeniyle dogu bolgesi Sibirya’dan petrol ithal
etmek zorundadir. Kisacasi, Kazakistan boru hatti sistemi batida iki ihra¢ boru hatts,
doguda ithal boru hatt1 ve giineyde daha kiigiik bir i¢ hat olmak iizere parga-pargadir.

Kazakistan’in en biiyiik petrol ihrag boru hatt1 kuzey Hazar bolgesindeki Atirau
ve Mangistau yataklarindan petrolii Rusya’ya nakleden Bati Kazakistan boru hatt: sis-
temidir. 2896 km uzunlugundaki Uzen-Atirau-Samara hatti iilkenin ihrag ettigi toplam
petrol miktarinin %75°ni tagimaktadir. Hattin kapasitesinin 240.000 varil/giin olmasina
ragmen, Ulkenin Rus boru hatti sistemiyle ihrag ettigi petroliin kotaya tabi tutulmas
sebebiyle ihracat miktan ¢ok diigiiktiir. En son 2000 yili kotasi 170.000 varil/giin’e ¢i-
karilmig ve ek pompalama istasyonunun da devreye girmesiyle hattin tagima kapasitesi
yillik 190.000 varil/giin’e ulagacaktir. Diger bir ihrag boru hatti ise petrolii Bat1 Kaza-
kistan’dan Rusya’ya nakleden Kenkyak-Orsk hattidir. Tagima kapasitesi 130.000 va-
ril/giin olan hat Aktyubinsk’teki yataklardan Rusya’nin Orsk rafinerisine uzanmaktadar.

Kazak petroliiniin diinya pazarlarina yonelen iki ihra¢ boru hattinin ve demir-
yollarinin Rusya’dan gegmesi sebebiyle Rusya iilkenin en énemli gikig kapisidir. Orne-
gin, Tengizchevroil petrolii trenle Finlandiya ve Ukrayna’nin Feodosiya ve Odessa li-
manlarina, Embamunaigaz ise Polonya ve Finlandiya’ya nakletmektedir. Mevcut Uzen-
Atirau-Samara boru hattinin kapasitesinin 310.000 varil/giin’e ¢ikarilmasindan sonra
Kazakistan’in Rus giizergahlarini daha fazla kullanmasi planlanmaktadir. Ilaveten,
Tengizchevroil ortak girisiminin Uretimini tagiyacak CPC (Caspian Pipeline
Consortium-Hazar Boru Hatt1 Konsorsiyumu) hattinin 2001 yilinda 564.000 varil/giin
ilkin kapasite ile faaliyete gegmesi beklenmektedir. 2001 yilinin ortalarinda CPC’nin ilk
agamasinin tamamlanmasi ve Atirau hattimin kapasitesinin artirilmasiyla, 1 milyon va-

ril/giin ihrag kapasitesine ulagilacaktir.

Hazar Bolgesi’nden diinya pazarlarina yonelik diger boru hatt1 segenekleri de in-
celenmektedir. Mobil, Chevron ve Shell firmalar tilkenin batisindaki Aktau kentinden
Bakii’ye, Hazar Denizi’ni kuzeyden giineye dogru kat edecek bir boru hatti ingast i¢in
fizibilite galigmalarim yiiritmektedirler. Aktau deniz limamnin kapasitesi 1999 yilinda
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160.000 v/g’e g¢ikanilmigtir. Kazakistan’da dogal gaz ithali karsilifinda Kumkol yata-
gindan ¢ikarilan petroliin tankerlerle Tiirkmenistan’in Hazar Denizi’ndeki Tiirkmenbag1

(eski Krasnovodsk) limanina taginmas: da giindemdedir.

Kazakistan, Hazar sekt6riindeki kiyilarin aragtirma sonuglarim elde edinceye ka-
dar petrol ihraci igin farkl bir ana giizergah tizerinde karar vermeyecegini agiklamagtir.
2010 yilina kadar, muhtemelen, 4 proje petrol iretecektir. Bunlar; Tengiz, Karacakanak,
Uzen ve Kagagan’dir.

Petrol ithalat1 Rusya’dan Giiney Kazakistan’a uzanan 2040 km uzunlugundaki
Dogu Kazakistan ve Orta Asya boru hatt1 sistemi vasitas: ile yapilmaktadir. Sibirya pet-
roliinii Pavlodar rafinerisine nakleden bu hattin tagima kapasitesi 460.000 varil/giin’diir.
Diger 6nemli bir boru hatt1 ise petrolii merkezi Kazakistan’daki Kumkol yatagindan
Cimkent rafinerisine tasimaktadir.

Bir kamu kurulugu olan KazTransoil nisan 1997°de Kazakistan boru hatt1 sebe-
kesini yonetmek amaciyla kurulmustur. KazTransoil halen ilkede uretilen petroliin
yaklagik %80°ni tagimaktadir, fakat CPC boru hattimn 2001 yilinda faaliyete gegmesi
ile rekabetle karsi-karsiya kalacaktir. Oniimiizdeki 3 yil igerisinde boru hatlarinin mo-
dernizasyonu ve onarimi igin gereken sermaye miktar1 300.000 $’dir. Modernizasyon
tarife oranlarinin artirilmasi ile finanse edilecektir. Alsuwaiket grubu (Suudi Arabistan)
petrol boru hatt1 gebekesinin modernizasyonu ve genisletilmesi amactyla bir kontrat

imzalamugtir.

Kazakistan’in dogal gaz sebekesine de kisaca deginelim. Genelde, ilke gaz
sektorii altyapi, ozellikle de boru hatt1 eksikligi ile kargi-karsiyadir. Her ne kadar alt1
adet gaz boru hatt1 Kazakistan’1 diger Orta Asya cumhuriyetleri ve Rusya ile birlegtirse
de, batida bulunan gaz yataklarinin yogun niifuslu giineydogu ve kuzey bolgesindeki
endiistri merkezleri ile baglantis1 yoktur. Bunun sonucunda Kazakistan iki ayn dogal
gaz boru hatt1 sebekesine sahiptir. Bunlar, dagitimi sirasiyla Kazakgaz’in ve Alaugaz’in
sagladi1 bat1 ve giineydogu sebekesidir. Su anda iilkenin batisindaki yataklardan tiim
illere dogal gaz nakledecek dahili boru hatt1 ingas: proje asamasindadur.

OKIOC un iki partneri- Kazakoil ve Phillips sirketleri Atirau’da dnerilen 500



milyon $’lik gaz sivilagtirma tesisi ingasinin fizibilite ¢aligmalarim yiiriitme hususunda
bir mukavele imzalamiglardir. Onerilen tesisin 2004 yilina kadar inga edilmesi ve nihai
triiniin de demiryolu kanaliyla tiiketim merkezlerine taginmasi planlanmaktadir. CO-
NOCO yillik 1.5 milyon metrik ton LNG’nin 6nce tankerlerle Bakii’ye, daha sonra ise
trenle Giircistan’in Karadeniz’deki limanlarina ve oradan da Tiirkiye ve Akdeniz’e ta-
sinmasim igeren bir proje ileri siirmektedir. CONOCO hatta bu amagla Giircistan’in
Ajargazi demiryollart ve Tiirk partneriyle ortak bir girisim kurmus ve Giircistan’in

Batumi limamnda gerekli tesislerin ingas1 igin 600 milyon $’lik bir yatirim yapmugtir.

Kazakistan bat1 bolgesindeki gaz tiretimini Rusya’ya ihra¢ etmekte ve kendi do-
gal gaz titketiminin %40’m Tiirkmenistan ve Ozbekistan’dan kargilamaktadir. Bunun
diginda iilke diigiik hacimlerde Rus gazi ithal etmektedir.

1995 yilinda 20 milyon ton ham petrol iireten Kazakistan (1997 iiretimi 26 mil-
yon tondur), 2025 yilinda 71 milyon ton ham petrol iiretmegi planlamaktadir. (Tablo 4).
3.5 kattan fazla olan bu iiretim artiginin temel olarak, Kuzey Hazar’daki sahalara, 6zel-
likle diinyanin kegfedilen en biiyiik petrol sahalarindan biri olan Tengiz petrol sahasina
dayanacagi anlagilmaktadir. Bugiin Kazak ham petrol iiretiminin yaklagik yans: ¢ bii-
yiik sahadan; Tengiz, Uzen ve Karacakanak’tan kargilanmaktadir.

Tablo 4. Kazakistan Ham Petrol Uretim ve Thracatinm Yarmm ( milyon ton/yil )

Yillar Uretim Thracat Thracat/Uretim (%)
1995 20 16 80
2000 32 26 81
2005 58 51 88
2015 64 57 89
2025 71 63 89

Kaynak: iktisat, Kasim 98

BC. YOKSEKGERETIM KURDLY
ROKITMANTASYON MERKEZI
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Kazakistan ham petrol ihracatimn da Azerbaycan’a benzer gekilde, hizla artmasi
ongorilmektedir. 1995 yilinda 16 milyon ton olan ham petrol ihracatinin, 2025 yilinda
63 milyon ton diizeyine ¢ikacag: tahmin edilmektedir. Buna gére Kazakistan 2025 yi-
linda, 1995°e gore yaklagik 4 kat daha fazla ham petrol ihrag edecektir. Bugiin ham pet-
rol Giretiminin %80°ni ihracata ayiran bu iilkenin, 2025 yili itibar1 ile s6z konusu oram

%90’lara ¢gikarmasi beklenmektedir.

Anlagilacag iizere, Kafkasya ve Orta Asya’nin en 6nemli iki iilkesi Azerbaycan
ve Kazakistan; gelecek yiizyilin biiyiik ham petrol ihracatgilan arasinda yerini alacaktir.
Gergekten de yapilan gesitli projeksiyonlarda, iki iilke toplam ham petrol ihracatinin
2000’de 45, 2005°de 112, 2015°de 121 ve 2025’te 134 milyon ton diizeyine ¢ikmasi

beklenmektedir.'®

2.3. TURKMENISTAN
2.3.1. Genel Bilgiler

XX1 yiizyilin ilk ¢eyreginde Orta Asya’min potansiyel ham petrol ureticileri ara-
sinda onemli bir yer almas1 beklenen bir diger Hazar tlkesi, Tirkmenistan’dir. Hazar
Denizi’nin dogusunda yer alan Tiirkmenistan, 33 milyar varil civarindaki ham petrol
rezerviyle dikkat ¢cekmektedir. Ancak, giiniimiizde gerek Hazar kiyi geridi boyunca uza-
nan sahalardan, gerekse iilke iglerindeki sahalardan temel olarak dogal gaz iiretilmekte-
dir. 4.5 trilyon m’ civarindaki ispatlanmig gaz rezerviyle Tiirkmenistan, tam anlamyla
bir “dogal gaz devleti”dir ve rezervlerinin bilyiikliigiine gére diinyada 11°ci sirada bu-
lunmaktadir. Bu miktar eski Sovyetler Birligi tahmini gaz rezervierinin %8’ne, tahmini
Iran rezervlerinin %25’ne ve Kuzey Amerika ispatlanmis rezervlerinin %15-%20's’ne
tekabiil etmektedir. Tirkmen yetkililerin tahminleri ise ¢ogu diy gozlemcilerin tahmin-
lerinden daha yiiksektir; 15-21 trilyon m* dogal gaz.

Sovyetler Birligi’nin yikilmasiyla start alan hemen-hemen on yillik bir ekono-
mik gerilemenin ardindan, Tiirkmenistan yeni-yeni iyilesme stirecine girmektedir. Kay-

dedelim ki, iilke reel yurtigi iiretimi, maksimum dusiisiin (%25.9) 1997°de gergeklestigi

18 Cenk Pala, Emre Ergiin; 5.27
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kaydiyla, 1992-1997 déneminde siirekli gerilemigtir. Bunun ardindan 1998’de %S5,
1999°da ise %10’luk bir ekonomik biiyiime saglanmigtir.”® Tirkmenistan yurtici iiretim
gostergeler kismen de iilke ekonomisinin petrol ve dogal gaza olan baghligin1 vurgula-
maktadir. 1997 yili yurtigi iiretimindeki diigiiiin esas nedeni ddeme anlagmazhi tizeri-
ne ilkenin Rus dogal gaz devi Gazprom’un boru hatt1 sebekesi ile baglantisinin kesil-
mesidir. 1998 yilindaki ekonomik biiyiime oram bir 6lgiide artan petrol satiglarini yan-
sitirken, 1999 biiyiime oranindaki ani artig esasen diger BDT (Bagimsiz Devletler Top-
lulugu) iilkelerine yeniden gaz ihrag edilmesi ve petroliin diinya fiyatinin yiikselmesin-
den kaynaklanmaktadir. Petrol ve dogal gazin diginda Tiirkmenistan hem de 6nemli
miktarlarda pamuk tretmektedir. Fakat giiniimiizde bu triiniin ihrag hacmi Sovyetler
Birligi yikilmadan 6nceki diizeyin yaklagik yarisina esittir.

Turkmenistan’in genig dogal gaz ve 6nemli hacimdeki petrol rezervlerini gelis-
tirme olanagim cografi konumu giiglestirmektedir. Ulke, kuzeyde Kazakistan ve Ozbe-
kistan, giineyde Iran ve Afganistan, batida ise kapali Hazar Denizi ile gevrilidir. Gaz
kaynaklarim1 diinya piyasalarina nakletmek amaciyla, Tiirkmenistan komgu iilkelerden
gecis hakk: igin giivenilir partnerler ve boru hattin1 inga edecek yabanct firmalan gerekli

kilan ihra¢ boru hatt: altyapisini geligtirmelidir.

2.3.2. Petrol ve Dogal Gaz Sektorleri

Tiirkmenistan’in dogal gaz kaynaklarinin biyiik bir bélimii tilkenin merkez ve
dogu bolgesindeki Amu-Derya havzasinda bulunuyor. En biiyik dogal gaz sahasi
Tirkmenistan-Iran sinirindaki Devletabad-Dénmez yatagidir. Bu yatak 1974 yilinda
bulundu. ik bagta kaynaklarinin 1360 milyar m® oldugu tahmin edilse de, giiniimiizde
bunun 3 kat daha fazla oldugu belirtilmektedir?® 1982 yilinda Devletabad’in 24 km
giineyinde 2 trilyon m’den fazla rezerve sahip ve bagka bir dev saha oldugu samlan ya-
tak bulundu ve Sovyetabad diye isimlendirildi. Sovyet jeologlar: daha sonra bu iki ala-

nin aslinda ayni yapiya ait oldugunun farkina vardilar.

'° hitp: //www.cia.doe.gov/emeu/cabs/turkmen. html
20 «Caspian oil and gas”, International Energy Agency.1998, 5.253
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Diger 6nemli Tiirkmen gaz sahasi bir zamanlar Tiirkmenistan’in dogal gaz tire-
timinin yanisindan sorumlu olan $athik yatagidir. Uzun zamandir istismar edilmesine
ragmen Satlik hala onemli bir tiretim merkezidir ve anahtar boru hatlan kavsaginda bu-
lunuyor. Diger 6nemli alanlar Tirkmenistan’in dogusunda Malay, Saman Tepe, Naip,
Kirpicili ve Asak, batisinda ise Ekizak gaz yatagi Kotur-Tepe ve Korpece petrol ve
sikigtirtimig gaz yataklaridir. Saman Tepe ve ¢evresindeki yataklara hizmet edecek ve
yilda 4 milyar m® kapasiteli bir dogal gaz isleme fabrikas: ingasi hitkiimetin éncelikli

projeler listesindedir.

Bugiin dogal gaz iiretimine agirlik veren ilkenin yukarida belirtilen rezerv po-
tansiyeli sayesinde, gelecek yiizyilin ilk ¢eyreginin sonlarinda ham petrol iiretimi ve

ihracatiyla da adindan soz ettirmesi beklenmektedir.

Turkmenistan, ekonomik biiyiimesini filizlendirecek zengin dogal gaz rezervleri
ve ihrag potansiyeline biiyilk 6nem vermektedir. Kisa donemde yeni rezervler arama
yerine, Tiirkmenistan, giiniimiizde nakit 6deme guctine sahip tiiketicilere dogal gazi
ulagtirma sorununu ¢dzecek yatirimlara yonelmistir. Halen dogal gazi diinya pazarlarina
nakletme hususunda iilke, tamamen Rus boru hatt1 gebekesine baglidir. Bu arada, ya-
banc1 ve yerli tiiketicilerin teslim edilen iiriin bedelini 6deme sikintis1 ve Rusya ile gegis
ticreti ile ilgili anlagmazliklarin bir sonucu olarak, son yillarda dogal gaz tiretimi siirekli
diigmektedir. 1996 yili (37.1 milyar m’) ile karsilagtirildiginda 1997 yili gaz iiretim
hacminde (17.3 milyar m®) %50°den fazla disis gozlenmistir. Uretim miktarindaki bu
keskin diigiis biiyiik olgiide 6nceki teslimler karsihinda biriken 1.5 milyar $’hik alacak
yiiziinden Ukrayna’ya yapilan dogal gaz arzimn durdurulmas: sonucu meydana gelmis-

tir. Ilaveten, Gazprom’un tagima bedelini nakit olarak talep etmesi de iiretim distiiinde
biiyiik rol oynamgtir.

Dogal gaz ihracatim artirma stratejisinin bir pargas: olarak, Tirkmenistan, Rus
boru hatt1 gebekesine yeni alternatifler geligtirmektedir. Bu alternatiflerden ilki Iran’a
uzanmaktadir. Aralik’97 sonunda Tiirkmenistan ve Iran iilkenin batisindaki Korpece
gaz yatagim Kuzey fran’daki Kordkui kentine baglayan 200 km uzunlugundaki bir boru
hattin1 hizmete soktular. Toplam maliyeti 190 milyon $ olan hattin kapasitesi yilhik 4

milyar m® tiir ve 2002 yilina kadar bunun 8 milyar m’e yiitkselmesi bekleniyor. Hattin



faaliyetinin ilk 3 yilhik déneminde ingaat maliyetlerinin kargilif1 olarak nakledilen dogal
gaz miktarimin yaklagik %65°i Iran’a gidecektir. Kérpece-Kordkui hatt1, Orta Asya’da
Rusya’y1 devre dig1 birakan ilk boru hattidir. Ik baglarda hattin mevcut iran gaz sebeke-
si ile Turkiye’ye yapilacak ihracati1 destekleyecegi umulsa da, Iran’in da Tirkiye’ye
dogal gaz ihrag etme istegi bu beklentileri yok etmektedir.!

Oniimiizdeki yillarda Tiirkmenistan’in diinya pazarlarina dojal gaz ihrag etmesi
hususunda 6nerilen birgok proje ( Tiirkmenistan- Afganistan-Pakistan, Tiirkmenistan-
Cin-Japonya, Ttirkmenistan-Tiirkiye) mevcuttur. Fakat kaydedelim ki, 6nerilen projeler
arasinda en fazla gergeklestirilebilme gansina sahip olam Tiirkmenistan’dan Tiirkiye’ye
uzanacak Trans-Hazar Dogal Gaz Boru Hatti Projesi’dir.

1990°h yillarin bagindaki gerilemenin ardindan Tiirkmenistan’in petrol iiretimi
1995’ten beri siirekli artmaktadir. Ornegin; firetim miktan 1997°de giinliik 120 bin va-
rilden, 1998 yilinda giinlikk 130000 varile yiikselmistir. 1998°’de Cumhurbaskam
Niyazov Petrol ve Dogal Gaz Bakanhiginin faaliyetlerinin 5 kamu ortakhifina devredil-
mesi ile ilgili bir kararname imzalamigtir. Tiirkmen devletinin en biiyiik hissedar oldugu
Turkmenrosgaz (hisselerin %44’ Gazprom’a aittir) Rusya iizerinden yapilan petrol
ihracindan, Tirkmenneftgaz ise petrol ve dogal gazin pazarlanmasindan sorumludur.
Uretilen petrol Turkmenneft tarafindan taginmaktadir. Tiirkmengeologia arama galis-
malarim1  koordine ederken, petrol ve gazla ilgili ingaat faaliyetleri
Tiirkmenneftgazstroy’un denetimi altindadir. Tiirkmenistan petrol endistrisinin geligi-
mini engelleyen faktorlerden biri ihrag giizergahlarinin yetersizligidir. Fakat yabanci
sirketlerin de katkisiyla bu tip sorunlann bir 6lgiide agilmasina g¢aligilmaktadir. Asagida

bu hususta baz1 6rneklere yer verilmektedir;

Mart 98°de Monument Oil and Gas firmasi (Lasmo oil tarafindan satin alindr)
NIOC ( National iran’s Oil Company-Iran Ulusal Petrol Sirketi ) ile Tiirkmenistan’in
batisindaki “offshore” Burun yatag: tiretimini Iran’in kuzey simrina nakletmek ve Basra
korfezinden ihrag edilecek petrol kargilifinda takas yapma hususunda anlagmaya vardi.
Burun yatag iretimi halen giinliik yaklagik 7 bin varildir. Monument Oil and Gas bu
projedeki hisselerin %35°ne, Mobil %40’na ve Burren Energy sirketi de % 25°ne sahip-

! hitp: www.eia.doe.gov/emeu/cabs/turkmen html
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tir. Petrol swaplan® Temmuz 98 sonunda Tirkmen petroliiniin Iran’m Hazar Deni-
zi’ndeki Neka limanina nakledilmesiyle baglamigtir. Fakat D’Amato yasasina goére
Mobil’in Iran’la ticaret yapmasmnin yasak olmasi nedeniyle Nisan 1998°de Mobil bu
takasta igtirak etme hususunda ABD Hazine Departmani Dig Yatirimlarin Denetlenmesi
Ofisi’ne bagvuru yapt:1 ve Nisan 1999°da bu bagvuru resmen reddedildi. Uygun ihrag
glizergahlarinin faaliyete gegmesi halinde, Burun yataginin iiretim kapasitesinin ¢ok
daha fazla olacag tahmin edilmektedir.

Bagka bir firma, British Dragon Oil da Nisan 1998°de NIOC’la petrol swapi ¢a-
ligmalarim1 baglatmugtir. Dragon Oil bu girisimde operatoérdiir ve “offshore” Block 2
yataginda hisselerin %50’ne sahiptir (diger %50 Turkmennefte aittir). Block 2 yatagin-
dan g¢ikanlan petrol miktar1 da halen giinlitk 7 bin varildir. Sirket Neka’ya ilk petrol

teslimini Temmuz 1998°de yapmustir.

Petrol swaplarina katilmanin yam sira, Iran, Tiirkmenistan petrol sahalarimin ge-
ligtirilmesinde aktif rol oynamaya baglamgtir. Agustos 1998’de NIDC (National iranian
Drilling Company-iran Ulusal Kaz: Sirketi) Tiirkmen hiikiimeti ile Tiirkmenbas: bolge-
sindeki 4 kuyunun kazilmasim igeren bir kontrat imzalamigtir. 25 milyon $ maliyetli

kazi galigmalarinin 18 ay zarfinda bitirilmesi beklenmektedir.

Temmuz 98’de Monument QOil, Mobil ve Tiirkmenneft Bat1 Tiirkmenistan’da bu-
lunan Garasizlik petrol sahasini igeren iki Uriin paylagimi anlagmas1 (PSA) imzalamig-
lardir. Bu PSA’lar Nebit Dag yapisina komgu 2791 km? lik bir alanda petrol ve dogal
gaz arama, geligtirme ve iiretim faaliyetlerini kapsamaktadir. Bu PSA’larin ilkine gore
Tirkmenneft, anlasma bolgesinde bulunan mevcut yataklardaki tretim ve geligtirme
calismalarindan sorumludur. Ikinci PSA Kotur Tepe ve Barsa Gelmes sahalan altinda
kesfedilen gelistirilmemis sahalar1 kapsamaktadir. Bu projede hisselerin %52.4’ne sahip
olan Mobil, operatérdiir. Mobil’i %27.6 ile Monument Oil, %20 ile Tiirkmenneft izle-
mektedir. 2001 yilina kadar Monument Oil and Gas ve Mobil firmalarinin bu yataklara
toplam 100 milyon $ tutarinda yatirim yapmalar beklenmektedir. Bu iki sirketin tah-
minlerine goére, Garagizlik yataginin geligtirilmesi ve Burun yataZinin aretim kapasitesi-
nin artirilmasi sonucu 2006-2007 yillarinda Bat1 Tirkmenistan’in tiretim hacmi giinlik

2 Bir tiir takas anlasmasicir
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500-600 bin varile ulagacaktir.

Tiirkmenistan petrol ve dogal gaz sektoriine yapilan diger yatirimlardan bazilar a-
sagidakilerdir;

Bridas (Arjantin; Keymir petrol yatag: ve Yaslar projesi), Dragon ve Larmag (ir-
landa ve Hollanda; Cileken yakinligindaki offshore bolgesi), Petronas (Malezya,
Gubkin, Barimov ve Ivanov yataklari), Monument Oil and Gas (Burun, Nebit Dag,
Kamdag ve Moncuklu yataklari), Mobil ( Karabogazgél dogal gaz yataklari). Yukarida-
kilerin diginda son giinlerde Gazprom, Shell, itochu ve CNPC sirketleri de Tarkmen

projelerine ilgi gostermektedir.
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BOLUM 3
HAZAR BOLGESI REZERVLERININ DUNYA PAZARLARINA NAKLI

SORUNU VE FARKLI GUZERGAHLAR

Hazar Bolgesi petrol yataklan diinyada en eski bilinen petrol yataklan arasinda-
dir. Fakat bu yataklar uzun bir siire Sovyetler Birligi tarafindan kontrol edilmig ve kay-
naklan diinyaya pazarlanmamigtir. Guntimiizde, Hazar petrolii ve dogal gazinin diinya
piyasalarina pazarlanmasi s6z konusudur ve ¢galigmamizin temel konusu da bu rezervle-

rin diinya piyasalarina naklidir.

3.1.Petrol

Bilindigi gibi, dagilmadan 6nce Sovyetler Birligi diinyanin en biiyiik ham petrol
tireticilerinden biri idi. 1988 yili1 Sovyet iretim kapasitesi yaklagik 600 milyon ton/yil
veya 12 milyon varil/giin’e ulagmg, bunun sadece 100 milyon ton/yil ya da 2 milyon
varil/giin’ii ihrag edilmekte, geriye kalan miktarin tamam ise i¢ tiiketime gitmekteydi.
Dagilmayla birlikte yar1 yariya azalan iiretim yillik 300 milyon tona gerilemis, ihracatta
ise gegici bir azalma yasanmig ve tekrar eski seviyesi olan 100 milyon ton/yil’a ulagil-
mustir. Bugiinkii durumu inceledigimizde, toplam iiretimin azalmakta oldugunu, ancak
ihracatin sabit kaldigim saptayabiliriz. Thracatin aym seviyede kalmasinin ana nedenini
ise “goriinmeyen dev” olarak da bilinen, Sovyetler Birligi doneminin merkezi petrol
boru hatt1 sistemi “Transneft”in (Rus monopolcii boru hatti operatorii) yapisinda aramak
gerekir. 600 milyon ton/yil’lik bir dizayn kapasitesine ve 400 pompa istasyonuna sahip
olan bu sistem, giinimiizde 14 farkh iilkenin petrol sahalarim1 ve pazarlarim bir-birine
baglamaktadir. Fakat bu sistem bugiinkii petrol iiretimini giiniimiiz ihracat merkezlerine
tastyacak sekilde tasarlanmamisg, esasen i¢ piyasa ve Dogu Avrupa’min komiinist bloku

gereksiniminin kargilanmas1 hedeflenmistir.

Hakikaten de, Hazar Bolgesi’ndeki mevcut boru hatti sisteminin en belirgin 6-
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zelligi, Sovyetler Birligi’ni bagtan baga baglayacak bir gekilde tasarlanmig olmas: ve
temelde Rusya’ya odaklanmig olmasidir. Bolge tilkeleri bir-birine baglanmgken; Hazar
Denizi ham petroliinti, Kazakistan’dan Rus boru hatt: sistemine ve diinya pazarina ulag-
tiran 200 bin varil/giin kapasiteli Atirau-Samara petrol boru hattinin diginda bagka bir

boru hatt: sistemi bulunmamaktadir.

Agiktir ki, Rusya’nin, Bolge enerji potansiyelinin diinya pazarlarina agilmasinda
ana glizergah konumunda bulunmasindan dolay: elde edecegi, ticari ve siyasi pek ¢ok
kazan¢ bulunmaktadir. Fakat, bunun gergeklegebilmesi igin aramlan temel kriter her
seyden once RF’nin giivenlik, emniyet, uygun tagima tarifeleri gibi baz ticari ylikiim-
liliikkleri yerine getirmesidir. Giiniimiizde Rusya’nin sahip oldugu atil durumdaki boru
hatlarinin tagima kapasiteleri, bolge rezervlerinin nakliyesini kaldiracak durumda ve
yeterlilikte degildir. Bu konuda diger bir sinirlama ise, mevcut Rus ham petrol ihrag
hatlarinin biiyiik bir boliimiiniin, Rusya’nin Karadeniz kiyisindaki Novorossiysk lima-
ninda son bulmasi ve buradan yiikleme yapan tankerlerin, Akdeniz’e, yani pazara agila-
bilmek igin agin kalabalik, ekolojik ve politik olarak da hassas olan Karadeniz ve Tirk
Bogazlar’’m1 kat etmek zorunda olmalandir. Bunun diginda, eski SSCB iilkelerinin de
petrol ihracatinda sadece Rusya’ya veya bagka bir iilkeye “tek ihra¢ gtizergahi” olarak
baglh kalmak istemeyecekleri; siyasi gelismeler ve kesintisiz ihra¢ olanaklarmin sag-
lanmas: agisindan birden fazla ¢ikis yolunu tercih edebilecekleri de unutulmamalidir.
Yani, bu iilkeler, diinya pazarlarina ulagimda bir kap1 olarak Rusya veya bolgedeki her
hangi bir giice baglanma konusunda ciddi siyasi ve ekonomik gekincelere sahiptirler.
XXI asrin ilk geyreginde tiim Hazar Bolgesi’nde ihrag edilecek ham petrol hacminin
yillik yaklagik 80-100 milyon tona ulagacag: yoniindeki tahminler de dikkate alindigin-
da, Hazar petrollerinin diinya pazarlarina nakli i¢in birden fazla giizergahin kullaniimasi

kaginilmaz olacaktir.

Yukandaki sorunlarin bazilarina hitaben, ilk olarak 1993 yilinda Giircistan
Cumbhurbagkam E.Sevardnadze bir tagima koridoru tezini ileri siirdii. Aym yilin sonlan-
na dogru Avrupa Birligi konferansinda énceden “Biiyiik Ipek Yolu” olarak da bilinen
bir giizergah tizerinde TRACECA ( Transport System Europe-Caucasus-Asia—Avrupa-

3 Cenk Pala, Emre Ergiin; 5.28
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Kafkasya-Asya Tagimacilik Sistemi ) Programi uygulanmasina karar verildi. AB konfe-
rans1 Bati-Dogu ekseninde Avrupa’dan baglayip Karadeniz iizerinden Kafkasya ve Ha-
zar Denizi'nden gegerek Orta Asya’ya uzanan bir nakliye koridoru diigiincesini hayata
gecirmek i¢in Kafkasya ve Orta Asya Cumhuriyetleri ticaret ve ulagtirma bakanlarim bir
araya getirdi. Eylil 98°de 12 iilke ( Azerbaycan, Kazakistan, Bulgaristan, Tiirkiye, Ro-
manya ve Ozbekistan dahil ) Bakii Deklarasyonu’nu imzalamiglardir. Bakii Deklarasyo-
nu, tye tlkelerin ekonomik entegrasyonu i¢in ulagim koridorlarnin geligtirilmesi, nak-
liye altyapisinin yenilenme ve geligtirilmesi, bélgede istikrar ve giiven gibi konularin

temin edilmesi gibi meseleleri igermektedir.

Hazar Bolgesi’ndeki uluslar arasi petrol konsorsiyumlarin devreye soktuklan
yeni hatlarla birlikte 2000 yilinda bélgenin ihrag kapasitesi 600 bin varil/giin olacaktir.
CPC ve AIOC ana ihrag boru hatlarmin faaliyete gegmesi ise kapasitede 2.3 milyon
varil/giin’likk bir artiga sebep olacaktir ki, bu da planlanan petrol ihracin1 2010 yilina
kadar kargilamaya yeterli olacaktir. Bununla birlikte, tahmin edildigi gibi 2020 yilinda
ihracat hacmi giinlik 5 milyon varili agarsa, yeni ihrag giizergahlanmin gelistirilmesi
zorunlu olacaktir. Kaydetmemiz gerekir ki, Transneft aracilifiyla, Rusya halen Kafkas-
ya ve Orta Asya’dan diinyaya agilan tek boru hatt1 gebekesini kontrol etmektedir. Bu
nedenle, bolgedeki mevcut boru hatti sistemi ve onun kapasitesini goz Oniine alirsak,

yeni bir giizergahin gegerliligi biyiik 6lgiide petrol tiretimindeki artiga baglidir.

Belirttigimiz gibi, Hazar Bolgesi’ndeki petrol alanlarinin geligimi ve yataklarin
igletilmesine yoénelik yatirim sorunu hemen-hemen ortadan kalkmistir. Fakat hala en
onemli sorun-yakin gelecekteki muhtemel iiretim artis1 durumunda —ana petroliin Hazar
Denizi’nden diinya pazarlarina nasil taginacagi sorunu tam olarak ¢oziilmemigtir. Ger-
¢ek sudur ki, ulasim giizergahini kontrol eden tilkeler politik gii¢ ve ekonomik yarar
saglayacaklardir. Ornegin; Bati istikametinde Tiirkiye ve Rusya, kendi tezlerini kabul
ettirmek i¢in ciddi bir rekabet igerisindedirler. Tiirk yetkililer, ana petroliin tankerlerle
Bogazlar iizerinden taginmasini igeren her hangi bir 6neriye muhtemel bir kaza ve petrol
sizintis1 endisesi ile giddetle kargt ¢ikmaktadirlar. Rusya ise Montreaux anlagmasina
dayanarak Bogazlar’in tiim ilkelerin gemilerine yasal olarak agik oldugunu ifade et-
mektedir. Diger istikametlerde de benzer sorunlar mevcuttur. Bu gibi nedenlerle, Hazar
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Petrolleri’nin diinya pazarlarina naklinde agagidaki segenekler ortaya ¢ikmaktadir:

a) Bakii-Novorossiysk

Azerbaycan hiikiimeti ile imzalanan anlagmanin bir pargasi olarak, AIOC ihrag
boru hattinin geligtirilmesine yardim etmekten sorumludur. Bu yiizden de AIOC’u o-
lusturan sirketlerin ana ihrag hatt1 igin verecekleri kararin bundan sonra bolgede iiretile-
cek petroliin taginacag giizergali belirleyecegine inanilmaktadir. 1995 yilinda AIOC,
erken petrol adi verilen ve glinde 300 bin varile kadar yapilan Gretimin taginmasi i¢in

Bakii-Novorossiysk ve Bakii-Supsa hatlan {izerinde karar kilmagtir.

Aralik 97°de hizmete giren Bakii-Novorossiysk veya diger adiyla Kuzey hatti,
Grozm (Cegenistan’in bagkenti) ve Tikhoretsk ilizerinden Rusya’nin Karadeniz kiyisin-
daki Novorossiysk limanina ulagmaktadir. Bu hat, daha 6nceden Rus ham petroliinii
Azeri rafinerilerine tasimak igin kullamlirken tamir edilerek ters yonde g¢aligtirilmugtir.
1411 km’si Rusya sinirlan igerisinde kalan hattin 153 km’si aynlike¢ riizgarlarin estigi
Cegenistan’dan gegmektedir.?* Hattin Cegenistan’dan gegen 78.4 km’lik savas ve hir-
sizhktan zarar gérmiig boliimii Rusya Federasyonu tarafindan tamir edilmigtir. Boru
hattimin igletilmesinden Transneft girketi sorumludur ve Bakii’den pompalanan petrol
kadar petrolii Novorossiysk’ten tankerlere yiiklenmeyi istlenmigtir. Buna kargilik
Transneft ton bagina 16.57 $ ticret almaktadir. RF hiikiimeti Cegenistan’1 devre dis1 bi-
rakmak amaciyla Dagistan’dan gegen 283 km’lik bir by-pass hatti (Hasavyutrt-
Tikhoretsk) inga edilmesi i¢in 1997 yili iginde galigmalara baglamustir. Finansmam
Transneft tarafindan kargilanacak by-pass hattin yaklagik 200-220 milyon $’a mal ola-
cag saniimaktadir.

Bakii-Novorossiysk hatti, 12 Kasim 1997 tarihinde yapilan bir térenle resmen a-
¢ild1 ve aym yil igerisinde hattan toplam 200 bin ton petrol Novorossiysk limamna sevk
edildi. Transneft’in Cecen yoneticilerle yaptig1 ve ancak Mayis ayinda sonuglandirila-
bilen goriigmelerin ardindan, 1998 yilinda 2.2 milyon ton petrol daha bu hatla nakledil-

di. Novorossiysk hattimin mali portresi yiiksek olmayan ek yatirimlarla yilda 17 milyon

24 Mehmet Ogiitgii, “Bakii-Ceyhan: Kopriiniin giicii ne?”, Forum, Aralik 99, .59
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ton ham petrol tagiyabilecek kapasiteye cikartilabilecegi bilinmektedir. Ayrica, Bakii-
Novorossiysk hattinin ana ihrag boru hattina déniigtiiriilmesinin 2-2.4 milyar $’a ¢ika-
cag1 hesaplanmaktadir. Ekim 98’de Transneft Kuzey Hatt1 fizibilite ¢aligmasi sonuglari-

m Azerbaycan’a iletmigtir.

Bilindigi gibi, Rusya sadece erken petroliin degil, Azeri yataklarindan ¢ikarilacak
ana petrolin taginmasina da taliptir. Rusya’nin onerisi, ana petroliin Novorossiysk ter-
minaline pompalanmasini, ardindan tankerlere yiiklenerek Bogazlar iizerinden Avrupa
limanlanina naklini ihtiva etmektedir. Fakat Kuzey Hatti, Bogazlar kaygis1 nedeniyle
Tiirkiye’nin kars1 ¢iktigi bir segenektir.

b) Bakii-Supsa

2000 yilimin ilk yarisinda tamamlanmasi 6ngorillen 920 km’lik Bat1 hatt1 veya
Bakii-Supsa hatt1 da Kuzey hatti gibi biiyiik olgiide eski borularin tamir edilmesi, baz
boéliimlerinin degistirilmesi ve yeni bolimlerin eklenmesiyle faaliyete gegecektir. Hattin
finansmanini AIOC iistlenmistir. Onceleri 315 milyon $’a mal olacag: diisiiniilen hat
hesaplanandan daha fazla boliimiiniin kullamlamaz olduunun anlagilmasi iizerine ilave
harcamalara neden olmustur. Hattin toplam maliyetinin 590 milyon $ olacag: hesaplan-
maktadir. Ongoriilen yatinm plam igerisinde 60 milyon $ da Supsa limanmin ve depo-
lama tesislerinin inga edilmesinde kullanilacaktir. Supsa terminalinin gimdilik 10 mil-
yon ton/yil kapasite ile insa edilmesi, gerektigi taktirde 1.2-1.5 milyar $’lik bir yatirimla
bu hattin yilda 50-70 milyon tonluk kapasiteye ¢ikartilarak ana ihrag hattina doniigtii-
rilmesi diigiiniilmiigtiir. Hat iizerinde ilk agsamada 5 pompalama istasyonu bulunacak,
tankerler karadan 2.5 km uzaklikta doldurma yapacaklar. Higbir mali sorumlulugu bu-
lunmayan Giircistan, gegisten varil bagina 0.17 $ tcret alacaktir. Hat 30 yil sonra Giir-

cistan’a devredilecektir.

Bakii-Supsa Ham Petrol Boru Hatti’'nin ana ihra¢ hattina doniigtiriilmesi Al-
OC’un sicak baktig1 bir oneridir. Ancak bu alternatife hem Tirkiye, hem de Rusya karg:
¢ikmaktadir.



52

c¢) Tengiz-Ozerevka (CPC)

Kazak petrolleriyle ilgili gindemde olan hatlardan biri Tengiz yatagindan Hazar
Denizi’nin kuzey sahili boyunca batiya dogru Novorossiysk limaninin 15 km kuzeyin-
deki Giiney Ozerevka koyiine uzanan 1440 km uzunlugundaki Tengiz-Giiney Ozerevka
hattidir. Bu hattin yapimiyla ilgili ¢aligmalar 1992 yilindan beri siirmektedir. 17 Haziran
1992°de Kazakistan ile Amman arasinda bu amagla bir mukavele imzalanmig ve daha
sonra RF’nin ve baz1 petrol girketlerinin de katildigi CPC konsorsiyumu kurulmustur.
Bu konsorsiyumdaki hisselerin dagilimi Tablo 6’da verilmektedir.

Tablo 6. CPC’de hisse dagilim

Hissedar %
Rusya hiikiimeti 24  Lukoil, Rosneft ve Transneft temsil etmektedir.
Kazakoil 19  Eski Kazakistan hiikktimet holdingi
Chevron 15
Luk-Arco 12.5 Lukoil/Atlantic Richfield (ABD)
Rosneft-Shell 7.5

Mobil 1.5

Amman hitkiimeti 7

British Gas 2

Agip 2

Kaz Pipeline Ventures 1.75 Kazakoil/Amoco; eski Munaigaz holding
Oryx 1.75

Kaynak: “Caspian Oil and Gas”, s.214

CPC miimkiin oldugu kadar mevcut boru hatlarindan, ozellikle Tengiz ve

Astrakhan arasinda bulunanlardan yararlanmay: planlamaktadir. Yeni boliimlerin ingast
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1999 yilinda baglamigtir. Hattin ingas1 2001 yilinda sona erecektir. Novorossiysk civa-
rindaki dolum tesislerinin ingasinin ise Agustos 2000°de bitirilecegi 6ngoérilmektedir.
Hattin ilkin tagima kapasitesi 28 milyon ton/yil olacak ve bu kapasite 2012 yilinda 67
milyon ton/y1l’a ¢ikacaktir.

d) Bakii-Giircistan-Ceyhan

Onerilen diger bir giizergah ise caligmamizin temel konusunu olugturan,
Bakii’den Giircistan izerinden Tiirkiye’nin Dogu Akdeniz kiyisindaki Ceyhan termina-
line uzanan Bakii-Giircistan-Ceyhan giizergahudir.”®> Bu segenek, Rusya’min karsi gik-

masi hari¢ minimum sorunlu bir alternatiftir.

e) Bogazlar’a Alternatif Projeler

Petrol sirketleri zamanla gegilemeyecek hale gelecegi anlagilan Istanbul ve Ca-
nakkale Bogazlari’nt devre dig1 birakmak igin de gesitli projeler gelistirmeye baglamig-
lardir. Bu projeler arasinda Rusya’min da destegiyle en fazla ilerleme kaydetmis olam

Trans-Balkan boru hatti projesidir.

» Yilda 35-40 milyon ton petrol tagimasi digiinillen Trans-Balkan boru hattinin 650-
700 milyon $’a mal olabilecegi hesaplanmaktadir. Bu maliyete Burgaz’a kurulacak
520 bin ton kapasiteli depo, Kavala’ya kurulacak 1.04 milyon tonluk depo da dahil-
dir. 320 kilometrelik hattin tagimacilikta varil bagina yaklagik 0.55 $’lik ek bir har-
cama gerektirecegi diigiiniilmektedir.?* BOTAS ( Boru Tagimacilik Anonim Sirketi )
yetkilileri maliyet hesabim1 Karadeniz’deki hava sartlarinin etkileyecegini 6ne siir-
mekte ve boru hatlarimin koordinasyonunun da zor olacagim ifade etmektedirler.
Ayrica Tirkiye, diger adiyla Burgaz-Kavala boru hatti konusunda Ege’nin turizm
potansiyelini 6n plana ¢ikartarak gevresel faktorlere de dikkat gekmektedir. Fakat
tek by-pass segenegi Trans-Balkan boru hatt1 degildir.

» Ukrayna’min Odessa-Brody boru hatti ingasinin yakinda tamamlanmasi beklenmek-

2 Asagida detayh bilgi verilmistir
26 Mchmet Ogiitci, 5.60
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tedir. Ukrayna, kendi hattimin maliyetinin digerlerinden daha diisiik olacagini ve
Almanya, Fransa, Polonya ve Cek Cumhuriyeti pazarina dogrudan ulagim imkanimn
ortaya gikacagin belirtmektedir.

» Aym sekilde Romanya da yilda 30 milyon ton petrolii Avrupa pazarlarina tagimaya
taliptir. Temmuz 98’de Bakii’yii ziyaret eden Romanya Cumhurbagkani Emil
Konstantinescu Supsa’dan yiiklenecek tankerlerin tilkenin Karadeniz kiyisindaki li-
mam Kdstece’ye yilda 30 milyon ton petrol getirebileceklerini ve mevcut boru hat-
lartyla bu tiriiniin ¢gok ucuza Avrupa pazarlarina ulagacagim agiklamigtir. Kaydede-
lim ki, Romanya’nin rafineri kapasitesi iglenmig iiriin satigina da imkan saglamakta-
dir.

» Bogazlar konusunda Tiirkiye’nin sert muhalefeti sebebiyle Rusya petroliin Karade-
niz lizerinden Tiirk kiyisina ( Novorossiysk-Samsun ) tankerlerle taginmasini, bura-

dan da inga edilecek yeni bir boru hattiyla Akdeniz’e ulagtirllmasim 6ngérmektedir.

» Tirk Bogazlarim1 by-pass segeneklerinden en diigiik maliyetlisi Trakya’y1 dogu-bati
ekseninde kat eden Kiyikoy-Ibrikbana (190 km) giizergamdir. Baz1 hesaplamalara
gore (Tablo 8) bu giizergahta tagima kapasitesi 1.5 milyon ton/yil olan bir boru hatt1
yapilmas: varil bagina sadece 0.35 $’lik ek maliyete neden olacaktir. Fakat Bakii-
Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 Projesi’nin giindemde olmasi nedeniyle Tiirk yetki-
liler bu projeye sicak bakmamaktadir.

f) Bakii-Ermenistan-Ceyhan

En uygun ve diisiik maliyetli giizergah, Bakii’den start alarak Ermenistan lizerinden
Ceyhan’a uzanacak boru hattidir. Bu alternatifle ilgili sorun Azerbaycan’la Ermenis-

tan’in yaklagik 10 yildir savas durumunda bulunmasidir.

g) Bakii-iran-Ceyhan

fran Bakii-Ceyhan hattinin Iran’in kuzey-batis1 ve Tiirkiye iizerinden Akdeniz’e
(Ceyhan) indirilmesini énermigtir. Iran bu giizergahin Giircistan ve Kuzey-Dogu Tiirki-



55

ye’den gegmesi planlanan Bakii-Ceyhan'a gére daha diigiik maliyetli oldugunu ve hem
de Basra Korfezi’ne daha kolay bir gegis saglayabilecegini ileri siirmektedir. Fakat bu
secenege hem Rusya, hem de Konsorsiyumun batili iiyeleri tarafindan siddetle kars
¢ikilmaktadir. Aynica, Iran’in diglanmigh@1 nedeniyle finanse edilmesi giigtiir.

Bu oneri 1998 yilinda Azerbaycan Parlamentosu tarafindan resmi bir gekilde red-
dedilmigtir.

h) iran Uzerinden Basra Korfezi’ne Yonelik Giizergahlar

1996 yilinda Kazakistan Iran’la petrol takas: hususunda bir mukavele imzalamig-
tir. Bu mukaveleye goére, Kazakistan kendi tiretimini tankerlerle iran’in Hazar kiyisin-
daki limanlarma nakletmekte, Iran ise aym miktarda petrolii Basra Korfezi’ndeki li-
manlarindan Kazakistan adina ihrag etmektedir. Boylece Kazak petrolii Iran’in Hazar
Denizi limanlarindan boru hatti, demiryolu ve kamyonlarla merkezi kentlere taginmakta,
giiney Iran’da bulunan petrol yataklarindan ise kuzey-giiney boru hattiyla kuzeydeki
merkezi eyaletlere pompalanan petrol hacminde aym oranda bir diigis meydana gel-
mektedir. Monument Oil and Gas sirketi halen bu tiir takas ¢aligmalarini yiiritmekte ve
baz1 sorunlara ragmen, takas hacmi giinliik 30-40 bin varile ulagsmaktadir. Iran’in Hazar
kiyisindaki Neka limanindan Tahran’a toplam tagima kapasitesini giinlitk 370 bin varile
¢tkaracak ve mevcut Iran boru hatti sistemine baglanacak yeni bir boru hatt1 insasinin
tamamlanmasindan sonra Kazakistan’la iran arasindaki petrol takasi hacminin daha da
artmast beklenmektedir. Ayrica, Tirkmenistan Ekim 98’de Kazakistan’in Tengiz ve
Nowi Uzen petrol yataklarindan baglayip Bat1 Tiirkmenistan iizerinden Iran’a uzanacak
bir boru hattinin fizibilite galiymalarinin yapilmasi igin Totalfina firmasim goérevlendir-
mistir. Onerilen boru hattimin giinlitk 500 bin-1 milyon varil Kazak ve Tiirkmen petro-

liinii swap anlagmasi gergevesinde Iran’a tagimasi planlanmaktadir.?’
Teknik agidan bakildiginda, iran segenegi bolge iilkeleri ve sirketler igin caziptir.

Iran’in mevcut hatlarina minimum 125, maksimum 300 km’lik bir ek yapildiginda ya-
kin gelecekte giinde 400 bin varil Hazar Havzas: petroliiniin Iran’in kuzeyindeki rafine-

%7 hitp: www.eia.doe.gov/emeu/cabs/iran. html
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rilere gitmesi, buna karsilik Basra Kérfezi’nden Iran petroliiniin satilmasi1 miimkiindiir.
fran’in Tebriz’deki rafinerisi giinde 100 bin varil, Tahrandaki rafinerisi ise 300 bin varil
petrolii isleyecek kapasiteye sahiptir. Yapilan hesaplar Iran’a varil bagina 0.40 $ 6den-
mesinin yeterli olacagim1 gostermektedir. Ayrica sevkiyatin kapasitesini artirmanin da

yapilacak “miitevazi” yatinmlarla miimkiin olabilecegi iddia edilmektedir.?®

Hazar Petrollerini direk Basra Korfezi’nden ihrag etmek igin de gegitli projeler
gelistirilmigtir. Iran, Kazak ve Ttirkmen petrolleri i¢in en uygun ihrag giizergahimin iran
tizerinden (ingasinin bitirilmesi beklenen Neka-Tahran boru hattt ve mevcut iran boru
hatt1 sebekesi kullamlarak) Basra Korfezi’ne uzanacak bir giizergah oldugunu iddia et-
mektedir. Ayrica, Iran Azerbaycan’in kendi petroliinii agagidaki iki segenekle ihrag ede-
bilecegini ileri siirmektedir;

v' Petroliin tankerlerle 6nerilen yeni boru hattina (Novi1 Uzen-Neka) akitilabilecegi

Tirkmenistan’in Tiirkmenbag: limanina taginmasi.

v' Petroliin, Bakii’den dnerilen 306 km uzunlugundaki bir boru hatt: ile Iran’in mevcut
boru hatti gebekesi ve rafinerilerine baglanabilecegi, Iran’in kuzey-batisindaki Teb-
riz kentine nakledilmesidir. Bu petroliin Basra Korfezi’ne ulagtirtimasi igin de bir-
kag¢ secenek mevcuttur. Bunlardan ilki, Hazar Petrolleri hacmindeki muhtemel bir
artiy da goz ontine alinarak, Kuzey-Giiney boru hattimn ters istikamette ¢aligtirilarak
Azeri petrollerinin Tebriz’den Basra korfezine pompalanmasidir. Alternatif olarak,

Iran’a petrol tagimasi 6nerilen boru hattt Basra Korfezi’ne uzatilabilir.

2000 yilinda Kazakhstan Pipeline Company (Fransa) Kazakistan’1 Basra korfezine
baglayacak giinlitk 900 bin varil kapasiteli yeni bir boru hatt: projesini 6nermistir.

i) Kazakistan-Cin
Kazak petroliiniin diinya pazarlarina ulagtirilmas: ile ilgili yapilan 6nerilerden biri
Bati Kazakistan’dan Cin’in Uygur bolgesine petrol tagiyacak bir boru hatti yapimini

kapsamaktadir. 2.7 milyar $’a mal olacag: tahmin edilen hattin yilda 20 milyon ton
petrol tagimasi 6ngoriilmektedir. Kazak hiiktimet gevreleri Cin ile 3000 km’lik hattin

% Mehmet Ogiitgi, 5.60
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nihai anlagmasim imzalamak i¢in masaya oturabileceklerini belirtmektedir. Hattin halen
600 km’lik boliimii hazir durumdadir. Kazak hiikiimeti gegecek petrolden varil bagina 4
$ ticret talep etmektedir. Fizibilite ¢aligmas: bittikten sonra planlanan hattin yapiminin
24 ay iginde start alabilecegi, 36 ay sonra da hattin igler hale gelecegi hesaplanmaktadir.
Hat faaliyete geginceye kadar CNPC, petrolii tren yolu ile tagimayr planlamaktadir.
1997 yih iginde CNPC, 30 bin ton petrolii bu yolla tagimigtir. Bu projenin hayata gegme
ihtimali Cin Ulusal Petrol Sirketinin Kazak petrol iireticisi Aktobemunai’1 satin aldiktan
ve Uzen yataginda biiyiik imtiyazlar elde etmesinden sonra daha da artmugtir. Diger ta-
raftan, inga edilmesi halinde boyle bir hat Kazakistan’1 Bati-Dogu ekseninde kat edecegi
igin tilke dahilindeki petrol tiretim ve tilketim merkezleri arasinda bir baglant1 kuracak-
tir. Hatta, boru hatt1 Cin’in Tarim havzasina yoneltildigi takdirde Orta Asya ve Tarim
petrolleri dogudaki Cin tiiketim merkezleri i¢in 6nemli bir kaynak olabilir. Pek gok pet-
rol uzmanina gore ticari agidan yapilabilirligi tartiymah olan 3.5-4 milyar $’lik bu hat-
tin, Cin tarafindan stratejik bir karar olarak degerlendirilmesi halinde devreye girebile-
cegi diigiinillmektedir.

j) Tiirkmenistan-Afganistan-Pakistan

Unocal (ABD) ve Delta Oil (Suudi Arabistan) sirketleri Tiirkmenistan’in Carcou
kentinden, Afganistan iizerinden Pakistan’in Arabistan Denizi kiyisindaki bir terminale
uzanacak bir ham petrol boru hatti ingasim énermektedirler. Tagima kapasitesinin 50
milyon ton/yil (1 milyon varil/giin) olmasi Ongorilen CAOPP (Central Asia Oil
Pipeline-Orta Asya Petrol Boru Hatt1) hattimn 700 km’sinin siyasi istikrara sahip olma-
yan Afganistan arazisinden ge¢mesi planlanmaktadir. Amu-Derya havzasinin hem
Tiirkmenistan, hem de Ozbekistan tarafinda bulunan yataklar1 ve Merkezi Kazakis-
tan’daki Kumkol yatag iiretimi bu boru hatti ile Asya pazarlarina nakledilebilir.

Tablo 5, Azerbaycan ve Kazakistan’daki yataklar tam olarak gelistirildigi zaman
iiretilecek petroliin diinya pazarlarina taginmasi igin bahsettifimiz onerilen boru hatti
giizergahlan ile ilgili bazi ekonomik gostergeleri igermektedir; Tablodaki veriler IEA
(international Energy Agency-Uluslar arasi Enerji Kurumu), CSIS (The Center for
Strategic and International Studies- Stratejik Uluslar arasi Aragtirma Merkezi), Wood
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Mackenzie Consultants gibi kaynaklara dayanmaktadir ve onerilen giizergahlarda yeni
boru hatlan yapimimn ortaya ¢ikaracagi maliyetleri tahmin etmeye yoneliktir. AIOC’un
son zamanlarda Sovyet doneminden kalma boru hatlarini tamir etme yoniindeki gabalan
(Bakii-Supsa) onarim harcamalarinin yeni boru dogeme maliyetlerinden daha fazla ol-
dugunu ortaya koymugtur. Toplam sermaye maliyetleri boru ve borunun désenme mali-
yetleri, pompalama istasyonlan, yiikleme platformlar1 ve petroliin boru hattindan tan-
kerlere transfer edildigi terminallerin maliyetlerini igermektedir. Gegig hakk: maliyetleri
bu tahminlere dahil edilmemistir. Varil bagina tagima maliyeti projelerin ekonomik 6m-
rii 30 yil farz edilerek hesaplanmigtir. Isletme maliyetleri yatirim maliyetlerinin %2’i
olarak kabul edilmigtir.

Tablo 5. Alternatif Giizergahlar Icin Boru Hatt Maliyetleri

Sermaye maliyeti ( %15 )
Giizergah Uzunluk| Cap Kapasit|{ Yatinm | Maliyet| Kaynak
Kilomet-| Inch e bin va-itutan $/varil
re ril/giin {Milyar $
Bakii- 1730 42 1.000 24 $12 PLE

|Ceyhan/Giircistan
Bakii-Novorossiysk { 1,595 40 800 2.28 $1.35 CSIS

Bakii-Thilisi-Supsa 850 40 900 1.30 $0.68 IEA
Bakii-Tbilisi-Supsa 850 40 1,500 1.60 $0.50 IEA
Bakii-Ceyhan/Iran 2,070 40 800 3.93 $2.32 CSIS

Kostece-Triest 1,610 40 660 1.2-1.6 IEA

Samsun-Ceyhan 890 48 1,880 3.50 $0.88 | CSIS
Burgas-Kavala 317 40 600 0.70 $0.55 CSIS
Burgas-Kavala 317 40 600 0.70 $0.55 IEA
Burgas-Vlore 915 36 750 0.80 $0.50 | CSIS

Azerb/Tarkmen/Kh | 2,150 | 40 | 1500 | 3.00 | $094 | IEA
Jarg
Azerb/Tirkmen/Kh | 2,150 | 40 900 | 300 | $157 | IEA
farg
[CPC 1,500 42 {150 190 | $0.60 | wOOD

CpC 1,580 42 1,340 2.00 $0.70 CSIS




59

CPC 1,500 42 800 1.87 $1.10 SIM
CAOPP 1,673 42 1,000 5.00 $2.36 | WwOOD
CAOPP/Pakistan 1,667 42 1,000 2.70 $127 | CSIS
CAOPP 1,667 42 1,000 270 $1.27 IEA
Kiyikoy-Ibrikbana 190 42 500 0.58 $0.55 IEA
Kiyikoy-Ibrikbana 190 42 1,500 1.11 $0.35 IEA
Kiyikoy-Ibrikbana 190 42 | 1,000 100 | $047 [ SIM
CNPC Cin 3,000 40 1,000 3.50 $1.65 | Wood
iCNPC Iran 1,200 28 250 1.10 $2.08 | Wood

Kaynak: http://www.rice.inforice.edu/projects/baker/publications/pipelines.html

Tahminler petrolii tagimanin ekonomik maliyetlerini 6lgmeye yoneliktir. Kayde-
delim ki, agin1 yiiksek tarifelerin gegis hakk: maliyetleri ve tranzit tarifeler gibi faktorle-
re yanstyacad siiphesizdir. Boru hatti giizergahimn gegtigi iilkeler “fazla”dan miimkiin
oldugu kadar gok faydalanmak istedikleri igin tarifeleri, uluslararas: sirketlerin kayitsiz
kalacaklar noktaya kadar yiikselteceklerdir. Boru hatt1 konsorsiyumlan ise, tarife mii-
zakerelerinin tiim alternatiflerin belli oldugu bir ortamda siirdiiriilmesi nedeniyle kendi
tercih ettikleri bir giizergahta tarifeleri diigiik tuta bilmek i¢in farkl giizergahlar dnere-
rek bunu bir pazarlik araci olarak kullanma gabasindadirlar. Stphesiz ki, bu “oyun™un
bagarih olabilmesi i¢in konsorsiyumun tercih ettigi giizergahin onceden bilinmemesi
gerekir. Daha dugiik tagima maliyetine sahip olan giizergahlar genel olarak bu hususta
avantajlidirlar. Islem maliyetlerinin sifir oldugu, stratejik ortaklik ve bilgi uistiinligiinin
olmadif ve tiim giizergahlarin riskinin esit oldugu “kusursuz” bir diinyada, siiphesiz ki,
yukandaki segeneklerden en diigitk maliyetlisi secilirdi. Yasadifimz “kusurlu” bir diin-
yada ise birgok diger faktorlerin segimi etkileyebilecegini ve hatta belirleyebilecegini de

soyleyebiliriz.

Bolgede petrol ve dogal gaz ihrag boru hatlar1 hususunda politik ve fiziki engel-
ler meveuttur. Simdiye kadar Rusya veya Iran iizerinden gegmesi 6ngorillen boru hatla-
rinin yapilmasim engelleyen pek gok siyasi manialar vardir. Giivenlik kaygilar nede-

niyle Kafkasya ve Afganistan’dan ge¢mesi planlanan bazi projeler askiya alinmaktadir.
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Aym zamanda fiziki ve g¢evresel tahditler nedeniyle Tiirk Bogazlan iizerinden tanker
gecisi de kisitlanmaktadir. Diger taraftan, Tiirkiye ve Cin tizerinden ge¢mesi planlanan
bazi boru hatti projeleri de finansal giigliiklerle kargi-kargiyadir. Bunun diginda Hazar
Bélgesi’ndeki kisith kazi olanaklan da Tirkiye veya Cin iizerinden gegmesi ongoriilen
biiyiik 6lgekli bir boru hattim dolduracak petrol hacmine ulagilmasinin birkag yil alabi-
lecegini gostermektedir.

Baz1 giizergahlar kolay agilamayan politik engellemelere maruz kalmaktadir.
Ornegin; ABD’nin Iran’a kars1 uyguladigi ekonomik ambargo su ana kadar Iran giizer-
gahlarina yapilacak biiyiik 6lgekli yatirimlan engellemistir. Fakat bu yaptirnmlarin gele-
cekte Malezya kokenli Petronas veya Cin’in CNPC sirketlerine kars: etkili olacag: soy-
lenemez. Bunun diginda, Azerbaycan ve Ermenistan arasindaki arazi ihtilafi bir ¢oziime
kavusturulmadik¢a buradaki karsidurma temel risk faktoridiir. Hatta bazi yorumcular
Ermenistan ve Karabag teroristlerinin Bakii-Ceyhan Petrol Boru Hatti’m engellemeye
calisacaklarim bile iddia etmektedirler.

Rusya’nin genig boru hatt1 sebekesine dahil olmay: kapsayan giizergahlar ise
karmagik, zaman tiiketici goriigmeleri gerektirmektedir. Biirokratik kaos, resmi kurum-
larin yetersizligi, riigvet ve merkezi yonetimin vilayetler tizerinde etkisiz olmasi gibi
sorunlar Rusya iizerinden gegmesi ongoriilen tagimacilik projelerinin risk faktoriini

artirmaktadir.

Bu durumda en iyi alternatifin segimi sadece ekonomik nedenlere dayanmiyor.
Siyasi se¢im ve gii¢ odaklar1 da giizergahin belirlenmesinde 6nemli rol oynayacaktir.
Her ne kadar segilecek giizergahin minimum maliyetli ve ¢evreye duyarh olmasi gerek-
se siyasi etkenlerin meselede on plana ¢ikmasi nedeniyle, nihai karar agamasinda bu
faktorler fazla etkili olmaya bilir. Kaydedelim ki, dzellikle ABD ve Rusya bu politik
arenada bir-biriyle yogun rekabet igerisindedirler. “Beyaz Ev Hazar Bolgesi’nden Tiir-
kiye’den gegerek Akdeniz’e uzanacak ve Rusya’y: devre di1 birakacak bir boru hatti
projesini desteklemektedir. Tiirk hiikiimeti boyle bir boru hatt1 ingasina tilke ekonomisi-
ne katkida bulunacag ve Tiirkiye’ nin giighii etnik baglara sahip, fakat etkinliginin stmrlh
oldugu Kafkasya ve Orta Asya Cumhuriyetleri’ndeki siyasi niifuzunu gii¢lendirecegi
icin sicak bakiyor” (Newsweek,1995, Nisan 17, s. 12). Yukanda da kaydetti§imiz gibi
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ABD stratejisi, Rusya’min bagimsiz Cumhuriyetler tizerindeki eski niifuzunu berpa et-
mesine yonelik herhangi bir geliymeye miisaade etmemege, gii¢ simgesi olan petroliin
kontroliiniin muttefik iilkelerin elinde bulunmasina ve nihayet ABD kokenli sirketlerin
¢ikarlarim maksimize etmege yoneliktir. Diger taraftan Rusya’nin davranig ve taktikleri
soyle izah edilebilir; “ Doviz Avrupa, Dogu Asya ve Amerika’dan Orta Asya’ya aktik-
¢a, Moskova bolgenin digariya agilan yegane kapist oldugu ve mevcut boru hatlarimin da
Rus topraklarindan gegtigi igin bu zenginligin kontroliinii elinde bulunduracaktir. Yeni
projelere engel olarak veya geciktirerek Ruslar, ¢ok az veya hi¢ yatirim yapmayarak
bolgedeki tiim 6nemli ticari anlagmalara girmeye muvaffak oldular “(Newsweek,1995,
17 Nisan,s. 12)

Hazar Bolgesi’nden Akdeniz’e yonelik giizergahlar hususunda Tablo 5’e istina-

den baz1 degerlendirmeler yapabiliriz;

e Verilen 6lgek ekonomileri ve Akdeniz iizerinden diinya pazarlarina nakledilecek
Hazar Petrolleri hacmindeki (Rusya dahil) muhtemel bir artig durumunda en azindan
2010 yilina kadar Azerbaycan ve Kazakistan’dan (CPC harig) ¢ekilecek bir ana ih-

rag boru hattina gereksinim vardir.

e Akdeniz’e yonelen giizergahlar arasinda ( Tiirk Bogazlari’mi by-pass etmek ama-
ciyla) Bakii-Ceyhan en yiiksek maliyeti icermektedir.

e Samsun’dan Ceyhan’a yiiksek kapasiteli bir boru hattin1 igeren giizergah Trakya’dan
gecen by-pass glizergahindan daha fazla tagima maliyetine sahiptir. Fakat Bakii-
Ceyhan’dan daha diigiik maliyetlidir.

e Tiirk Bogazlari’m devre digt birakmak amaciyla 6nerilen tiim giizergahlar Tirk Bo-
gazlar’’ndan gegen giizergahlardan daha fazla tasima maliyetine sahiptir. Trakya’ya
yapilacak kisa ve yiiksek kapasiteye sahip bir boru hatt1 petroliin Karadeniz’den
Akdeniz’e tagima maliyetine sadece 60 sent/varil, Bakii-Ceyhan ise 1.20 § ilave e-
decektir. Fakat kaydedelim ki, bu maliyet farkinin bir kismi Tirk Bogazlari’ndan
geemesi miimkiin olmayan, ancak Akdeniz’de hizmet verebilen daha biiyiik tonajli

tankerlerin kullamlmasiyla dengelenmektedir.
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3.2. Dogal Gaz

1997 yilina kadar Hazar gaz igin tek ihrag segenegi Rusya boru hatt1 sistemi idi.
1990 yilinda Hazar Bolgesi’nden bu sistemle 57 milyar m® dogal gaz ihrag edilmesine
ragmen, Tirkmenistan ve Gazprom arasindaki anlagmazliklar nedeniyle 1997°de ihracat
8.5 milyar m’e diigmiistiir. Bu arada Rus monopoliinii kirmay1 amaglayan Ttrkmenis-
tan, Ekarem kentinden Iran sinirina uzanan bir boru hatt1 inga ederek alternatif bir ihrag
giizergaln gelistirmistir. Hattin maksimum Kkapasitesi 14.2 milyar m’ tiir. Boylece, gii-
niimiizde Hazar Bolgesi’'ndeki dogal gaz ihracatgilarinin iki segenekle karsi-karsiya
olduklarimi sdyleyebiliriz. Fakat mevcut gebekelerin hig birisi dogal gazin Tirkiye paza-
rina nakledilmesi igin yeterli degildir. Tiirkiye’de dogal gaz tiikketiminin 6niimizdeki 20
yil igerisinde 4 defa artacaf: 6ngoriilmekte ve bazi bagimsiz kaynaklar 2020 yilinda
Tirkiye’nin dogal gaz tiiketiminin 40 milyar m’e ulagacagim tahmin etmektedirler. Di-
ger taraftan, enerji talebinin diinyanin diger bolgelerinden daha hizli artmasi beklenen
Asya pazarina yonelik higbir uygun ihrag segenegi mevcut degildir. Dogal gazin bu yeni
pazarlara ulagmasi, ihracat miktarinin 2010 yilina kadar yillik 85 milyar m’ it ve 20 yil
igerisinde yillik 140 milyar m’ii agmasi igin, mevcut Rus boru hatti sistemi ile Avru-
pa’ya ihrag edilecek dogal gaz hacmi de g6z oniine alinarak, yakin gelecekte 30 milyar
m’/y1l kapasiteli iig veya daha fazla boru hatt1 insa edilecektir.”’ Onerilen yeni boru hattt
projelerinden giiniimiizde en ¢ok ilerleme kaydedeni Tirkiye ve Avrupa pazarlarma

yillik 30 milyar m® dogal gaz nakletmesi éngorillen Trans-Hazar Boru Hatt1 Projesi’dir.
a) Trans-Hazar Dogal Gaz Boru Hatti

Projeye gore, Tirkmenistan dogal gazi, Hazar Denizi’nin tabamindan gegecek
boru hatt1 vasitasiyla Azerbaycan ve Giircistan iizerinden Tiirkiye’ye 2002 yilinda ula-
sacaktir. Hat, tam kapasiteyle devreye girdiginde, Tiirkiye, hattan yilda 16 milyar m’
dogal gaz alacaktir. TCGP’nin (Trans-Caspian Gas Pipeline-- Trans-Hazar Gaz Boru
Hatti) yapimini iistlenen ABD sermayeli General Electric Capital ile Bechtel firmalan
tarafindan olugturulan PSG (Power Service Groupe) konsorsiyumuna Tiirkmenistan’in
dogal gaz yataklarmi igleten ve onceden Iran giizergahinda galismalarim ytriiten Shell

firmasinin da Agustos 99°da katilmas: lizerine bu konudaki ¢ok 6nemli bir piriiz de

2 hitp:/fwww.cia.doe.gov/emeu/cabs/caspian.html
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giderilmig oldu. Bu projede Shell, hisselerin %50°ne sahiptir, geri kalan hisseler ise

PSG konsorsiyumuna aittir.

TCGP’nin sahibi ve igleticisi konumunda bulunan konsorsiyum tarafindan inga
ettirilecek boru hattimin maliyetinin, 2-2.3 milyar $ arasinda olmas: 6ngoriliiyor. Top-
lam uzunlugu yaklagik 2 bin km olacak boru hatt1 projesi gergevesinde, Tirkmenistan’in
Hazar Denizi kiyisindaki Tiirkmenbag1 kentinden, Azerbaycan’in bagkenti Bakii’ye ka-
dar deniz tabamindan gegecek 300 km uzunlugundaki boru hatt1 dogenecektir. Hazar
Denizi’nin nispeten s1g bolgesinden gegecek boru hatti, Bakii’den Tiflis’e, oradan da
Erzurum’a uzanacak. Dogal gaz, Erzurum’dan da Dogu Anadolu Iletim Hatti ile Tiirki-
ye dogal gaz sistemine baglanarak Ankara’ya ve dogal gaza ihtiyag duyulan diger bol-
gelere ulagacaktir. Her geyin programlandigi gibi gitmesi halinde, 2002 yilinin baginda
veya ortasinda Tiirkmen dogal gazim Giircistan siirinda alacak olan Tirkiye’ye, ilk
etapta 5 milyar m® dogal gaz sevkiyati yapilacak. Boru hattinin en iist seviyede ¢aligma-
styla Tiirkiye’ye sevk edilecek dogal gaz miktan, yillik 30 milyar m® e ulasacaktir.
Sozlesmede ifade edilen alim miktarlan agagidaki gibidir;

Yillar Alm miktarlan ( milyar m°)
2002 5.0
2003 7.2
2004 7.2
2005 8.2
2006 9.2
2007 92
2008 10.2
2009 12.2
2010 12.2

2011 14.2



2012 14.2
2013 ve sonrasi 16.0

Kaynak: PetroGas, say1 12, Mayis-Haziran 99, s 15

Bunun 16 milyar m’ nii Tiirkiye’nin kullanmasi, geriye kalan 14 milyar m®> dogal
gazin da Trakya’dan gegip Bulgaristan veya Yunanistan iizerinden Orta ve Giiney Av-
rupa’ya ulagtirilmasi ongorilmektedir. Tiirkmenistan dogal gazina Orta Avrupa’dan
talip ¢tkmamasi durumunda, s6z konusu 14 milyar m* dogal gaz, artan enerji ihtiyacinin
kargilanmasi i¢in Tiirkiye’de kullamlacaktir.

TCGP o6nemli, fakat iistesinden gelinebilecek zorluklarla kargi-karstyadir. Ilk
olarak, Tiirkiye’nin hem Tiirkmen, hem de yapimina baglanilan Karadeniz’in dip kis-
mindan gecen Mavi Akim hattiyla nakledilecek Rus dogal gazim tiiketebilecek yeterli
talebe ulagip-ulagmayacagi konusunda baz soru igaretleri mevcuttur. Ikincisi, 6zellikle
boylesine dnemli siyasi riskler tagtyan bir bolgeye bankalarin kredi tahsis etmede istek-
siz davranmalan 3 milyar $’lik bir projenin ekonomik olarak uygulanabilirligi hususun-
da kaygilara neden olmaktadir. Ugiinciisii, yakinlarda Hazar’in Azerbaycan sektoriinde-
ki Sahdeniz bolgesinde bilyiik bir gaz yatag: kesfedilmistir ki, bu da Turkiye dogal gaz
pazan igin potansiyel bir rakip anlamina gelmektedir.

Diger taraftan, projeyi ilerletmek amaciyla Agustos 99°da ABD enerji bakam
Bill Richardson’un Tiirkmenistan’a yaptif1 ziyaret Tiirk ve Amerikan resmi dairelerinin
TCGP’ye ne derecede 6nem verdiklerinin bir kamitidir. ABD, Iran tizerinden gegmesi
onerilen boru hatlarina alternatif olarak, Orta Asya gaz igin Trans-Hazar gizergahim
desteklemektedir. ABD Ticaret ve Kalkinma Kurumu, Tirkmenistan’dan Azerbaycan’a
cekilecek bir dogal gaz boru hattinin Enron ve Unocal firmalan tarafindan yapilan fizi-
bilite caligmalan i¢in 750 bin $ kredi tahsis etmistir. Shell’in de projeyi onaylamasi
finansal kurumlarin goziinde projeye daha fazla kredibilite saglamis oldu. Ayrica, ABD
Eximbank’i ve Deniz Asirt Ozel Yatinm Sirketi risk garantisi konusunda bazi yardim-
lar taahhiidiinde bulunmuglar. Azeri Sahdeniz yataginin rekabeti ise en azindan birkag

yil sonrasinin konusudur.
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b)Tiirkmenistan-Iran-Tiirkiye Boru Hatt:

Diger Tiirkmen dogal gaz ihrag boru hatt1 ise Tiirkmenistan’dan Iran’a uzan-
maktadir. 1997 Aralik sonunda Tirkmenistan ve Iran Bati Tiirkmenistan’daki Kérpece
gaz yatagim Kuzey Iran’daki Kordkui kentine baglayan 200 km uzunlugundaki bir boru
hattim faaliyete gegirdiler. 190 milyon $’a mal olan hattin su anki kapasitesi yillik 4
milyar m*tiir ve 2006 yilina kadar bunun 8 milyar m’e gikartiimast planlanmaktadir.
Faaliyetinin ilk G¢ yillik déneminde ingaat maliyetlerinin karsiligi olarak, nakledilen
dogal gazin yaklasik %65’ Iran’a bedelsiz verilecektir. Bu hat Orta Asya’da Rusya’y1
devre dis1 birakan ilk boru hattidir ve Tiirkiye’ye uzatilabilir. Tirkmenistan, Tiirkiye’ye
baslangigta yillik 28 milyar m® dogal gaz ihrac1 igin mukavele imzalamistir. Hatta Royal
Dutch Shell firmas1 s6z konusu boru hatt1 ingaat1 igin fizibilite ¢aligmalarini1 tamamla-
mi§ ve bu giizergahun hem teknik, hem de ekonomik agidan uygun oldugunu belirtmisg-
tir. Fakat boyle bir boru hattinin ingaati1 6nemli sayilabilecek engellerle karsi-kargiyadir.
Ik olarak, iran dogal gaz arz1 konusunda Tirkmenistan’la rekabet etmekte ve kendi
dogal gazim Kangan’dan Dogu-Beyazit’a nakletmektedir. Ayrica, Iran Tirkmenistan’in
giineyindeki Seraks’tan mevcut Iran boru hatti sebekesine baglanabilecegi Tahran’a bir
dogal gaz boru hatt1 yapmay: teklif ederek, Tiirkmenistan-Iran-Tiirkiye hattina bir alter-
natif Onermigtir. Tirkmenistan bu Onerinin kabul edilemez oldugunu, kendisinin dogal
gazi1 makul bir fiyattan direk Tirkiye’ye ihrag etmeyi planladigin: ve iilke kaynaklarinin
Iran tarafindan Tirkiye’ye ikinci elden ihrag edilmesini arzu etmedigini beyan etmistir.
Diger sorun ise Iran’in petrol ve dogal gaz sektorlerine yapilacak her hangi biiyiik 6l-
¢ekli yatinmin ABD yaptirimlarna sebebiyet verecegidir. Sorunun daha iyi anlagilmasi

i¢in bu konuda bir parantez agmamizda yarar vardir.

1995 yilinda Baskan Clinton ABD kokenli sirketlerin ve yurtdigindaki subeleri-
nin Iran ve Libya ile ticaret yapmalarim yasaklayan Icra Edici Emirleri, Agustos 96’da
ise ILSA’y1 ( Iranian and Libya Sanctions Act — Iran ve Libya Yaptirim Akt ) imzala-
mugtir. ILSA, Iran ve Libya’mn petrol ve dogal gaz sektorlerine yillik 40 milyon $’dan
fazla yatinm yapan yabanc: sirketlere yaptirim uygulanmasimi igermektedir. Kararna-

menin yiirirlige girmesinden bir yil sonra ise Iran’in uluslar arasi terdrizmi destekleyen

TC m@mm KURDLY
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ve kitle yikim silahlarin: iiretmeyi siirdiiren faaliyetlerini caydirmada gerekli onlemleri
almayan iilke sirketleri igin yapilabilecek maksimum yatirim tutani 20 milyon $’a diigii-
rilldii. ILSA yaptirimlarin en az iki y1l uygulanmasim1 kapsamaktadir. Diger icra edici
emirlerde oldugu gibi, ILSA’daki bu yasaklamalar da, Hazar Denizi’nin Iran sektorii de
dahil, Hazar Bolgesi’ndeki tiim ortak kullanim diizenlemeleri i¢in gegerlidir.

c¢) Tiirkmenistan-Afganistan-Pakistan Dogal Gaz Boru Hatt:

Tirkmenistan dogal gaz ihraci igin 6nerilen bir difer giizergah ise Tiirkmenis-
tan-Afganistan-Pakistan hattidir. Temmuz 97°de Tiirkmenistan ve Pakistan resmi dai-
releri ile Unocal ve Delta Oil temsilcileri arasinda Tirkmenistan-Afganistan-Pakistan
dogal gaz boru hatt1 hususunda bir mukavele imzalanmigtir. 1448 km uzunlugundaki
hattin maliyeti 2-2.7 milyar $ olarak tahmin edilmekte ve yilda yaklagik 20 milyar m®
dogal gaz1 Turkmenistan’in Devletabad gaz yatagindan Merkezi Pakistan’da bulunan
Multan kentine tagimasi ongoriilmektedir. Ekim 97°de Unocal bu amagla CentGas
(Central Asian Gaz Pipeline- Merkezi Asya Gaz Boru Hatt1) konsorsiyumunu (( Tiirk-
menistan hiikiimeti, Bridas (Arjantin), Delta Oil, Itochu, Grescent Grap (Pakistan),
Hyunda1 (Giiney Kore), Indonesia Petroleum Company (Japonya), Unocal)) olusturdu.
Projeye gore, ingaat 1998 yilinda start alacakti. Fakat Agustos 98’de Unocal,
CentGas’in ingaatin baglanmasi i¢in gerekli mali kaynaklan saglayamadigini agikladi.
Daha sonra ise Afganistan’da devam eden i¢ savag sebebiyle, Unocal yapim planlarim
askiya aldi. Firma, Afganistan’da olumlu bir hiikkiimet kuruluncaya kadar boru hatti
projesinde bir ilerleme kaydedilemeyecegini vurguladi. Bridas ise bélgedeki tiim politik
sorunlarin ¢oziilmesini beklemeyecegini ve dogal gaz boru hatt1 projesinde agama kay-
detmek igin gerekli mali kaynaklara sahip oldugunu agikladi. Tirkmenistan, Pakistan ve
Afganistan’daki Taliban yetkililerinin de giizergah tzerinde miizakerelerini devam et-
tirmelerine ragmen, projenin yakin dénemde gergeklestirilmesi uzak bir ihtimaldir.

d) Tiirkmenistan-Cin Dogal Gaz Boru Hatti

Son o6neri, Tiirkmenistan’dan Cin’e ve hatta Japonya’ya kadar uzanabilecek

8045 km uzunlugundaki dogal gaz boru hattidir. Eyliil 98°de Tiirkmenistan ve Cin ara-
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sindaki nihai miizakere goriismeleri, Exxon, Mitsubishi ve CNPC’nin yiiriittiigi 6n fizi-

bilite galigmasinin olumsuz sonuglanmasi iizerine ertelendi.

Tablo 6. Hazar Bilgesi Dogal Gaz ihrag Giizergahlar

Isim Giizergah Kapasite Mesafe | Yatinm tu-
tan

Tiirkmenistan- | Kérpece(Tiirkmenistan)- | 8 milyar 200 km 190 milyon $

L3 . 3

Iran -Kordkui(Iran) m/yil

Tiirkmenistan- | Ekarem-Tebriz-Erzurum | 30 milyar 2172 km 3.8-4 milyar

Iran-Tiirkiye m’/yil $

TCGP Tirkmenbagi-Bakii- 30 milyar 1610 km 2.4 milyar $
Erzurum m’/yil

Tiirkmenistan- | Tirkmenistan- 30 milyar 8045 km 8.5 milyar $

Cin Xinjiang(Cin); m’/yil

Centgas Devletabad veya Yaglar |20 milyar 1448 km 2-2.5 milyar
yatag (Tirkmenistan)- | m*/yil $
Multan(Pakistan)

Kaynak: http://www.eia.doe.gov/emeu/cabs/caspgrph.html
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BOLUM 4

BAKU-CEYHAN HAM PETROL BORU HATTI PROJESI

“ Bugiin Sovyetler Birligi, dostumuzdur, komsumuzdur, miittefikimizdir. Bu
dostluga ihtiyacimiz vardir. Fakat yarin ne olacagimi kimse bugiinden kestiremez. Tipki
Osmanh gibi, tipki Avusturya-Macaristan gibi pargalanabilir, ufalanabilir. Bugiin elinde
simsiki tuttugu milletler avuglarindan kagabilirler. Diinya yeni bir dengeye ulagabilir.

Iste o zaman Tiirkiye ne yapacagini bilmelidir... Bizim bu dostumuzun idaresin-
de dili bir, inanci bir, 6zii bir kardeslerimiz vardir. Onlara sahip ¢ikmaya hazir olmali-
yiz. Hazir olmak yalniz o giinii susup beklemek degildir. Hazirlanmak lazimdir. Millet-
ler buna nasil hazirlamir? Manevi kopriilerini saglam tutarak. Dil bir kopridiir... Inang

bir kopridir... Tarih bir kopradir...”

« .. Koklerimize inmeli ve olaylarin béldiigii tarihimizin iginde biitiinlegmeliyiz.

Onlarin bize yaklagmasin1 bekleyemeyiz. Bizim onlara yaklagsmamiz gerekli...”

Mustafa Kemal ATATURK

Ugiincii bolimde ele alinan noktalardan da anlasilacag: tizere, XXI yiizyilin bu
yeni “Bilyiik oyunu”nda, her birinin ¢gikan digerinden farkly, irili ufakli pek ¢ok “oyun-
cu” yer almaktadir. Kilit oyunculardan biri, tim gelismeleri dikkatle takip eden Tiirki-
ye’dir. Hakikaten de, bu kadar gok alternatif ve ¢atigan ¢ikarlar arasinda, boru batlarinin

hangi giizergahi izleyecegi sorusunun cevabi Turkiye’de diigiimlenmektedir.

Kuskusuz Orta Asya ile ilgili hemen her mesele, Bolge’ye komsu olmanin digin-
da Kafkasya ile Bat1 arasinda “dogal gegis” konumunda bulunan Tirkiye’yi de yakin-
dan ilgilendirmektedir. Bélge hidrokarbonlan iilke i¢in hem ekonomik, hem de siyasi
agidan, siiphesiz, ¢ok bityilk 6nem tasimaktadir. Bu noktada Hazar Havzas: ile birlikte
Tiirkiye’ye ¢ok yakin olan Orta Dogu kaynaklarim da anmakta yarar vardir.

Tirkiye, Dinya ispatlanmuig dogal gaz rezervlerinin yaklagik %40°na, petrol re-
zervlerinin ise %67°ne sahip olan Orta Dogu ve Orta Asya ile talep yogun Bat1 tilkeleri
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arasinda dogal bir koprit konumundadir. Aslinda bu tilkelere, tarih boyunca énemli bir
enerji ireticisi olarak kargimiza ¢ikan ve bugiin tilkenin en 6nemli dogal gaz arz kayna-
81 olan Rusya Federasyonu da eklenmelidir. Bu durumda, yukarida belirtilen oranlar
dogal gazda %73l gegmekte, petrolde ise %72’ye yaklagmaktadir.

Gergekten de giiniimiizde adlarindan oldukga fazla bahsedilen Iran, Irak, Azer-
baycan , Kazakistan, Tuirkmenistan gibi Glkelerdeki zengin petrol ve dogal gaz rezervle-
rinin diinya pazarlarina akitilmasini saglayacak biiyiik boru hatt1 projelerinde Tiirkiye

her zaman “6nemli gegis Glkesi” olarak tammlanmaktadir.

Tarih boyunca Asya ve Avrupa arasinda stratejik bir koprii islevi goren ve Ipek
Yolu’nun son buldugu noktalardan biri konumundaki Tiirkiye, Orta Dogu petrollerinin
bir boliimiiniin diinya pazarlarina ulagtinildifi giiniimiizde de bu 6nemli 6zelligini siir-
diirmektedir. Tirkiye, yakin bir gelecekte, bir yandan 677 milyar varil ham petrol ve 49
trilyon m® dogal gaz rezervi bulunan enerji zengini Orta Dogu iilkelerinin, 6te yandan
sahip oldugu 200 milyar varil petrol esdegeri hidrokarbon rezerv potansiyeli ile yeni
yiizyilin en 6nemli enerji merkezlerinden biri olmaya aday Hazar Havzasi’nin, basta
Avrupa olmak iizere diinyanin 6nde gelen enerji pazarlarina agilmasinda gok biiyiik ve

o6nemli bir rol Gistlenecektir.

Petrol ve dogal gaz zengini Orta Dogu ve Hazar Havzas: iilkeleri agisindan uzun
siireli bir bang ortaminin saglanmasi, ekonomik ve siyasi istikrarin temini giderek artan
bir ihtiyag halini almaktadir. Bugiin, diinya giindemini mesgul eden ve Turkiye’yi de
yakindan ilgilendiren bu iki kritik bolgede, ¢ok tarafli bir igbirligi ortamumn olusturul-

mas1 ¢abalarinda etkin bir arag olarak en degerli ve belki de tek alan “enerji”dir.

Cumbhuriyet tarihi boyunca simrl yerli iiretim nedeniyle Tiirkiye, 6nemli bir pet-
rol ve dogal gaz ithalatgist konumuna gelmigtir. 1998 yilinda 31 milyon tonu agan petrol
ithalatinin, 2010°da 48 ve 2020°de 74 milyon tona ¢ikacag: tahmin edilmektedir. Gerek
elektrik tiretiminde tistlenecegi kritik rol, gerekse gevre dostu bir yakit olmas: sebebiyle
dogal gaz talebinin de hizla artmasi, 2000 yilinda mevcut diizeyin iki katindan fazlasina
gikarak 21 milyar m*/yil’a, 2010°da 54 milyar m*/y1l’a ve 2020°de ise 80 milyar m’/yil

diizeyine ulagmasi beklenmektedir.
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1998 yilinda 77 Milyon Ton Petrol Egdegeri (MTPE) olan Tiirkiye birincil enerji
talebinin 2010°da 175 MTPE, 2020°de 314 MTPE civarinda gergeklesecegi tahmin e-
dilmektedir. Sanayilesme ¢abalarinin da bir gostergesi olarak, Tiirkiye’nin enerji ithala-

tina bagimliliginin gelecekte de artan oranda devam etmesi beklenmektedir.

Stratejik bir gegis tlkesi olan Tirkiye, aym zamanda yukanida deginilen bolge-
lerde gelistirilmeyi bekleyen enerji kaynaklari agisindan potansiyel ve biiyiik bir enerji
pazari olmaya da adaydir. Bu nedenle petrol ve dogal gaz ithalatinda kaynak gesitliligi,
arz giivenligi ve arz siirekliliginin saglanabilmesi agisindan genig kapsamli enerji tagima

projelerinin geligtirilmesi, tilke igin biiylik 6nem tagimaktadir.

Tiirkiye, Hazar Havzas1 kaynaklarimin gelistirilebilmesinin, biyiik o6lgiide, gi-
venli bir ¢ikig arayan sz konusu bolge iilkelerini uluslar aras1 piyasalara baglayacak
yeni ve ozellikle bagimsiz ihrag giizergahlarinin yaratilmasina bagli oldugu gergeginin
farkindadir. Ote yandan, Orta Dogu ve Hazar Havzasi’m Akdeniz’e, Balkanlara ve Av-
rupa’ya baglayan hemen-hemen tiim kara ve deniz giizergahlar, bir sekilde Turkiye’den
gegmektedir.

Tiim bunlarin 1s18inda, giivenilir ve istikrarh bir gegis tlkesi olan Tiirkiye, cog-
rafi konumunun da vermis oldugu avantajla Hazar Bolgesi’nde iiretilen petrolin diguk
fiyatla ve emniyetli bir gekilde taginmasim saglayacak olan “ Bakii-Ceyhan Ham Petrol

Boru Hatt1 Projesi”ni gelistirmisgtir.

Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 Projesi, Giiney Kafkasya ve Orta Asya’ys,
Turkiye ve Akdeniz’e baglamasi planlanan “Dogu-Bat1 Tagima Koridoru”nun en 6nemli
basama@idir. Diinya enerji giindemini uzun stiredir isgal eden bir konu olan Hazar pet-
roliiniin tasinmasinda ana giizergahin belirlenmesinde petrol ireticisi sirketlerle petrol
sahibi iilke politikalar ciddi farklhiliklar gostermektedir. Kaydettigimiz gibi, Baki’den
akacak petroliin giizergahiyla ilgili tavsiye kararim vermek durumunda olan AIOC, ilk
once en onemli hissedan ve konsorsiyum bagkan: konumundaki BP-Amoco’nun da et-
kisiyle, Bakii-Ceyhan giizergahina karg1 olumsuz bir tavir sergilemekte idi. Fakat bu-
giin, uluslar aras1 petrol konsorsiyumu ve ozellikle petrol sahibi Bolge hiikiimetlerinin
Bakii-Ceyhan boru hatti projesinin hayata gegirilmesi yoniinde gegmistekinden daha

saglam adimlar atmaktadirlar. Bunun en somut 6rnegi ise 18-19 Kasim 1999 tarihlerin-
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de Istanbul’da gergeklestirilen AGIT (Avrupa Giivenlik ve Igbirligi Tegkilati) zirve-
sinde yasandi. Bu nedenle, uzun zamandir kamuoyunu meggul eden ve zaman-zaman
rafa kaldinlan, hatta umut kesilen projenin gergeklesme gansinin artmasinda ve hattin
yapimt igin finansman gigcliiklerinin agilmasinda, diger taraftan siyasi iradeyi (ABD
destegi) ortaya koyan en bilyitk faktor—son AGIT zirvesinde meydana gelen bazi ge-

lismelere deginmekte yarar vardir.

4.1. AGIT Zirvesi Marjinda imzalanan Belgeler Cercevesinde Bakii-Tiflis-
Ceyhan ve Hazar Gegisli Dogal Gaz Projelerine iliskin Bilgi Notu™

18-19 Kasim 1999 tarihlerinde Istanbul’da gergeklestirilen AGIT Zirvesi mar-
jinda, 18 Kasim 1999 tarihinde, Tiirkiye’nin stratejik 6nemine bilyiik katki saglayan
Bakii-Tiflis-Ceyhan Ana Petrol Boru Hatt1 projesi ile Hazar Gegigli Tirkmenistan-
Tiirkiye-Avrupa Dogal Gaz Projesine iligkin belgeler imzalanmugtir.

Bolge iilkelerinin gelecegini etkileyecek tarihi 6nemi haiz bu belgelerin imza-
lanmasi, amlan projelerle, bélge iilkelerinin ve ABD’nin en st diizeyde desteginin bir
defa daha teyidinin saglanmasi ve bu iilkelerin Hazar bolgesi petrol ve dogal gazinin
diinya pazarlarina arza konusundaki siyasi tercihlerinin agikga ortaya konulmasi baki-

mindan dnemlidir.

Gergekten de, uzun bir siiredir petrol sirketleriyle siirdiirillen miizakereler sonu-
cunda, ortaya, taraflarin yiikiimliiliiklerini ve projenin detaylarim igeren finanse edilebi-
lir bir paket gikarilmig, projenin hukuki altyapisi tamamlanmg ve Bakii-Tiflis-Ceyhan

Projesinin hayata gegirilmesinde 6nemli bir adim atilmugtir.

AGIT Zirvesi marjinda Bakii-Tiflis-Ceyhan Ana Petrol Boru Hattina iligkin im-
zalanan Paket Anlagmalar, bu projeye biiyiik bir ivme kazandirmustir. Bu gercevede,
Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye arasmmda “Hiikiimetlerarass Anlagma” imzalanmus,
“Gegig Ulkesi Anlagmas1”, “Tiirkiye’nin Garantisi Anlagmast” ve boru hattimin Tiirkiye

boliimiiniin yapimina iligkin “Anahtar Teslimi Anlagmas1” parafe edilmisgtir.

S6z konusu Anlasmalar taraflarin hak ve yiikiimliliiklerini ayrintil1 bir gekilde
saptamakta, yatrimcilara saglanacak kolayliklan belirlemektedir. Turk Hikiimetinin

3 DisisleriGiincesi, Kasim 99, s. 239
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Garantisi Anlagmasi’nda, boru hattinin tilke i¢inde inga edilecek boliimiiniin maliyeti-
nin, 6éngoériilen meblagin Gstiine ¢ikmast halinde, Tirkiye’nin belirli bir limit dahilinde
isi tamamlayacag ve maliyet artigim garantileyecegi ongoriilmektedir. Ulkemiz iginde
kalan boru hattinin ingasindan sorumlu miiteahhit olarak segilen BOTAS’1n bu kisma
iligkin fiyat ve teknik ozelliklere yonelik sorumluluklart ise, Anahtar Teslimi Anlagma

ile belirlenmigtir.

Bakii-Tiflis-Ceyhan Ana Petrol Boru Hatt1 konusunda ayrica, “Istanbul Dekla-
rasyonu” imzalanmigtir. Azerbaycan, Giircistan, Kazakistan ve Tiirkiye Cumhurbas-
kanlan tarafindan imzalanan Deklarasyona, ABD Bagkam Clinton da gézlemci sifatiyla

imza koymustur.

Istanbul Deklarasyonu ile taraflar, Hazar Havzas1 ve Orta Asya petroliiniin gev-
resel agidan giivenli, emniyetli ve ticari agidan uygun boru hatlariyla Dogu-Bati korido-
ru cergevesinde gergeklestirilmesini, kisa dénemli ¢éziimler yerine Bakii-Tiflis-Ceyhan
Ana Thrag Boru Hatt’min desteklenmesini, Projenin 2004 yilinda tamamlanmasini
teminen gerekli tedbirler alinmasimi, miihendislik ¢aligmalarim sonuglandirmak, ilave
petrol taahhiitleri saglamak ve finansman teminini kolaylastirmak i¢in en kisa zamanda
bir Calisma Grubu kurulmasim kararlagtirmiglardir. Diger taraftan, Tiirk Bogazlari’nda
artabilecek tanker trafiginin de yaratabilecegi tehlikelere dikkat ¢ekilmigtir.

Deklarasyonda ayrica, Kazakistan Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru Hattint destekleye-
rek buradan diinya pazarlarina ulagtirmak igin 6nemli miktarda petrol sevk etmek yo-
niindeki arzusunu yinelemistir. Tiirkiye de, Dogu-Bati koridoru gergevesinde onemli
miktarlarda Kazakistan dogal gazinin i¢ tiiketim ve diinya pazarlarna tranziti i¢in hazir

oldugunu ifade etmigtir.

AGIT Zirvesi sirasinda ayrica, “Hazar Gegisli Dogal Gaz Boru Hattimin Uygu-
lanmasina Iliskin Prensipleri iceren Hilkiimetlerarasi Deklarasyon”, Tiirkmenistan, A-
zerbaycan, Gircistan ve Tirkiye Cumhurbagkanlan ve gozlemci sifatiyla ABD Bagkam

tarafindan imzalanmagtir.

Bu Deklarasyon’da taraflar, Tirkmenistan’dan Tirkiye’ye ve Avrupa’ya gaz
sevk edecek projeye iliskin Hijkiimetlerarast ve Gegis Ulkesi Anlagmalan ile diger proje
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Anlagmalarimin gergeklestirilmesini ve proje sponsorlerine miisait sartlarin olusturulma-
sin1, anilan Anlagmalarin 2000 Mart ayina kadar sonuglandirilmasina gayret edilmesini,
Projenin 2002 yil1 son geyregine kadar tamamlanmasi igin sponsérlere gerekli destegi

vereceklerini kabul etmiglerdir.

Amlan Deklarasyon, kapsaml Hiikiimetleraras: Anlagsmanin hemen-hemen tiim
hiikkiimleri hakkinda yapilmas: gereken iglemleri ayrintil bir gekilde icermektedir.

Yine Zirve vesilesiyle, “Azerbaycan, Gircistan ve Tirkiye Arasindaki Mutaba-
kat Zapt1”, Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye Cumhurbagkanlan tarafindan imzalan-
mustir. Bu belgede taraflar; bolgesel enerji kaynaklarinin Dogu-Bat1 Enerji Koridoru ile
diinya pazarlarina naklini, Azerbaycan dogal gazimn Tiirkiye ve diinya pazarlarina u-
lagtinlmasinda yakin isbirligi i¢inde bulunulmasim ve alternatifler gelistirilmesini, A-
zerbaycan’in dogal gazim Turkiye ve diinya pazarlarina ihra¢ etmeye karar vermesi
halinde ticari kistaslara dayali, kargilikli menfaati esas alan Anlagmalar hususunda te-
mas etmek ve bunlan sonuglandirmak yoniinde gerekli tedbirlerin alinmasini kararlag-

tirmiglardir.

4.2. Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt: Projesi Ile ilgili Teknik Bilgiler
4.2.1.Projenin Ekonomik Omrii

Gelecekte planlanan iiretim miktarlarina dayanarak ve bir boru hattinin ekonomik
Omriinii de goz oniine alarak, boru hatti projesinin planlanan ¢mrii Bakii’den ilk petro-

liin 2004 yilinda pompalanmasindan sonra 40 yil olarak kararlagtirilmagtir.

4.2.2. Boru Hatti Uzunlugu

Hesaplamalara gore, hattin uzunlugu, 468 km’si Azerbaycan, 225 km’si Giircis-
tan, 1037 km’si Tirkiye topraklarinda olmak iizere toplam 1730 km olacaktir.
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4.2.3. Boru Hatt1 Giizergah

Bakii-Giircistan-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti, Azerbaycan’in baskenti Bakii
yakinlarinda bulunan Sangagal terminalinden baglayip, Azerbaycan dahilinde Alat, Gazi
Mehmet, Kiirdemir, Gence, Akstafa giizergahlarini takip edecek. Giircistan’da Kafkas
Daglari’mn eteklerinde yer alan mevcut bir boru hattina paralel olarak ilerledikten sonra
baskent Tiflis’in giineyinden gegerek batiya yonelecek, Marneuli ile Ahilkelek arasinda
demiryoluna paralel olarak gelip Cildir géliiniin dogusundan Tiirkiye topraklarina girig
yapacak. Erzurum, Erzincan, Sivas, Pinarbag1 ve Kozan iizerinden Ceyhan’da son bula-
cak.

Onerilen boru hatt1 projesinin giizergah iizerinde karar verirken bazi faktorler
g0z oniine alinmalidir. Bu faktorler bolgedeki pazar sartlari, hem bolge, hem de boru
hatt1 gizergahinin gegtiZi tilkelerdeki ekonomik ve siyasi muhit, bolgedeki toplam pet-
rol arz/talep dengesi ve gelecekteki tahminleri, ilgili iilkelerin altyapisi, boru hattinin
cevresel etkileri ve onerilen giizergahin cografi yapisidir. Bir boru hattimin nihai giizer-
gahi uizerinde karar verirken, nerilen giizergahin cografi yapisinin hem ingaat galigma-
larim1, hem de pompalama istasyonlarimin kurulug yeri tayinini etkileyebileceginin goz
Oniine alinmas1 gerekir. Bu nedenle, cografi yap1 6nerilen projenin maliyetini énemli

derecede etkileyebilir.

4.2.4. Hat Kapasitesi

Bakii-Giircistan-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti ile yilda 25 milyon ton Azeri, 20
milyon ton Kazak petrolleri olmak iizere, yillik toplam 45 milyon ton (1milyon va-
ril/giin) Bolge petroliiniin Ceyhan’a nakledilmesi ve buradan da tankerlerle diinya pa-
zarlarina ulastiriimasi amaglamyor. Fakat Istanbul Deklarasyonu’nda Rus ve Kazak
petrollerinin ek katkus1 ile bu kapasitenin 50 milyon ton/yil’a kadar gikanlabilecegi vur-
gulanmaktadir. Caligmalarda birinci y1l 11.5 milyon ton/yil, ikinci y1l 18 milyon ton/yil,
ginci yil 25 milyon ton/yil, dordiincii yil 32 milyon ton/yil, besinci yil 39 milyon

ton/yil, altinci yildan itibaren ise 45-50 milyon ton/yil kapasitesine ulagilmas: 6ngériil-
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mektedir. Boru hatt: sisteminde ilave kapasiteye ihtiya¢ duyulmas: durumunda, kimya-
sal iglemler vasitasiyla sistemin kapasitesi 65 milyon ton/yil’a ulasacaktir (Irak-Ceyhan
petrol boru hatt1 6rneginde oldugu gibi).

4.2.5. Boru Olgiileri

Projeye gore, hattin 1618 km’si 42 ing (106.68 sm), 112 km’si 34 ing (86.36 sm)
olacaktir. Farkh gaptaki borular hattin degigik kisimlarinda kullanmilacaktir. Bunun nede-
ni, diiz ovalarla karsilagtirdigimizda, tepe ve yiiksekliklerden asagiya dogru akarken
boru hattindaki petroliin daha hizli hareket etmesidir. Bu, arzu edilen bir durum degildir,
ciinkii akan petrol bir sonraki pompaya agin1 tazyik yapabilir. Béylece, tepe ve yiiksek-
liklerden agagiya dogru iniglerde daha kiigiik ¢aplarda boru kullanilarak petroliin akig
hiz1 diigtiriilmektedir. Hattin yapiminda kullanilacak boru olgilerinin kilometre olarak
uzunlugu ve boru hattimin gegecegi giizergahin cografi yapisi Tablo 7°de verilmektedir.

Tablo 7. Bakii-Giircistan-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt Giizergahinimn

Cografi Karakteristigi

Arazi tipi boru ¢ap1 Kilometre boru ¢capr Kilometre
(inc) (ing)
Kuru ve Ve- 42 486 34 36
rimsiz
Tarmmsal 42 586 34 38
Inisli-yokuglu 42 158 34 12
Daghk 42 388 34 26

4.2.6. Pompalama istasyonlan

Ham petrolii Bakii’den Ceyhan’a ulagtirmak igin yapilacak olan boru hatt1 top-
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lam 9 pompalama istasyonu ingasin1 gerektirmektedir.®’ Bu istasyonlarin ikisi Azerbay-
can, ti¢li Giircistan ve dordu de Tiirkiye’de inga edilecektir. Segilecek pompalarda bir-
¢ok oOzellik aranmaktadir. Bunlardan en onemlileri kapasite, basing giicii, boyut, kulla-
mm esnekligi, kurulacag: cografi alana uyum gosterme ve maliyettir. Pompa segimi igin
evrensel bir kriterin bulunmamasina ragmen her bagvuru kendi sartlarina gére degerlen-

dirilmelidir.

4.2.7. Vanalar

Vanalar, boru hatt1 sistemlerinde petroliin akigin1 kontrol etme, petrol dereceleri-
ni ayirma ve bakim igin sistemin bir kismim1 devreden gtkarma amaciyla kullanilmakta-
dir. Vanalar her tanka istasyonu ana hattan ayirmak, ana hatt1 pargalara bolmek ve boru
hatt1 kavsaklarinda nehir gegislerini izole etmek igin yerlestiriliyor. Bakii-Ceyhan Ham
Petrol Boru Hatt1 Projesi’nde, hat iizerinde bahsettigimiz amaglara yonelik 85 adet hat
vanasinin yerlestirilmesi 6ngoriilmektedir. Hat vanalarinin tamamu, uzaktan kumandayla

kapatilacak gekilde tasarlanmagtir.

4.2.8. Ol¢iim istasyonlan

Pratik olarak, tiim boru hatt1 sistemleri, yiikleme noktalarindaki satiglar kadar
depoya giren ve gikan petrol hacmini 6l¢gmek igin seyyar sayagclar kullanurlar. Bir boru
hattindaki akig oran1 ¢ogu zaman o kadar yiiksek oluyor ki, biiyiik ve kesin 6lgiim istas-
yonlarina ihtiyag duyuluyor. Bakii-Ceyhan Petrol Boru Hattindan nakledilen petrol
hacmini 6lgmek ve kontrol etmek amaciyla hat iizerinde kurulacak 4 6lgiim istasyonu

¢ok modern teknik araglarla donatilacaktir.

4.2.9. Temizleme Istasyonlan

Boru hatt1 giizergahi iizerinde 12 adet temizleme ve kontrol amagl1 ekipmanlari

31 «Bakii-Ceyhan’da mutlu son”, Bakis, Kasim-Aralik 99, 5.15
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boru hattina génderme ve geri alma hizmeti verecek istasyon bulunacaktir.*? Boru hatla-
; kum, su, pesek ve diger yabanci maddelerden korunmalan igin temizleme istasyonla-

riyla donatilmaktadir.

4.2.10. Ceyhan Terminali
a) Ham Petrol Depolama Tanklar

Ham petrol depolama tanklar, yiiklenecek tanker bulunmamasi durumunda veya
yiikleme iglemini kargilayacak petrolii depolamak igin kullamlmaktadir. Su anda Cey-
han terminalinde 7 adet 130.000 m hacimli ham petrol depolama tank: ve 1 adet 10.000
m’ liik nobetci tank bulunmaktadir. Korfez Savagi’ndan sonra Irak-Ceyhan petrol boru
hattinin faaliyetinin durdurulmas: nedeniyle giiniimiizde bu tanklar hemen-hemen %50
veya daha diisiik kapasite ile galigmaktadir. Hazar Petrolleri’nin de buraya eklenmesinin
onemli derecede bir soruna neden olmayacag diistiniiliiyor, ¢iinkii burada yeni depola-
ma tanklan inga etme gereksinimi bulunmamaktadir. Hat tam kapasiteye ulagtiginda
Ceyhan Terminali’nde baz1 kapasite artirici galigmalara ihtiya¢ duyulsa bile bunun ma-
liyeti gok diigitk rakamlarla ifade edilecektir.

b) Balast Suyu Aritma Tesisi

Halen Ceyhan Terminalinde mevcut olan balast suyu aritma tesisinin yeni hattin ka-
pasitesine uygun olacag1 éngoriilmektedir. Bu nedenle mevcut tesisi genigletmeye veya

yeni bir tesis kurmaya, yani ek bir harcamaya gereksinim yoktur.

¢) Liman tesisleri

Ceyhan Terminali’ndeki liman tesisleri agagidaki 5 ana unsurdan olusmaktadir:
1900 metre uzunlugunda bir iskele; her birinde iki tam tesekkiillii demirleme yeri, yiik-
leme makineleri bulunan iki platform; platformdaki yiikkleme araglarini otomatik olarak

idare etmek i¢in iki kontrol odasi; yangin sondiirme platformu; ham petrol transfer hat-

32 «Projenin teknik 6zellikleri”, Diinya,19.11.99, 5.16
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lar1; balast suyu hatti; igecek su hatti; iskele iizerinde yiiriime koridoru; bir adet tekne

barinagy; ¢ekici botlar ve hizmet kayiklan

Liman 300.000 DWT>? kapasiteli tankerlerin yanasmasina uygundur. Ceyhan
terminali y1llik 120 milyon ton yiikleme kapasitesine sahiptir ki, bu da yilda ek 45 mil-
yon ton Hazar petrolii igin yeni bir tesis kurma veya kapasite artirmaya gereksinim ol-

madig1 anlamina gelmektedir.

4.2.11. Telekomunikasyon/Telekontrol

Telekomunikasyon sistemi boru hatt1 galigmasi i¢in gerekli olan ¢ok 6nemli ha-
berlesme araglanyla donatilacaktir. Sistemde Ui¢ transfer istasyonu planlanirken, boru
hattinin igletimi sirasinda gerekecek ses ve data haberlesmesinin, boru hattiyla birlikte
dosenecek fiber optik kablo ve uydu sistemleri araciligiyla gergeklestirilmesi de yer
almaktadir. Gerekli 6nlemlerin alinabilmesi igin petrol sizintisi veya patlama gibi her
hangi bir sorun ¢ok kisa bir siirede kontrol merkezine bildiriliyor. Telekomunikasyon

sistemi, projeye gore, asagidaki iletigim techizatina sahiptir;
- telefon, teleks, faks ve diger haberlegsme araglan
- alarm, boru hatti donaniminin kontrol ve dl¢timii

Pompalama istasyonlari, temizleme ve olgiim istasyonlarinin ve vanalarin de-
netlenmesi telekontrol sistemi yardimiyla yapilmaktadir. Sistemi kullanan operator
liman tesislerinde kontrol paneli yardimi émeginde oldugu gibi, boru hattin1 da pompa-
lama, temizleme ve olgiim istasyonlari ile kontrol edebilir. Boylece, her hangi bir anda,
operat6r tiim boru hattinin faaliyet durumunu bilir ve acil durumlar hakkinda bilgi sahi-

bi olur.

Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 tizerinde biri Baki, digeri Ceyhan’da ol-
mak iizere iki kontrol ve kumanda merkezi ile Tiflis yakinlarinda bir gézlem merkezi

ongoriilmektedir.

3 Dead Weight Tone: Yiik dahil toplam agirligh ifade eder.



79

4.2.12 Hat ile Nakledilecek Petrol Miktar

Bir boru hattimn yapimina karar verilirken goz 6niine alinacak en biiyiik faktor
bu boru hattinin maliyeti (ingaat ve igletme maliyetleri) ve bu hattin ekonomik 6mrii
boyunca saglanacak kazangtir. Aradaki fark hattin yapilmasinda veya diger faktorlerin
on plana ¢ikarilmasinda biiyiik rol oynar. Bir boru hattinin yapim ve isletme maliyetleri
ve de hattin kullanilmasindan dogan fayda boru hattiyla nakledilen petrol miktarimn bir
fonksiyonudur. Bu nedenle, Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt: ile taginacak petrol
miktan fayda/maliyet analizlerinde temel belirleyicidir. Asagidaki tabloda Azeri pet-
rollerini igleten konsorsiyum (AIOC) tarafindan tasarlanan yillar tizere boru hattindan
akitilacak petrol miktan verilmektedir.

Tablo 8. Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt: ile Nakledilecek Petrol Miktar

Yil Varil/Giin Ton/Yil
2004 230315 11.500.000
2005 360.493 18.000.000
2006 500.684 25.000.000
2007 640.876 132.000.000
2008 781.068 39.000.000
2009-2043 901.232-1.001.369 45.000.000-50.000.000

Kaynak: BOTAS$-Ankara

Yukaridaki rakamlar gelecekteki tahmini iiretim hacmine baghdir ve ilk naklin
yillik 11.500.000 tonla 2004 yilinda baglayacag: farz edilerek verilmigtir. Bu miktar her
yil dogrusal olarak artacak ve 2008 yilinda hat %87 kapasiteyle ¢alisacaktir. Petrol 33

API gravitesinde olacak. Boru hattinda ve Ceyhan limaninda birer milyon metrekiip
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petrol bulundurulacak.* Boru hatt: insasinda kullamlan malzeme ve makinelerin teknik
ozelliklerini direk olarak etkilemesi nedeniyle boru hattiyla nakledilen petrol miktan
o6nem tagimaktadir. Bunun diginda, kullamlan boru ¢aplar1 ve vanalar, pompalarn giicii
gibi faktorler de boru hattiyla taginacak petrol miktarina baghdir.

4.2.13 Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt’ nin Inga Maliyeti

Boru hatt1 segenegine bagli maliyetler kendi yapilarina dayanarak belirli grupla-

ra boliinebilir;

- Yapim maliyeti: Proje planlamasi sathasindan boru hattimin kullanima sunulmasi

agamasina kadar yapilan harcamalardur.

-Isletme maliyeti: Boru hattimin faaliyete baglamasindan projenin ekonomik dmrii-

niin bitimine kadar yapilan harcamalardir.

Bu noktada kaydedelim ki, kullanilan malzeme ve makineye yapilan harcamalar,
projenin yapisina bagli olarak, ingaat maliyetine tekabiil eder. Ciinkii boru hatt1 ingaati
bazen birkag yili kapsamakta, malzeme ve teknik arag alim ise ingaat dénemine yayil-
maktadir. Béylece, tiim ilkin yatinm harcamalan ingaat maliyeti baglig: altinda deger-

lendirilmektedir.

AGIT zirvesinde imzalanan anlagmalardan sonra boru hatti projesinde yazili an-
lagmalan gormek istedigini belirten uluslar arasi1 finans gevreleri ile AIOC arasinda

finans goriigmelerine baglanmigtir.

Alman PLE firmasina yaptirilan fizibilite ¢aligmalarina gére, Bakii-Ceyhan Ham
Petrol Boru Hatt: Projesi, finansman giderleri ve igini dolduracak ham petrol hari¢ 2.4
milyar $’a mal olacaktir. Fakat bu konuda diger kuruluglarin da yaptiklar: tahminlere
yer vermek gerekir. Ornegin; SOCAR hattin inga maliyetinin 2.7; AIOC ise 4 milyar $
olacagim tahmin etmektedir. Hattin Tiirkiye sinirlar igerisinde kalacak boliimiinin 1.4
milyar $’lik finansman ile ilgili kredi bulmay: Tiirkiye taahhiit etmigtir. Bu béliimiin

maliyetinin 1.4 milyar $’1 %30’dan fazla agmas: halinde ek masraflar Tirkiye kargila-

3 Faruk Arslan, “Mutlu Sona Dogru”, Gaye, Ocak-Subat 2000, s.19
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yacaktir. Bu yiikimliiliik, hattin toplam maliyetinin 2.4 milyar $*1 agmasi halinde de
gegerli olacaktir.

Hattin Turkiye bolimiiniin miiteahhitligini BOTAS yapacak. Girisimci sirketler
grubu bu nedenle Botag’la Gétiirti Usul Sabit Fiyat Anahtar Teslimi Miiteahhitlik An-
lasmas1 imzalayacak. Tirkiye, Hukiimet Garantisi Anlagmasi’nin imzalanmasiyla eg
zamanh olarak yatirimcilara hiikiimet garantisi mektubunu sunacak. BOTAS 1n parasal
yukimliliklerinin garanti edilmesi ve proje tamamlama garantisinin taahhiit edilecegi
mektuba gore Hazine Miistesarli1, kontrat fiyati1 1 milyar 307 milyon $ olan hattin ya-
pmminda ortaya ¢ikacak maliyet fazlaligi igin 300 milyon $’a kadar maliyet garantisi
verecek. Hiikiimet garantisinin siiresi,projede gegici kabuliin yapilmast ile sona erecek.
Hattin Turkiye kismunin kamulagtirma giderlerinin 99 milyon $’a mal olacagi 6ngériil-

mektedir,

Varilan anlagmalara gore, Bakii-Ceyhan boru hattinin yapim siiresi 3 yil olarak
planlaniyor.®® Diger taraftan mevsim faktorii nedeniyle her yil dort ayin (Aralik-Mart)
durgun dénem olacag farz edilmektedir. Boylece ingaat igin aktif caligma donemi 24 ay
olacaktir. Aktif donem ve hattin toplam uzunlugu (1730 km) g6z 6niine alinarak, boru
hattinin dogenme hizimin bir ayda 72.1 km olmas: gerektigi hesaplanmaktadir. Projeye
gore, bir birilerinden yaklagik 200 km mesafede olmak iizere, boru hatt: glizergahi bo-
yunca dokuz bagimsiz galigma bolgesi kurulacak ve ilk bolge de boru hattimin son nok-
tasi olan Yumurtalik’tan yaklagik 45 km mesafede bulunacaktir. Yapilan planlara goére
eszamanli boru dégeme iglemleri bolgelerde tamamlanacak ve her bolgede boru doseme
hizi ayda 8 km olacaktir.

4.3 Boru Hatt1 ingaat: Yontem ve Uygulamalan

Boru hatt: ingaat1 genel olarak yiiksek derecede ihtisaslagmig bir endiistriye do-
niigsmiigtiir. Petrol tagimaciliginda kullanilan boru hatlarimn ingasinda ¢ogu zaman diger

ingaat sektorlerine yabanci olan teghizat ve bilgi kullanilmaktadir.

Boru hatt1 ingast birgok farkli ve karmagik iglemi kapsadigindan kiigiik ingaat

% Faruk Arslan, s.19
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gruplan g¢aligmalarin1 aym anda projenin giizergahi boyunca farkli bolgelerde yiiriit-
mekte ve yapim islemini yerine getirmektedirler. Ingaatin biyiikliigtine bagl olarak bu
¢aligmalar boru hatt1 giizergahi {izerinde hareketli iiretim hatlar olugturmaktadir.

Bir boru hatt1 yapiminda goz 6niine alinacak temel etkenler bu spesifik ingaat tii-
ri igin standart yontem ve uygulamalan igermelidir. Bunlar; kullanilan teghizat, ihtiyag
duyulan iggiiciiniin orgiitlenmesi, malzeme ve araglar, is denetimi ve kalite kontrol, hat

yapiminda ilerleme oranlannin dikkate alinmasi ve ¢aligma maliyetidir.

Bir boru hatt1 ingasinda ayri-ayn iglemlerin bi¢cimsel siralamasi Bell tarafindan aga-

gidaki gekilde yapilmgtir. >

a) Gegis Yolunun Temizlenmesi

Boru hatt1 giizergahi iizerindeki dogal ve yapay engeller hattin yapimina baglanma-
dan 6nce ortadan kaldirilmalidir. Giizergah iizerindeki temel engeller orman ve galilik-

lardir. Gerekli yol agma iglemleri buldozerle yapilabilir.

b) Diizlestirme

Alan diizlestirmenin temel amaci yolu agir vasitalarin gegisine uygun hale getir-
mektir ki, burada da ¢ogu hallerde buldozer kullamlmaktadir. Diger taraftan, diizlestir-
me ¢aligmalanyla alan, araglarin hendek ve kivrim sinirlarina ulagabilecegi sekilde ha-

zirlanmalidir.

¢) Kaz:

Pratik olarak, tiim boru hatt1 kazi iglemleri tekerlekli kazi makineleri veya destekli
¢apa gibi agir araglar vasitasiyla yapilmaktadir. Bununla birlikte, agir makinelerin ¢a-
ligmasina miisait olmayan alanlarda el kazis1 da yapilabilir. Arazi kosullarinin uygun

oldugu bolgelerde, hzli, tekdiize ve ekonomik olduklar igin kazi makineleri tercihe

36 Mehmet Mete Tiirkoz, “Cost Benefit Analysis of Caspian-Mediterrancan Oil Transportation Project”,
YL tezi, Bogazigi Universitesi, Istanbul, 1996, 5.34
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sayandir.

d) Hat Borusunun Désenmesi

Doseme iglemi kazi ¢aligmasindan sonra yapilmakta, ardindan boru pargalari birles-
tirilmekte ve kaynak yapilmaktadir. Kaynak iglemi her bir boru pargasim birlestirmek
ve siirekli bir hat olugturma amaciyla yerine getirilmektedir. Boru hatt:1 kaynak ¢aligma-
s1 elle yapilmaktadir.

e) Boru Hattinin Temizlenmesi ve Kaplanmasi

Hattin yapiminda kullamilacak boru sade veya kaplamali gekilde temin edilebilir.
Kaplamali boru kullanildig1 zaman boru sadece firgalarla temizlenmekte, eklem yerleri
ve bozuk kisimlart ise yeniden kaplanmaktadir. Ingaatta sade boru kullamldiginda ise
temizleme ve kaplama iglemleri, hat boyunca diizenli bir bigimde yapilmaktadir. Pas ve
peseklerin gikarilmas: boru iizerinde hareket ettirilen temizleyici makine yardimiyla

yapilir. Kaplama igleminde ise boru sathina yumusgak boya piskiirtiilmektedir.

f) Borunun Yerlestirilmesi ve Kaz1 Alaninin Doldurulmas:

Bu islemin fonksiyonlar boruyu kazilan alana yerlestirme ve boru pargalarinin gev-
sek uglarini kaynak yapmadir. Doldurmanin temel amac ise kazilan toprag tekrar yeri-

ne koymadir.

4.4 Boru Hattimin Cevresel Etkileri

Petroliin boru hatt1 ile karadan nakli, en giivenilir tagimacilik sistemlerinden biri ol-
masina ragmen, ekonomikligi taginacak kapasiteye bagli olan bir nakliye tiiridiir. Ozel-
likle tagimaciliktan kaynaklanan gevresel etkiler agisindan boru hatti tagimaciligi, gi-
niimiizde diger alternatiflerin bir adim 6niine gegmis bulunmaktadir. Gergekten de boru

hatt1 projelerine gerekli kredinin saglanabilmesi igin “ Cevresel Etki Degerlendirme “
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analizinin sart kogulmasi nedeniyle, tasanim, ingaat, isletmeye alma ve igletme safhala-
rinda kargilagilabilecek hemen-hemen ttim risk faktorleri dikkatle incelenmekte ve tek-
nik ¢aligmalar da bu esasa dayandinlmakta, malzeme se¢iminden giizergah tayinine,
personel egitim ve dokiimantasyonundan boru hatt1 sisteminin kontroliine kadar gerek
insan, gerekse sistem kaynakli risk yaratabilecek gesitli olasiliklar detayli bir gekilde ele
alinmaktadir. Diger taraftan, meydana gelen tanker kazalarinin neden oldugu geri do-
nillemez gevresel bozulma, boru hatti ile tanker tagimaciliginin kargilagtinlmasina da
ayn bir boyut katmaktadir.

Boru hattimin ¢evresel etkilerinin diger tiim tagima yontemlerine gére daha kontrol
edilebilir bir marjda tutulabildigi bilinmektedir. Burada en 6nemli nokta, ¢evreye veri-
Iebilecek zararlarin, esasen boru hattinin dizayn asamasindan baglamak iizere goz oniine
alinmasidir. Bagka bir degisle, bugiiniin boru hatt1 teknolojisi, dzellikle gevresel etkiler

s6z konusu edildiginde diinyanin en giivenilir tagima teknolojilerinden biridir.

Bir boru hatti1 projesinde muhtemel gevresel riskleri asgariye indirebilmek igin
birgok bilim dalinda yararlanilmaktadir. Jeoloji, jeomorfoloji, topografi, sismik, hidro-
loji ve hidrojeoloji en ¢ok kullanilan bilim dallaridir. Bu sayede, bir yandan giizergah
boyunca karsilagilacak toprak ozellikleri, yer alt1 ve yeriistii sularin durumu, deprem
kugaginda yer alinip-alinmadigi, arazinin tektonik karaktere sahip olup-olmadig gibi
pek ¢ok durum incelenirken, 6te yandan iklim, hava kalitesi ve gurultt tzerindeki

muhtemel etkiler de hesaba katilir.

Boru hatt1 ¢evresel risk analizi gok derinlemesine yapilan bir incelemedir. Yuka-
rida deginilen hususlarin diginda, hat boyunca olumsuz etkilenebilecek, bagsta flora ve
fauna olmak lizere, yerlesik insanlarin kargi-kargiya kalabilecegi cesitli saglik sorunlar
da dikkate alinir. Art1 hattin gegecegi yerlerde bolgenin ekonomik gegim yapismi boza-
cak bir giizergah segiminden kagimlir. Ornegin, tarimsal araziler veya sulamaya zarar
verecek ya da balik¢iligh 6ldiirecek kadar riskli bir segimin muhtemel neticeleri 6zenle
incelenir. Ayrica giizergah segimlerinde herhangi bir kaza aninda direkt zarar gorebile-
cek, bolgenin onemli kiiltiirel ve tarihsel miraslan (arkeolojik alanlar, sit bolgeleri ve

tarihi kalintilar) da hesaba katilir.

Bir boru hattinin ingaat ve faaliyetinin muhtemel gevresel etkileri ve alinmas: ge-
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reken onlemler agagidaki gibi siralanmaktadir;®’

Bir boru hatt1 ingaat1 gok biiyiik hacimlerde toprak kazilmasini gerektirmektedir.
Her hangi bir bolgede toprak kazim o bolgedeki biyolojik yagamu (flora ve fauna) etki-
leyebilir. Ingaat sebebiyle bolgede sayisiz aga¢ kesilmelidir ve bu alanin tekrar eski ha-
line doniigtiiriilmesi birgok yila mal olur. Bu etkilerden kaginmak igin planlama safha-

sinda ormanlik arazilerden gegis oramm asgariye indiren alternatifler tercih edilmelidir.

Ilaveten yapim ¢aligmalani ve dogal alanin tahrip edilmesi nedeniyle ingaat bélge-
sinden digerlerine dogru yabani hayvan gogii de gozlemlenebilir. Bir boru hattimn ya-
pim hayvanlarin boru hatt1 giiriiltiisii, kaz1 ve agaglarin kesilmesi gibi olast arazi ve

orman degismelerine olan tepkileri yiiziinden, gé¢ etmelerine neden olabilir.

Onerilen giizergahtaki baz1 sismik aktiviteler de goz 6niine alinmalidir. Muhtemel
depremler potansiyel tehdit arz etmektedir ve giizergah iizerindeki ana deprem ve sis-
mik faaliyetler hakkindaki tarihi veriler de aragtinilmalidir. Vanalarin kapatilma sistemi
(s1zint1 durumunda boru hattimn bir boliimiini devreden ¢ikarma) olasi bir depremin
meydana gelmesi halinde gevreye verilecek hasarlani minimize edecek sekilde tasarlan-
mahdir. Depremin 6ngorillemeyen bir tehlike oldugu ve soz konusu boru hatt1 projesi-

nin gelecek 40 yildaki muhtemel olaylarin tahminini de kapsadig1 unutulmamalidir.

Boru hatti kirilmasinin meydana getirdigi hasar kisa nazaran yazin ¢ok daha bii-
yuk olur, ¢tinki diisik viskozite oran1 ve sicak mevsimde nehir ve denizlerin yiizeyinde
akma, dolayisiyla daha hizli yayilma olasilifi nedeniyle, petrolii yazin temizlemek,
kontrol altina almak ve kullanilabilir hale getirmek daha zordur

Yukarida siralanan ¢evresel etkiler arasinda boru hattinda kirilmalar veya patlayis
kazalan bir boru hattinin faaliyeti nedeniyle meydana gelen gevre kirliliginin temel ne-
denleridir. Bununla birlikte, sizintilar boru hattiyla transfer edilen petroliin ¢ok diigiik
bir ylizdesini olugturmaktadir. Belirtmek gerekir ki, giiniimiizde petrol kirliliginin ¢ogu
boru hatt1 kazalan veya sizintilar1 nedeniyle degil de, tanker kazalarindan kaynaklan-
maktadir. Su anda ¢evreye kasitli bogaltilan petroliin en biiyiik kaynag: tanker tanklarin
temizleme faaliyetleridir.

37 Mehmet Mete Tiirkoz, .49

TC. YOKSEXOSRETIM KURTLY
NOKTMANTASYON MERKEZ
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Cevrenin kargi-kargiya oldugu en biiyiik tehdit toprak ve yer alt1 sularin petrolle
kirlenmesidir. Hidrokarbonlar gibi petrolde mevcut olan kimyevi karigimlardan dolays,
kirlenen su ve topragin petrolden aritilmasi gerekmektedir. Petrolle kirlenen topragin
arz ettigi tehlikeler agagidaki gibi siralanmaktadir;

¢ Onemli bir oranda petrolle kirlenen toprak yeriistii su kaynaklarimin pislenmesine

neden olabilir.

¢ Yan petrol iiriinlerinin toprakta birikmesi su havzalarina sizabilir ve igecek su kay-
naklarim kirletebilir.

¢ Kirlenen topraklardan gikan buhar yatay ve dikey hareket eder ve yer alt1 mahzen-
lerde, kanalizasyon hatlarinda birikir (ciddi yangin veya patlama tehlikesi yarata-
rak).

¢ Yan petrol iiriinleri ile kirlenen toprak yiizeyi biyolojik olarak ¢dziilemeyen bazi
karisimlar igermektedir ki, bu da gocuk ve resitler i¢in potansiyel tehlike kaynagidir.

¢ Yiiksek buhar tazyikli mazot 6geleri yukariya dogru doymamug bolgeden gegerek
yiizey sular1 ve kirlenen topragin bulundugu arazi civarinda yetistirilen tarimsal 0i-

riinler igin potansiyel bir kirlenme kaynag olugtururlar.

Giiniimiizde petrol ve petrol tiriinlerinin kirlenen topraktan arindirilmas: amaciyla
birgok iyilestirici teknikler kullamlmaktadir, fakat bunlarin gogu oldukga maliyetlidir.
Buharlastirma, termal tedavi, kimyevi artma, kazi ve alan doldurma, biyolojik iyileg-
tirme ve toprak yikama bu tekniklerden bazilanidir. Toprak yikama, digerleri ile karsi-
lagtirildiginda goreli olarak daha ucuz bir yontemdir.

Boru hatti tasimaciligimin gevresel etkileri ¢ok ciddi bir aragtirma konusudur.
Kullanilan teknoloji ve giivenlik sistemleri bu tip gevresel riskler konusunda boru hatla-
rim diger tiim tagimacilik tiirlerine gore daha avantajh ve tercih edilebilir bir alternatif
haline getirmektedir. Diger taraftan bagta boru hatlar olmak tizere, enerji tagimacihigi-
mn uluslar arasi niteligi, gittikge artan dig finansman ihtiyacini giindeme getirmektedir.
Giiniimiizde, ozellikle boru hatti tagimaciliginda, Diinya Bankas1 ve Avrupa Yatinm
Bankasi gibi enerji projelerine maddi kaynak saglayan pek ¢ok uluslar arasi finans ku-

rulusu, gevresel etki degerlendirme analizini proje finansmanimin “olmazsa olmaz* ko-
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sulu saymaktadirlar. Bu tiir projelerin icra edilebilirligine mali yardim yapan kuruluglar-
ca zorunlu kilinan bu 6nemli kosul, boru hatt1 tagimaciliginin ¢evresel etkileri agisindan

Ozellikle deniz tasimaciligina tercih edilebilir olmasinin temel nedenidir.

Deniz tagimaciliginda boru hattinda oldugu kadar kapsamli bir gevresel risk anali-
zi yapilmadig1 ve herhangi bir olasilik hesabinin da giivenilirlik agisindan higbir geger-
liligi olmadig1 bilinmektedir. Hakikaten de, Istanbul Bogazi’ndan gegmekte olan
100.000 tonluk bir tankerin Dolmabahge Sarayi’na ¢arpmayacagin kimse garanti ede-
mez. Bunun diginda herhangi bir yilda kag tane deniz kazas1 olacagimi tahmin etmek de
oldukg¢a zordur. Cevreye verilecek zararlarin tazmini gibi ¢ok 6nemli bir konu ise halen

tartigmalidir.

Nihayet, 6zellikle deniz tagimacilifinda hava kosullari, akint1 diizeyi, kaptanin
tecriibesi ve hatta baz1 kazalardan hatirlanacag: iizere “ruh hali” dahi belirleyici olurken,
boru hatt1 tagimaciliginda teknoloji ve yardim alinan bilim dallan ile gevresel risk hem
kontrol edilebilir bir sinirda tutulmakta, hem de gevresel zararlar1 minimize edebilecek

bir giivenlik sisteminin desteginde caligilmaktadir.*®

4.5. Boru Hattinn Tiirkiye’nin Milli Giiciine Etkileri

XXI Yiizyilda da enerjinin diinya ekonomisi iginde 6nemli bir unsur olarak kal-
maya devam edecegi aciktir ve bu diisiincenin ne kadar dogru oldugu, yalmz milli di-
zeyde degil, global diinya degerleri agisindan yapilan tahminlerde de agik bir gekilde
goriilmektedir. Hig stiphe yok ki, bu giicii elinde bulunduranlar, milli menfaatlerini ger-
ceklestirmede elde edecekleri enerji ile yeniden sekillenen global diinyada etkin bir rol
oynayacaklardir. Bu devletler, hakim olduklar biiyiik hacimlerdeki petrol ve dogal gaz
rezervleri ile milli hedeflerine erisme ve onlan gergeklestirme yolunda en dnemli baz
olan ekonomik giiglerini kullamp, bunu diger gii¢ unsurlan ile de birlestirerek, milli

giiclerini gelistireceklerdir.

3¥Nehir Aydin“Orta Asya-Hazar-Ceyhan Boru Hatti ve Milli Giice Etkileri"HarpAkademileri Yaynlary,
Istanbul, 1999, 5.129
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Enerji gegisi i¢in glivenilir ve istikrarh bir iilke olan Tiirkiye, cografi konumunun
da vermis oldugu avantaj ile Hazar Bélgesi’nde iiretilen petroliin diigiik fiyatla ve emni-
yetli bir sekilde nakledilmesini saglayacak olan Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt
Projesi’ni gelistirmigtir. Bu proje, petroliin diinya pazarlarina ihraci i¢in kullamlacak
emniyetli bir tagima sisteminin tesisini amaglamaktadir. Aym zamanda, séz konusu
proje ile hem ekonomik agidan uygun, hem de ¢evresel agtdan siirdiiriilebilir ve risksiz

bir tagima olanaginin saglanmasi hedeflenmektedir.

Hazar Havzasi’ndaki petroliin Bakii-Ceyhan Petrol Boru Hatt: ile taginmasi, Tiir-
kiye’nin Milli Gii¢ unsurlarina yapacag: olumlu ve ¢ok yonlii etkileri, zamanla ortaya
¢ikacaktir. Fakat simdiden bir degerlendirme yapacak olursak, bu noktada kaydedece-
gimiz ilk konu bagliklarim agagidaki gibi siralamak miimkiindiir.

a) insan Giicii

Diinya niifus kriterleri baglaminda ¢ok fazla iddiali olmamasina ragmen, Orta
Dogu ve Avrupa standartlant Olgiilerine gore, Tiirkiye niifusu, hem say1 bakimindan
fazla, hem de yas itiban ile gengtir. Bu agidan Tiirkiye’nin insan giicii, dogru ve planh
bir degerlendirme ile ele alindig1 zaman, milli giice her bakimdan olumlu etki yapabile-
cek bir potansiyel ozelligini tagimaktadir. Petroliin giinliikk hayata ve dolayisiyla da milli
ekonomiye getirdigi avantajlar1 ele aldigimizda, Tiirk insam, Bakii-Ceyhan Boru Hat-
t’mn gergeklesmesi ile bityiik olanaklara kavusacaktir. Bu durumda, hem boru hattimin
tesisi, idamesi ve bakim i¢in ortaya ¢ikacak istihdam ve ig hacmi konusunda, hem de
petrol dagitim tesislerinde ve bu tesislerin bulundugu limanlarda, egitimli ve kaliteli bir
insan giiciine, ig imkam ortaya ¢ikacaktir. Diger taraftan, enerjinin igletilmesi ve ulasti-
rilmasinda kazamlacak tecriibe ve bilgi, tilkenin kalifiye isgiiciine onemli katkilarda
bulunacaktir.

Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 Projesi’nin gergeklesmesi durumunda, ucuz
ham petrol temin edilmesi, Tirk 6zel sektorii igin yeni i§ ve ek istihdam olanaklarinin
yaratilmasina ve dolayisiyla igsizlik sorunlarinin azalmasina katkida bulunacaktir. Yeni
is ve istihdam imkam ile kirsal niifusun sehirlere akmasinin 6niine gegilirken, hizh
kentlesmenin neden oldugu sorunlar da azalacaktir. Bu durum, bolgesel geligmislik far-

kinin azalmasina ve belki de ortadan kalkmasina katki saglayacag: gibi, iktisadi refahin
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yakalanmasi, niifusun egitim seviyesinde belirgin bir yiikselmeye sebep olacaktr.

b) Stratejik Giic

Bugiin yeni enerji haritalan incelendiginde, iilkeleri bir ag gibi saran, milli sinirla-
n goktan agmig ve hatta mevcutlarindan daha fazlasina ihtiya¢ duyulan bir petrol ve
dogal gaz boru hatlarinin sistemlegen yapilanmasiyla kargilagmaktayiz. Bu hatlarin yer
aldig1 alanlar igerisinde en fazla goze garpan bolgeler, ispatlanmig diinya petrol rezerv-
lerinin %67 sine ve dogal gaz rezervlerinin % 40’na sahip olan Orta Dogu ve Orta Asya
dir. Bu alanda yaganan tiim teknolojik geligmelere karsin, cografi stratejisi her gegen
giin daha biiyiik 6nem kazanan Tiirkiye, igte bu 6nemli petrol ve dogal gaz ireten iilke-
ler ile, bunlarin en bilyiik tiikketim pazari olan Avrupa arasinda yer alan konumuyla, aym
derecede 6neme sahiptir. Bu agidan Tiirkiye, daha kesin bir gekilde belirtmek gerekirse,
Hazar Havzasi’m Akdeniz e, Orta Asya’y1 Balkan ilkelerine, Orta Dogu’yu Avrupa’ya
ve Karadeniz’i Akdeniz’e baglayan tagima giizergahlarinin kesigme noktasinda yer al-
maktadir.

Uzun vadeli yatinmlar olarak degerlendirilen bu hatlar, siiphesiz ki, gectigi iilke-
lerin cografi konumu, siyasi istikran, tiikketim diizeyi, giivenli isleme garantisi gibi fak-
torlere ihtiyag duymaktadir. Bu faktérlere duyulan ihtiyag, Orta Dogu, Hazar ve Orta
Asya’da tiretilen petrol ve dogal gazin depolanmasi, kullanim ve Avrupa’ya ihraci agt-
sindan Tarkiye’yi en giivenilir ve en uygun bir merkez haline getirmektedir. Bu neden-
le, bolgedeki tiim arz kaynaklan ile miizakerelere devam eden Tirkiye, aym zamanda

bu tip ihracat olanaklarim da dikkatle degerlendirmektedir.

Bu bakimdan Tiirkiye, petrol ve dogal gaz kaynaklarinin geligtirilebilmesinin, bii-
yiik dlgiide giivenli bir ¢ikis arayan s6z konusu bolge iilkelerini diinya pazarlarina bag-
layacak yeni ve bagimsiz ihrag giizergahlanimin yaratilmasina bagli oldugu gergeginin
farkindadir. Aynica, cografi konumundan kaynaklanan gorevi yerine getirmek igin bi-
yilk bir gaba harcamakta ve hidrokarbon rezervleri agisindan zengin Hazar Bolgesi il-

kelerine ait petrol ve dogal gazin Batiya ulagtinlmasin1 amaglayan gesitli enerji projele-
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rini geligtirmek icin de, yogun bir sekilde galigmaktadir.®® Yine Tiirkiye, yiiritilmekte
olan gesitli uluslar aras1 projelerin desteklenmesine iligkin politikalarda, ilgili iilkelerin
ihtiyaglar1 ve menfaatleri igin vazgegilemez bir konumdadir. Boylece sahip oldugu fak-
torlerin yardimiyla; bir yandan Hazar Bolgesi iilkelerinin ekonomik geligmelerine kat-
kida bulunmay: amaglarken, Gte yandan bu ilkelerin yiiriittiigii uluslararas: petrol ve

dogal gaz projelerinin desteklenmesine 6nem vermektedir.

Tarihi gegmigste, Asya ve Avrupa arasinda stratejik bir koprii islevi goren ve Ipek
Yolunun son buldugu nokta konumundaki Tiirkiye, Orta Dogu petrollerinin bir boliimii-
niin diinya pazarlarina ulagtirnldig: giiniimiizde, bu 6nemli 6zelligini halen devam ettir-
mektedir. Bakii-Ceyhan Boru Hatti’'min gergeklesmesi halinde, rezerv potansiyeli ile
yeni yiizyilin en 6nemli enerji Gretim merkezlerinden biri olmaya aday Hazar Havzasi
petroliiniin diinyanin 6nde gelen tiiketim pazarlarina agilmasinda ¢ok biiyiikk ve o6nemli
bir rol iistlenecektir. Tiirkiye, bu yeni konumu ile Bati’min petrol ve dogal gaz
sevkiyatinda, bir enerji kopriisii olacaktir. Ozellikle bagimsizliklarini yeni kazanan Tiirk
Cumbhuriyetleri, ekonomik bagimsizliklarint da pekigtirmek igin kendi dogal kaynakla-
rin1, en giivenilir ve en lmzh bigimde bati pazarlarina Turkiye tizerinden gondermek is-

temektedirler ki, bu da iilkeyi cografi agidan daha 6nemli bir konuma getirecektir.

Tiirkiye, enerji kaynaklan sinirli olmasina ragmen, uluslar arasi enerji sistemi ige-
risinde 6nemi giderek artan diinyanin en zengin kaynaklarinin yer aldigi Orta Dogu-
Orta Asya-Kafkaslar ile petrol tiiketimi ¢ok yitksek olan Avrupa iilkelerinin arasinda,
son derece stratejik bir konuma sahip olarak yer almaktadir. Bu cografi konum, Baki-
Ceyhan Boru Hatt1 ile, Tiirkiye’nin stratejik 6nemine biiyiik katk: saglayacaktir.

¢) Ekonomik Gii¢

Hazar Petrolleri, Orta Asya ve Bat1 arasindaki dogal gegis konumundaki Tiirkiye’yi
yakindan ilgilendirmektedir. Hazar Bolgesi hidrokarbonlar1 Tiirkiye ig¢in hem ekono-
mik, hem de siyasi agidan gok biiyitk 6nem arz etmektedir. Ekonomik etkileri kisaca

gozden gegirilirse; her gseyden once hattin gergeklesmesi durumunda, Turkiye yilda

* Nehir Aydin, s.142



91

yaklagik 100 milyon $* tagimacilik geliri elde edecek ve iilke tiiketimi igin ucuz ham
petrol temin edilmesi mimkiin olacaktir. Bunun nedeni tagima maliyetlerinin minimu-
ma indirilmesidir. 50 milyon ton/y1l’lik maksimum kapasiteye ulagildiginda Tirkiye, bu
petroliin en az 1/3”inii ya da 15 milyon ton/y1l’1n1 almay1 planlamaktadir. Esasen, Tiir-
kiye petrol ithalatinin 2010°da 48 milyon ton ve 2020°de 74 milyon ton diizeyine ulaga-
cagl hatirlanirsa; petrol tiketiminin %98-99’nu ithalatla kargilayacak iilke i¢in Bakii-
Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti’ndan alinacak petroliin, arz giivenligi ve fiyat agi-
sindan 6nemi ¢ok daha iyi kavranacaktir. Bunun diginda, TPAO, iiretici girketlerin o-
lusturdugu AIOC konsorsiyumunda %6.75’lik bir paya sahiptir. Boylece, ge¢is hakkin-
dan kaynaklanacak ek gelir imkanminin yaninda, hisse sahibi olunan yatinmlardan da
kazang saglama gibi 6nemli bir avantaj dogmusg olacaktir. Konuya ekonomik olarak
bakildiginda, siyasi menfaatler, ekonomik menfaatlerin dogal bir sonucu olarak kendili-
ginden gelmektedir. Petrol tagiyicisi iilke kimligiyle Tirkiye’ nin, diinya petroliinii yon-
lendiren iilkeler arasinda kiigiik de olsa, 6nemli bir rolle devreye girebilmesi, ona gesitli
avantajlar getireceginin bir gostergesidir. Ekonomik ve politik bagimsizliklarina kavu-
san Kafkasya ve Orta Asya Cumhuriyetleri ile tarihten gelen yakinligim1 da kullanarak
bu proje ile daha kuvvetli igbirligi saglamg olacak ve Tiirkiye’nin bolgedeki etkinligini
arttiracaktir.

Gergeklesmesi halinde, proje, gerekecek malzeme, teghizat ve iggilik gibi, Tiirk 6-
zel sektérii igin yeni is ve ek istihdam imkanlarinin yaratilmas: yoniiyle de ekonomiye
katkida bulunacaktir. Hattin sona erdigi Ceyhan Limani’mn, hem Kafkas, hem de Orta
Dogu petrolleri agisindan “yakinlik”, “uygun yikleme”, “olumlu iklim kosullar” ve
“terminal igleme tecriibesi” gibi ¢ok kritik bazi nedenlerle diinyanin 6énemli petrol ter-
minallerinden biri olmasi beklenmektedir. Ceyhan bolgesine nakledilen ham petroliin
bolgede rafine edilerek dagitimimi saglamak amaciyla, uretici tilkelerle yapilacak ortak
yatinmlar sayesinde Tiirkiye; Akdeniz’de Italya ve Ispanya’ya rakip olabilecek bir rafi-
ne merkezi haline gelebilecektir. Kendi limanlarindan tiiketici tlkelere yapilacak ham
petrol tagimacilidi, tilkenin sivil deniz tagimaciliinin, bu bolgeye yonelmesini ve gelir-
lerden pay almasim temin edecektir. Buna bagl olarak ve tiim bolge ekonomisine kat-

kida bulunacak sekilde, Mersin ve Iskenderun limanlarinin canlanma ihtimali de yiik-

“0 {1k 16 y1ldan sonra yillik 300 milyon $
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sektir.

Hattin gergeklesmesi iilkenin ekonomik giiciinii bir kat daha artiracaktir. Hemen
ekleyelim ki, Irak-Tiirkiye Ham Petrol Boru Hatti’nin ambargo nedeniyle kapali kalma-
sindan dolay: Tiirk ekonomisinin su ana kadarki toplam zarari 40 milyar $’1 agmig bu-
lunmaktadir. Bu durum, béyle bir enerji sisteminin iilke ekonomisi agisindan ne derece-

de 6nemli oldugunu gostermektedir.

Aslinda dolayli ekonomik kazanglar arasinda yer alan, ancak siyasi ve teknolojik
agidan da Tirkiye’nin stratejik onemini pekistirebilecek bir diger husus da, Tiirk Cum-
huriyetleri’nin 6zellikle sinai tiriinler igin potansiyel birer pazar olmasidir. Bakii-Tiflis-
Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti Projesi’nin ger¢eklesmesi sonucunda ekonomik giigleri
artacak olan bu iilkeler, Tirkiye’den yiiksek oranda ithalat yapacaklardir. Sanayi iiriin-
lerine olan talepteki arti§ sinai sektorii uyaracak; bu da garpan etkisiyle diger sektorlere
sirayet edecektir. Boylece rekabet artacak ve teknolojik yeniliklerin ekonomiye dahil
olmasi saglanacaktir. Boru hatti tagimaciligs ile Tirk Bogazlari’ndaki deniz trafiginin ve
cevre kirliliginin azalmasina neden olacag: i¢in de turizm ve balikgilik sektorlerine o-

lumlu yonde katk: saglayacaktir.

Enerjinin ucuz, kaliteli, giivenilir ve zamamnda sunulmas: Tiirkiye enerji politika-
simn temelini olugturmaktadir. Bu bakimdan iilkenin petrol ve dogal gaz ihtiyacim1 cog-
rafi gergevesindeki zengin enerji kaynaklarina sahip ilkelerden temin etme arzusu, e-
nerji politikasinin da bir geregidir. Hattin gergeklesmesi, yukarnida bahsettigimiz faktor-
ler nedeniyle Tirkiye’nin ekonomik giiciinii daha da artiracaktir.

d) Siyasi Gii¢

Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt: Projesi Tiirk Cumhuriyetleri ile olan iligkile-
ri gelistirerek Tiirkiye’nin bolgedeki siyasi etkinliginin artmasina sebep olacaktir. Kay-
dettiimiz gibi, Tiirkiye, petrol konusunda diga bagimlidir ve bu husustaki gereksinimi-
nin 6énemli bir kismim Orta Dogu tilkelerinden kargilamaktadir. Konuyu bu agidan de-
gerlendirdigimizde, hattin yapilmasiyla Tiirkiye rejimine kars: tutumlarim agikg¢a beyan

eden Arap monarsilerine kargi siyasi arenada hareket serbestisi saglanacaktir.
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Bu hattin faaliyete gegmesi ile birlikte Tiirkiye petrole yon veren iilkeler arasina
katillacaktir. Avrupa’ya ihrag edilmesi planlanan Tiirkmen dogal gazim da hesaba katar-
sak, tlkenin gelecekte enerjinin kontroliinii elinde bulunduran bir giic merkezi haline

gelecegini soyleyebiliriz.

Bakii-Ceyhan Boru Hatt1 Projesi ile Tiirkiye, Avrupa Birligi’ne girme yolunda bir
avantaj daha elde edecektir. Enerji ihtiyaglari her yil katlanarak artan Avrupa tlkeleri,
bolgesinde siyasi agirlifim daha fazla hissettiren ve enerji muslugunu elinde bulunduran
Turkiye’yi yanlarinda gérmek isteyeceklerdir.

Projenin uygulamaya gegirilmesiyle ilgili baz1 kritik geligmelere deginmekte fay-
da vardir. Tirkiye, yiritmekte oldugu bu 6nemli boru hatti projesiyle, sadece petrol
tagimay: degil, ilgili tlkelerdeki siyasi ve ekonomik istikrara katkida bulunmay: da he-
deflemektedir. Agiktir ki, bu tip uluslar arasi projeler kisa vadeli diisiiniilmemeli, orta ve
uzun vadedeki etkileri goz oniine alinarak makro diizeyde degerlendirilmelidir. Baglan-
gicta iktisadi iligkileri gelistirmek maksadiyla boru hattinin bir araya getirdigi Turkiye,
Azerbaycan, Gurcistan, Turkmenistan ve Kazakistan arasinda olusturulacak bir ekono-
mik topluluk zamanla diger ekonomik menfaati olan iilkelerce de desteklenerek askeri

ve siyasi igbirligi olanaklarini artirarak bolgesel baniga katkida bulunacaktir.

Bulundugu cografyada rekabet ettigi baz: iilkelerin bolgedeki etkinligini azaltacak
ve bu etkinin azalmas: 6zellikle Azerbaycan’la savag halinde bulunan Ermenistan’1 bél-
gede yeni ittifaklar aramaya yoneltecektir. Ermenistan ise i¢inde bulundugu yalnizliktan
kurtulmak igin bagta Tirkiye olmak tizere Azerbaycan ve diger Tiirk Cumhuriyetleri ile
iyi iligkiler kurmaya yonelecektir. Bolgesel gii¢ olarak etkinligi artmug bir Tiirkiye kar-

sisinda Rusya Federasyonu daha ilimli politika izlemeye gayret edecektir.

Hazar Bolgesi devletlerinin bagimsizliklarini ilan etmesi ile birlikte Tirkiye bu
devletlerle yakin iligkiler kurmus ve ortak yatirimlar yapmaktadir. Bu bolgeden Tiirki-
ye’ye uzanacak bir boru hattr; tarih, dil, din, kéken ve benzeri gok yonlii baglara daha
somut bir bag olarak eklenecek, Tiirkiye’nin dogu ile bat1 arasinda bir enerji koépriisii

oldugunu kanmitlayacak ve diger projelere 6n ayak olacaktir.

Hazar Havzas1 petrollerinin boru hatti ile Anadolu’dan Akdeniz’e ve oradan da
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diinya pazarlarina ulastirilmas: uluslar aras: arenada Tiirkiye’ye yeni bir kimlik kazan-
dirmugtir. Sovyetler Birligi’nin dagilmasindan sonra bolgedeki tehdidin sona ermesi ile
Turkiye’nin bulundugu konjonktiirde siyasi 6nemi tartigilmaya baslanmig ve AB ve
BAB gibi birgok organizasyonun diginda tutulmak istenmigtir. XXI Yiizyila damgasim
vuracak bu proje ile Tirkiye hak ettigi yere ulagacak, stratejik ve politik agirlifinin daha
da artmas1 saglanacaktir.

¢) Askeri Gii¢

Milli giiciin diger unsurlan ile siki etkilesim igerisinde olan askeri gii¢, ekonomik
gii¢ bagta olmak iizere diger giiglere yapilan marjinal katk: nispetinde gelisecektir. Insa
edilecek boru hatt1 uluslar aras1 menfaatleri temsil eden bir nitelik tagiyacagindan, boru
hattinin gegtigi bolgeler dogal olarak uluslar arasi bir giivenlik teminatina kavugmus
olacaktir. Tiirkiye’de hattin gegecegi giizergah halihazirda tamamen emniyetli bir bél-
gedir. Komsu bolgeler veya iilkelerden kaynaklanacak potansiyel bir tehdit altinda ol-
dugu digiiniilse bile bu tehdidin zaman igerisinde azalma ve belki de ortadan kalkmasi
miimkiin olabilecektir.

Tesis edilecek boru hatt1 ve kargilikhi gelistirilecek iligkiler Giircistan’in ekonomik
glictinii artirarak bagimsizligim pekigtirmesine katkida bulunacaktir. Bu durum Giircis-
tan’daki yabanci islerin ve bazi birliklerin kaldirlmasini temin ederek Tiirkiye’ nin
dogu simrinin giivenligini artirabilecektir. Bu giice Azerbaycan’in da katilimi ile dogu
simr1 daha da giivenli olacaktir. Sovyetler Birligi’nin dagilmasindan sonra bagimsizligi-
n1 ilan eden dért Orta Asya Cumbhuriyeti tekrar askeri ittifak iginde birlegmiglerdir.

Bir NATO iiyesi olan Tiirkiye, NATO’nun istikrar giiciinii Orta Dogu ve Kafkas-
lar bolgesine daha etkili olarak tagiyabilmesi ile de NATO altyap: fonlar1 ve diger yar-
dimlardan daha ¢ok faydalanarak askeri giciinii gelistirebilecek. Stratejik bir éneme
sahip Bakii-Ceyhan Boru Hatt1 Tiirkiye vasitasiyla NATO’nun giivenlik semsiyesi al-
tinda olacaktir. Tleri siiriilen diger giizergahlar ise bu giivenlik semsiyesine sahip degil-
dir. Diger taraftan; Tirkiye petrol ihtiyacinin biiyiik bir bolimiinii Suudi Arabistan, I-

ran, Birlesik Arap Emirlikleri ve Rusya Federasyonu’ndan temin etmektedir. Azeri ve
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Kazak petrollerinin bu ithalatin yerini almasi durumunda Tiirkiye’nin Orta Dogu iilkele-
rinden daha bagimsiz bir strateji olugturmasina imkan saglayacaktir.

Kafkaslar, Balkanlar ve Orta Dogu istikrarsizik bolgesinin ortasinda bulunan
Turkiye, projenin getirecegi bari ve istikrar ile Kafkaslar bolgesindeki huzurun sag-
lanmasina da katkida bulunacaktir. Kafkasya’da barigin saglanmasi ise bolgenin iki gii-
cii — Tiirkiye ve Rusya arasindaki iligkileri ve igbirligini giiglendirecektir.

f) Psiko-Sosyal Giic

Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti1 Projesi, Azerbaycan, Kazakistan ve Tiirk-
menistan ile eskiden beri varolan kiilttirel ve tarihi baglari, iktisadi degerler ve igbirligi
imkanlan ile daha fazla artirarak kiiltiir ve dil birligi siirecini pozitif etkileyecektir. Bil-
digimiz gibi bu toplumlar birbiri ile aym1 kékene sahip, aym dili konugmakta, gegmiste
aym tarihi paylagmig, aym kiiltir hazinesine sahiptir. Bu proje, bir birilerine kars: fiziki
menfaatler 6tesinde derin manevi baglar bulunan toplumlar arasindaki irtibatin artarak
gelismesini temin edecektir. Bulundugu pazan genisletmek, 6zellikle Tirk kamuoyu

tizerinde psikolojik bir rahatlama saglayacaktir.

Karadeniz, Marmara Denizi ve Tiitk Bogazlar1 bolgesinde deniz trafiginin emni-
yeti artacak, insan saglifi ve ekolojik agidan Bogazlar’in korunmasi temin edilerek hal-
kin moral ve giiven hisleri giiglendirilecektir. Bunun yan: sira petroliin vanasini elinde
bulunduran iilkelerden biri olmak, diinya kamuoyunda itibarin artmasina neden olabile-
cegi gibi, siyaset arenasinda da etkinligin artmasim saglayacaktir ki, bu da Turk insam-

nin kivang ve mutlulugunu artiracaktir.*!

g) Teknolojik Giic

Boru hattimin ingasi, isletilmesi ve miiteakiben tesis edilebilecek rafinerilerle
petro kimya konusunda da ileri teknoloji transferi saglanabilecektir. Bu da Tirkiye’nin
teknolojik giiciine katkida bulunacaktir.

“! Nehir Aydn, 5.152
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Tirkiye bagindan beri Hazar Havzasi petrol ve dogal gazinin Turkiye tizerinden
diinya pazarlarina taginmasinin, ekonomik, politik ve stratejik yararlan bakimindan en
dogru tercih oldugunu savunmus ve bu konuda yogun ¢aba harcamistir. Bu bakis agis
AGIT Zirvesi sirasinda tiim diinya oniinde imzalanan belgelerle ilgili tilkeler tarafindan
tekrar teyit edilmigtir. Bu bakis agisinin, ABD tarafindan ortaya atilan “Dogu-Bat1 Ko-
ridoru” ve “Birden Fazla Boru Hatti” kavramlariyla uyum iginde olmasi, ABD’nin de

projelere tam destegini saglamgtir.

Son olarak kaydedelim ki, dig politikada gorilen ¢ikar catigmalar nedeni ile ko-
nu lizerinde baz1 spekiilasyonlar siirdiiriilse de kargilagilabilecek olas1 zorluklara ragmen
bu petrol boru hatt1 gergeklestirilecektir. Tiirkiye; Bakii-Ceyhan Petrol Boru Hatt1’nin
gergeklegsmesinin milli menfaatler geregi oldugunun bilincindedir ve hattin gergekles-
mesi i¢in bu konuda etkili olabilecek batili iilkelerle yakin isbirligini de siirdiirmelidir.
Avrasya’y1 hak ettigi konuma getirecek siirecin 6nemli bir boliimiinii olugturan bu pro-

jeler, bolge iilkelerinin XXI Yiizyildaki geleceklerinin sekillenmesini saglayacaktir.
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BOLUM 5

BOGAZLAR SORUNU

Bahsettigimiz gibi, Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt: Projesi’nin gergeklesme-
si halinde, Tiurkiye bundan dolayl: ve dolaysiz bityiik yararlar saglayacaktir. Bu boliim-
de, Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 Projesi’nin Tiirkiye’ye saglayacag dolayli
kazanglardan en 6nemlisi iizerinde durulacaktir. Konuyu su sekilde agabiliriz; s6z konu-
su projenin en biyitk rakipleri Rusya tarafindan onerilen Bakii-Novorossiysk ve Al-
OC’un gelistirdigi Baki-Supsa Ham Petrol Boru Hatt: Projeleri’dir. Fakat bildigimiz
gibi, Novorossiysk ve Supsa limanlar: ihrag edilecek petroliin son duraklan degildir.
Ana petroliin nihai pazarlara ulagtirilmas: i¢in bu limanlardan tankerlerle Karadeniz,
Tiirk Bogazlar1 ve Akdeniz’i kat etmeleri gerekmektedir. iste bu noktada ortaya Tiirkiye
agisindan ¢ok onemli bir sorun ¢ikmaktadir;

Bakii-Novorossiysk ve Bakii-Supsa segenekleri petroliin tankerlerle taginmasim
ihtiva etmektedir. Tanker tagimacilifi, diger nakliye araglari ile mukayese edildiginde,
daha digik maliyetli oldugu igin tercih ediliyor. Bu nedenle, tanker tagimacilig: diinya-
da ¢ok yaygindir. Giinimiizde, yaklagik 14 bin tankerden ibaret bir okyanus filosu pet-

rol ve petrol tirtinlerini tretici tilkelerden diinya pazarlarina tasimaktadir.

Binlerce ton petroliin tasinmasi kocaman tankerlerle daha kolay yapilabilmekte-
dir. Her ne kadar tanker yapiminda giivenlige ¢ok 6énem verilse de yine de kazalar mey-
dana gelmekte ve gevreye agin hasar verildigi gozlenmektedir. 1971 yilinda Malta ada-
sinda gergeklestirilen bir uluslar arasi konferansta Akdeniz kirlenmis bir deniz 6rnegi

segildi. Petrol ise olii bir deniz olma yolundaki Akdeniz’de temel kirleticidir.

Tanker kazalar1 hem insan yasami, hem de doga icin tehlike arz etmektedir, fakat
eger tanker kazasi biiyiik bir metropoliin tam ortasinda meydana gelirse, bu bir felaket
olur. Bakii-Novorossiysk ve Bakii-Supsa segenekleri yakin 40 yilda muazzam miktar-
lardaki petroliin tankerlerle Istanbul ve Canakkale Bogazlar iizerinden diinya pazarlari-
na taginmasim igermektedir.“Hazar Denizi’nden ¢ikartilan petrol akin-akin geldiginden,

Bogazlar’daki tanker trafiginin G¢ kat artirilmasi talep edilmektedir. Yani, Bogaz’in
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diinyanin en yogun ve en zorlu deniz yollarindan biri oldugu gozardi edilmekte, Bogaz
¢evresinde yasayan on iki milyondan fazla insana bog verilmekte” ( Deniz Ticareti, Ey-
lal 98 ). Oysa bu tip projeleri degerlendirirken, bunlarin begeri kaynaklara ve gevreye
olan yan etkilerinin 6n planda tutulmasi gerekmektedir. Yakin gelecekte Tiirk BoZazla-
r’’m bekleyen tehlikenin boyutlar: hususunda bir fikir sahibi olabilmemiz i¢in konuyu
daha yakindan incelemekte fayda vardir.

5.1. Tiirk Bogazlary’ nin Durumu

Bogazin tanimi; konu itibari ile “iki kara pargas: arasindaki dar su yolu veya dar
denize” bogaz ismi verilmektedir. Bogaz s6zciigiiniin uluslararas1 hukuk agisindan ge-

nel tanimu ise,
- “Iki deniz par¢asim birlestiren tabii ve dar su yolu”
- “Iki kara arasinda kalan deniz pargas1”

- “Iki denizi birlegtiren, bir denizden digerine gegmek igin kullanilmasi zorunlu

olan iki kara parcas: arasinda kalarak darlagan deniz yolu”
olarak ifade edilmektedir.

Kavram hakkinda uluslararasi hukuk tarafindan yapilan tanimlamalarda yer alan
iki kara arasinda kalmig veya denizleri birlegtiren, bir denizden digerine gegmek igin
kullanilmas: zorunlu olan iki kara pargasi arasinda kalarak darlagan, deniz veya su yolu
durumu diginda, bogazlarin uluslararas1 deniz trafiginin istifade ve kullammina agik
olmasi da goz éniinde bulundurulmalidir. Uluslararasi deniz trafiginin istifade ve kulla-

mimina agik olan bogazlar, uluslararas: bogazlar olarak degerlendirilmektedir.

Birlegmis Milletler Deniz Hukuku sozlegmesinin 37’inci maddesinde yer alan “ a-
¢tk denizin veya bir 6zel ekonomik bolgenin bir boliimii ile agik denizin veya bir dzel
ekonomik boélgenin diger béliimii arasinda uluslararasi deniz tagimacilig i¢in kullamilan
bogazlar” ibaresi ile Uluslararast Bogaz kavrami tammlanmigtir. Bu ibareyle literatiire
Uluslararas1 Bogaz tanimina cografi unsurun yam sira 6zel ekonomik bolge kavram da

dahil edilmistir.
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Bugiin Tiirk Bogazlan1 deyince, Istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi ve Marmara
Denizi’nden meydana gelen bir bélimii anliyoruz. Iki terimden olugan bu adlandlfma
oldukga yenidir. (1920°li ve 30°lu yillarda Tiirk Bogazlari’mi anlatmak iizere kisaca Bo-
gazlar deniyordu).* Bu terim bir cografyayi, kara ve denizden olugan bir cografi parga-
y1 degil, bir deniz gegidini anlatmak gereksinimi ile ortaya ¢ikmigtir. Marmara Denizi

ve yakin cografi ¢evresini anlatmak iizere kullanilan terim Marmara Bolgesi terimidir.

Bogazlarin hukuki diizenini belirleyen ana metin ise Montreaux sozlegmesidir.
1936 yilinda, Tirkiye’nin inisiyatifi ile toplanan bir konferansta kabul edilmis olan bu
sOzlegme, 63 yildir uygulanmaktadir. Ancak, bu rejimi belirleyen yegane hukuksal bel-
ge, bu sézlesme degildir. Bagka uluslararasi s6zlesme ve uygulama kural olarak ortaya
¢ikmug kurallar da vardir. Tiirk Bogazlart rejimini etkileyen konvansiyonlara 6érnek ol-
mak tizere SOLAS diye kisaltilan Denizde Can Giivenligi S6zlesmesini ve COLREG

diye kisaltilan Denizde ¢atigmay1 6nleme konvansiyonunu gosterebiliriz.

Istanbul Bogazi, Marmara Denizi ve Canakkale Bogazi’ndan olugan su yolu; diin-
yanin en yogun ve kaza ihtimali en yiiksek uluslararasi deniz trafigine gegis imkam ve-
ren, Avrupa ile Asya kitalarim birbirinden aywran, Karadeniz’i Akdeniz’e birlestiren
“Tiirkiye’nin, dogal ve tek su yoludur”.

Karadeniz’den Ege denizine kadar uzanan 164 deniz mili (304 km) uzunlugunda
ve Tiirkiye’nin karasular iginde bulunan bu su yolu gegis yapacak gemiler igin dogal ve

yapay bir ¢ok zorluklar ve tehlikeler ile doludur:

Dogal zorluklara: “Istanbul Bogazinda, Yenikoy, Asiyan, Kandilli, Kanlica, Ca-
nakkale Bogazinda, Nara ve Kilitbakir burunlarinda 80 dereceye varan ve gemilerin 12-
13 kere rota degistirmelerine sebebiyet veren keskin doniisler, koylar, 700 metreye ka-
dar daralan yerler, sigliklar, bazen 7 mile kadar ¢ikan giiney yonli iist ana akinti, Kara-
deniz’in tiim suyunu en az 7 yilda bir kere degistiren ve iist ana akintiya ters yonde (ku-
zeye) akan alt akint1, koylarda olusan ve iist ana akintiya ters yonde olan anafor akintila-
r, giineyden esen riizgarlar ile olusan ve iist ana akintimn ters yone (kuzeye) doniig
yaptig1 ve sadece bu bolgeye mahsus Orkoz akintisi, girdaplar, aynalar, dzellikle bahar

ve kig aylarinda olusan ve denizcilerin korkulu riiyalar1 olan ani ve kesif sisler ile kar

2 Nehir Aydin, 5.100
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tipileri” 6rnek verilebilir.

Yapay zorluklara: “Asma kopriiler, yiiksek gerilim hava nakil hatlari, deniz dibi
telefon kablolar1 ve tath su nakil borulan ile ana trafige aykir1 ve iki sahil arasinda giin-
de 2000 civarinda kargilikli sefer yaparak 1.000.000’a yakin insan ve 15.000’e¢ yakin
aracin tagindig: yerel deniz trafigi, olta balik¢ilari, tenezziih tekneleri, yemekli gezi tek-
neleri ve en 6nemlisi bogaz gegis tecriibesi olmayan ve kilavuz kaptan almayan gemi
kaptanlar1” 6rnek verilebilir.**

Bu dogal ve yapay zorluklar ile tehlikeler sonucunda son 50 yil iginde bu su yo-
lunda meydana gelen 500’e yakin deniz kazasinda yiizlerce yabanci ve Tiirk denizci
hayatim kaybetmis, bir ¢ok gemi yanmig veya batmus, bir ¢ok yali hasar gormiis veya

yikilmusg, ¢evre kirliligi ve hasar1 meydana gelmigtir.
a. istanbul Bogaz:

Istanbul Bogaz1 32 km uzunlugundadir. Ortalama genigligi 1500 m olup, en dar
yeri olan Kandilli’de bu rakam 700 m’ye, su derinligi ise en s1§ yerde 19 m’ye kadar
diigmektedir. Biri, en dar yeri Kandilli’de 45°, digeri en keskin doniigii gerektiren
Yenikoy’de 80° olmak iizere toplam 12 adet keskin doniig yapilmasi gerekmektedir.

Bogaz’da kuzey ve kuzeydogu riizgarlan hakimdir. Temmuz ve Agustos aylarinda
kuzeyden gelen meltem riizgart uzun bir siire esmektedir. Bu riizgar Haziran aymnin so-
nu gibi erken bir zamanda baglamakta ve Eyliil ayina kadar devam etmektedir. Ekimden
Marta kadar giiney-batidan ve batidan esen riizgarlara baz1 yillarda oldukga sik rastlan-
maktadir. Bu riizgarlar kasirga halinde olup, bazen firtinaya doniismektedir. Bu riizgar-
larin kuvvetli oldugu zamanlarda az bulutlu ve yagmurlu, hafif oldugu zamanlarda da,

sisli bir hava vardir.

Istanbul Bogazi’na dair hava kayitlari Eyliil ve Mayis aylan arasinda ortalama o-
larak, ayda bir giin sis olabilecegine igaret etmektedir. Istanbul Bogazindaki kisitli goriig

olay, hava kirliligi ile daha da artar. Bu durum &zellikle sabahin erken saatlerinde ve

43 «“Tanker Tagimacihgr”, Deniz Ticareti, May1s 97, s.89.
“ Deniz Ticareti, Mayis 97, s., 89.
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riizgarin giineyden estigi zamanlarda olmaktadir. Dipte ve yiizeyde ters akintilar mev-
cuttur. Akintilarin hizi ve yonii sabit degil, degiskendir. Akint1 hiz1 kimi durumlarda

saatte 5-8 deniz miline ulagmaktadir.
b. Canakkale Bogaz

Canakkale Bogaz1 68 km uzunlugundadir. Bogaz’in en dar yeri olan Nara Bur-
nu’nda geniglik 1200 m olup; burada 70° lik keskin rota degisikligi gerekmektedir. Is-
tanbul Bogazina gére gemilerin ge¢isi daha rahat olup, niifusu daha azdir. Canakkale
Bogazi’nda da akint1 degisik ozellikler géstermektedir. Canakkale limam iginde giinde
ortalama 72 adet sefer yapilmaktadir. Canakkale Bogazi’min iki yakasinda, Ozellikle
ilkbahar mevsiminin sonu ile sonbahar mevsiminin bag1 arasinda 1 milyona yakin niifus

yasamaktadir.
¢. Marmara Denizi

Tiirk Bogazlan arasinda, bir i¢ deniz olan Marmara Denizi yer almaktadir. Mar-
mara Denizi, Karadeniz ve Ege Denizine agik olmakla birlikte; diger tiim ozellikleri ile
kapali bir deniz goriiniimiindedir. Marmara Denizi kiyilarinda nifus yogunlugu, yiiksek
yerlesim birimleri ve sanayi merkezleri ile bu yerlesim birimlerinin 10 adedinde tilke-
miz sartlarinda, yogun gemi trafigi olan limanlar bulunmaktadir. Ayrica, her bir yerle-
sim merkezi olan ve 6zellikle yaz aylarinda yogun yolcu ve turist tagimacilifinin yapil-
digr 11 adet ada bulunmaktadir. Gerek adalarla gevre il ve ilgeler arasindaki ulagim,

gerekse adalarin kendi aralarindaki ulagim tamamen deniz yolu ile saglanmaktadur.

5.2. Bogazlar’daki Deniz Trafigi

Bildigimiz gibi, Bogazlar’in gevresindeki yerlegim alanlar1 yogun niifuslu bolge-
lerdir. Ormegin, teknik ve ticari merkezler 10 milyondan fazla niifusun barindigr Istan-

bul’da bulunuyor ve Istanbul Bogazi bu gehri bagtan baga kat ediyor.

Barig zamanlarinda Bogazlar’dan serbest gegis hakkini veren Montreaux anlagma-
s1 1936 yilinda imzalanmigtir. Anlagma Tiirkiye’nin egemenlik haklarini garanti altina
almakta, fakat barig zamanlarinda diger iilkelere ait yiik gemilerinin herhangi bir ge-

cikme veya diizenleme olmaksizin Bogazlar’dan serbest olarak gegebilecegini belirt-
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mektedir. Ancak hatirlanmalidir ki, siiper tankerler 1936 yilinda yoktu ve Bogaz trafigi
olabilecek en diisiik boyutlardaydi. Altmig yil 6nce, Bogazlar’dan ortalama olarak her
giin 17 gemi gegmekte ve bu gemiler yiik olarak genellikle 13 ton agirhginda bugday
tagimaktaydi.* Fakat giiniimiizde ise, gok daha fazla sayida ve ¢ok daha biyiik gemiler
her giin Bogaz’dan gegmektedir. Teknolojik gelisme sonucu gemi boyut ve tonajlari
manevra yetenegini azaltacak sekilde biiyiik o6lgeklere ulagmis, gegis yapan gemilerin
biiytikliikleri 300 DWT, uzunluklar: 400 m’ye ¢ikmugtur.
Istanbul Bogazi’ndan gegen gemilerle ilgili olarak su yaklagik sayilan verebili-

riz. %

- Gunde gegen gemi sayis1 ;140

- Giinde gegen tanker sayis1  : 12

- Liman i¢i trafik : 1000-2000 aras1

- Yilda gegen petrol miktarn  : 50-60 milyon ton.

Son 20-30 yillik donemde Tiirk Bogazlari’ndan gegen gemi sayist artig gostermis-
tir. Bu 6niimizdeki yillarda da artigin devam edecegi anlamina gelmektedir. Bu gelis-
meye Hazar Bolgesi petrolunii tagiyan tankerlerin de eklenmesi durumunda, Tiirk Bo-
gazlar’min 6niimizdeki yillarda, gegmek isteyen gemilerin tiimiiniin gegemeyecegi bir
bogaz durumuna gelmesiyle sonuglanacak demektir.{Su anda, gehir i¢i gegislerde dahil,
Bogazlar’dan yillik irili-ufakl: 40.000-55.000 gemi gegisi yapiliyor}

Bu agir gegis trafiinin arasinda, ham petrol, petrol iirtinleri ve kimyasal maddeler
tastyan gemiler 6nemlidirler, giinkii bu gemiler Bogazlar ve gevresinde yasayan niifus
i¢in petrol tiriinlerinin taginmas: patlama ve yangin tehlikesi arzediyor. Tankerlerle tag:-
nan petrol tiriinleri ham petrol, mazot, LPG ve bazi jet yakitlar1 yanma 1silan dusiik ol-
dugu igin en fazla potansiyel tehlike arzedenleridir. Kerosin, 1sitma yaglar1 ve agir ma-
zot gibi triinlerin yanma isilarinin yiiksek olmas: nedeniyle risk oramt disiiktiir. Dolu
bir tank, yanma tehlikesine karg1 yarim dolu bir tanktan daha emniyetlidir. Tam dolu bir
tankta hava boslugu asgaridir. Tanktaki hava boslugu ne kadar biiyiikse, patlama riski

> “Deniz Ticareti”, Eylil, 98, s., 27.
“ «“Orta Asya-Hazar-Ceyhan Boru Hatt1 ve Milli Giice Etkileri”, Nisan 1999.
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de o olgiide biiytk olur. Petrol tanklarindaki yangin ve patlamalarin en basit kaynag
statik elektrik akimidir. Son olarak, tankerlerdeki patlama ve yangin tehlikesi hakkinda
asagidaki 6zel durumlar belirtilebilir.

1) Yukla bir tanker nispi olarak bos bir tankerden daha giivenlidir.

2) Tum petrol trinleri digariya gaz ¢ikanirlar ki, bunlarin gogu patlayici ve zehirli-
dir. Kugiik bir tankere 6zel ihtimam gosterilmelidir, ¢iinkii hareketli petrol kendi statik
(durgun) akimim yaratir ki, bu da bir yangin tehlikesidir.

5.3. Bogazlar’da Meydana Gelen Deniz Kazalarinin Nedenleri ve Ahnan
Onlemler

Bogazlar’dan transit gegen gemilerin say1 ve tonajlart 1980°den sonra artmugtir.
Bu kadar agir bir trafikte, Bogazlar’da deniz kazalarinin meydana gelmesi de kaginil-
mazdir. Bogazlar’da meydana gelen deniz kazalan aragtirldigi zaman Tenker ve Akten

tarafindan maddeler halinde sunulan asagidaki baglica nedenler gozleniyor.*’
a) Deniz kazalarina karigan gemilerin ¢ogunda kilavuz kaptan bulunmamgtir.
b) Gemilerin miirettebati bolgesel bilgi agisindan yetersizdir.
¢) Bogazlarin cografi ve fiziki yapisi tehlikelidir.

d) Kar, yagmur ve sis goriis mesafesini agiri derecede diigtirebilir. Bu sartlar altin-
da bogazlardan giivenli bir gegis i¢in radar bile yetersizdir.

e) Bogazlarda ¢ok kuvvetli ve izl akimlar ve degigken yonlii ters akimlar vardir.
Bu dalgali akimlar gemilerin kontroliinii son derece zorlagtirtyor.

f) Deniz kazalarina karigan gemilerin ¢ogu teknik agidan yetersizdir.

g) Istanbul Bogaz1 hem Karadeniz ve Marmara Denizi, hem de Istanbul’un iki ya-
kasimi da birlegtirdigi igin, yolcular: gehrin her iki tarafina tagiyan vapurlarin gegisleri
nedeniyle, 6zellikle kalabalik saatlerde, burada yogun bir trafik (transit ve gehir i¢i) olu-

SUyor.

7 Mehmet Mete Tiirkoz, s.61
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h) Baz1 6zel deniz trafigi kurallarinin yoklugu ve belirli kazalar zamaninda trafik
akigtyla ilgili bilgiyi iletme zorlugu, Bakii-Novorossiysk projesinin kabul edilmesi ha-
linde kargilagilacak tehlike ve sorunlar hakkinda Lloyd’un raporunda (1994, s2) bahse-
diliyor.”® “Ozellikle ok biiyiik tankerlerin transit gegisi birgok sorun yaratir. VLCC
(100.000 ton ve uizerinde) ve VLCD (250.000 ton ve iizerinde) tip gemilerin uzunlugu
400 metreye variyor. Basit bir gekilde 400 metrelik bir geminin gegisin en dar (700 m)
oldugu, en keskin doniiglerden (45°) birimin bulundugu, kuvvetli su alt1 akimlarin oldu-
gu ve kaza riskini artirdig1 Kandilli gibi bir noktada manevra yapmaya ¢alistigim dii-
sinmemiz bile problemin derinligini kavramamiz igin yeterlidir. Ashnda Istanbul Boga-
z1 gok dar ve yogun trafige sahip tehlikeli bir su yoludur. Bu 6zellikleri nedeniyle, her
yil bu su yolunda bir ¢ok deniz kazasi gizleniyor. Genellikle deniz kazalan asagidaki

gibi simflamyor.

a) Carpisma: Bagka bir gemiye ¢arpma

b) Karaya oturma: Carpismak, vurmak, kiyiya siiriikklenmek, ikametgaha dokun-
mak gibi vakalar

¢) Yangin

1982-1994 yillart arasinda Istanbul ve Canakkale Bogazlari’nda meydana gelen
tanker kazalar1 yukaridaki simiflandirmaya uygun bir sekilde Tablo 9’da 6zetlenmekte-
dir.

Tablo 9. 1982-1994 Yillarinda Istanbul ve Canakkale Bogazlar’nda Meyda-
na Gelen Tanker Kazalan Sayisi

Yillar arpisma Karaya Oturma Yangin
1982 3 3 -
1983 2 2 -
1984 4 4 -

“8 Mehmet Mete Tiirkéz, 5.62
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1985 4 n -
1986 2 6 :
1987 5 2 ;
1988 3 5 -
1989 5 6 3
1990 14 13 4
1991 12 12 3
1992 12 9 9
1993 9 8 6
1994 12 2 2

Kaynak: PetroGas, Ekim-Kasim-Aralik 97

Tirkiye, Tiirk Bogazlar’’min en dar ve en duyarh bolgesi olan Istanbul Boga-
z’'ndan gemilerin gegis giivenligini saglamak tizere 1970’li ve 1980°li yillarda almaya
basladign onlemleri 1994 yilinda ¢ikardign Tiurk Bogazlan Tizigi ile gelistirmigtir.
1994 yilinda kabul edilen ve Tiirk Bogazlar1 Tiziigii ad1 verilen bu tuziikle Turkiye,
Tirk Bogazlari’nda rotalandirma kurallar1 koymustur. Kurallar baghica Trafik Ayirim
Diizeni (TAD) ile ilgilidir. Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii tarafindan onanmig olan bu
TAD’lar kazalarin 6nlenmesi bakimindan ¢ok faydali olmustur. Tiirkiye, Turk Bogazlé-
r1 Tiiziigi ile, TAD tesis etmenin yam sira bélgenin ve gegen gemilerin guvenligi i¢in
birgok kural koymustur. Tumiyle denizcilik teknigi gercevesinde diigiiniilen ve IMO
(international Marine Organization-Uluslar arasi Denizcilik Orgiitii) standartlarina ve
tavsiyelerine uygun olan bu kurallar da bolgede giivenlik saglanmast bakimindan g¢ok
yararh olmusgtur.

Tirk Bogazlari’nda gorev yapmak ve Tiirk Bogazlan Tuziigi ile 6teki mevzuatin

uygulanmasim denetlemek ve gemilere gerektiginde bilgi ve talimat vererek yardimci
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olmak tizere bir Trafik Kontrol Merkezi o6rgitii kurulmugtur. Bu 6rgiitiin ¢aligmalar1 da
kazalarin 6nlenmesi ve dogru istatistiki bilgi derlemesi bakimindan ¢ok yararli olmus-

tur.

Tirk Bogazlarinda goérev yapan Trafik Kontrol Merkezi’nin gorevini daha iyi
yapmasin saglayacak, kaza olasiligim1 daha da azaltacak bir 6nlem olmak iizere, VTS
(Vessel Traffic Sytem) diye kisaltilan bir tesis kurulmasi kararlagtinlmigtir. Bu sistem

ile Tiirk Bogazlari’ndan gegecek gemilerin daha giivenli seyir yapmalar: saglanacaktir.

1998 yilinda genis olgiide yenilenen Bogazlar Tiiziigi ile baghca su onlemler a-

linnmugtir.

Trafik geritleri olugturulmusg
- Trafik kontrol merkezi kurulmusg
- VTS kurmak iizere yogun galigmalar yapilmis.

- Istanbul Bogazi’nda yangina ve gevre kirlenmesine karg1 acil 6nlemler alacak

orgiit kurulmasi kararlagtirilmagtir.

- Bogazlar’dan gegecek gemilerin kendileri hakkinda bilgi vermelerini ve gii-
zergah hakkinda bilgi almalarini saglayacak bir bilgi iletigimi ongoériilmistir.

Biitiin bu énlemlere karsin, Istanbul Bogazi’nda deniz kazasi olasilig: tiimiiyle
ortadan kaldirilabilmis degildir, ancak kaza olasilifim1 aza indirmigtir. Tirk Bogazla-
ri’ndan gegen gemilerin biiyiik ¢ogunlugu belli devletlerin gemileridir. Bu devletlerin de
Tiirkiye gibi konuya objektif olarak yaklagmalar1 ve eninde sonunda Tirk Bogazla-
r’ndan gegecek gemi sayisinin artmasini énlemenin garesine bakmak gerekecegini, goz

Oniinde tutmalan gerekecektir.

Yeni uygulama yurirlige girdikten sonra, istanbul Bogazi’nda kaza miktarinda
bitytik bir diigiis meydana gelmistir. Asagidaki veriler yeni trafik diizeninin ne kadar
hakl1 oldugunu kanitlamaktadir:

Yillar Kaza Miktan
1990 43
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1991 49

1992 39

1993 25

1994 12 (2’si 1 Temmuz 1994’ten sonra)
1995 5

1996 2

Bu trafik diizeninin yegane mahzuru, tanker gegislerinde Bogaz’in iki yonlii ola-
rak trafige kapatilmasidir. Bogaz’in trafife kapatilmasina %78 biyiik gemiler neden
olurken, %22’sine sis, kar, tipi, yagmur ve akint1 gibi meteorolojik sartlar tegkil etmek-

tedir.

Tiirk Bogazlari’ndan gegen gemi sayisindaki artigin dogurdugu sorularin hukuksal
onlemlerle ¢6ziilmesi olanaksizdir. Montreaux sozlegsmesi degistirilse ve ¢ok akilci bir
bigimde yeniden yapilsa dahi boyle bir belge Istanbul Bogazi’m genigletemeyecegine ve
sis/tipiyi onleyemeyecegine gore, bu konuda hukuktan yarar umulmamaktadir. Tehlike-
nin artmasim goze almadan gegen gemilerin hizlandinlmas: yoluyla da soruna ¢dziim
bulmasi olanaksizdir. Tek ¢ikar yol, Tiirk Bogazlari’ndan gegen gemi sayisinin ve ozel-

likle tanker sayisin1 onleyecek tedbirler alinmasidir.

5.4. Denizlerde Petrol Kirliliginin Cevre ve Canh Varhklar Uzerindeki Etki-
leri

Petrol kirlenmesinin tim unsurlari; tiretim, nakliye, isleme, kullanma, petrol ku-
yulari, yiikleme noktalari, demiryollart ve gesitli endustriyel iglemler gibi faaliyetler
sonucunda ortaya ¢ikmaktadir. Limanlarda ve denizlerdeki petrol kirlenmesinin temel

nedenleri ise soyle siralanabilir;
- Petrolle kirlenmis olan balast (safra) sularinin digart atilmast,

- Petrol tanklarinin denizde temizlenmesi,
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- Petrol tagimasi esnasinda meydana gelen kazalar,
- Petrol endiistrisinin atiklar.

Balast sulan, deniz kirlenmesinde 6nemli bir kirlilik kaynagidir. Nakliye yapan
petrol tankerleri, yiiklerini bogalttiktan sonra bos doniigleri esnasinda tankerin su igin-
deki seviyesini sabit tutmak i¢in tanklarina deniz suyu doldurmaktadirlar. Rafineri ba-
last suyu tanklarina bosaltiimas: gereken bu agir1 yaglanmig sular, zaman kaybim 6nle-
mek gibi bir gerekgeyle seyir sirasinda denize bosaltiimakta ve bu yanhs uygulama ne-
deniyle tanklarda kalan 6nemli miktardaki petrol, denize akitilmig olmaktadir. Bunun
diginda diger faktorler de su kirliligine neden olabilir. Deniz ve okyanuslardaki yillik
petrol sizintis1 ve kirliligin kaynaklari Gundiiz tarafindan agagidaki tabloda veriliyor.

Tablo 10. Suda Petrol Kirliligi Nedenleri

Kaynak Bin Ton Yiizde
Tankerlerin balast sular 815 %25
Gemilerin balast sular 705 %22
Denizde petrol dokiilmele-
ri 160 %5
Rafineriler 450 %14
Kullamlan endiistri pet- 820 %25
rolii
Tanker kazalar

- %9

Ayrica gemiler diinyanin herhangi bir bolgesinde balast olarak aldiklan su iginde
yasayan gesitli deniz organizmalarim da, yine diinyanin baska bolgelerine balast bosal-
tim yoluyla tagiyabilmektedirler. Oregin, bazi kaynaklara gore, Japon Denizinde temiz
bir ortamda yasayan bir cins deniz anas: tiirii olan “tarakli medusa”, bu sekilde Karade-

niz’e taginmig ve buradaki hamsi balig tiiriinii yok edecek diizeyde hizla Giremigtir.

Burada denizlerin petrolle kirlenmesinin sonuglarina da deginmekte yarar vardir.
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Denizlerin petrolle kirlenmesi, kiyilardaki bitkisel ve hayvansal yagami etkilemekte,
tahrip etmekte ve bu etki a¢ik okyanuslara kadar uzanmaktadir.

Petroliin fiziksel 6zelligi nedeniyle kalici bir kirlenmeye yol agtig1 bilinmektedir.
Gergekten de petroliin kirlettigi sularda ancak ¢ok yavag oksidasyon olabilmektedir.
Cunkii sudan hafif olan petrol, su iizerinde bir tabaka olusturarak dogal oksijen aligveri-
sine engel olmakta ve bu tabaka uzun bir siire su yiizeyinde kalarak yiizmeye devam
etmektedir. Petroliin siiriikklenme ve yayilmasi iizerine yapilan deneylerden anlagildigina
gore, denize bogaltilan 15 ton fuel-oil, bosaltilmasindan tam alt1 giin sonra 15 km? lik
bir alan1 kaplamakta ve 8 giinliik bir siiredeyse 37 km’lik bir mesafeye stiriiklenmekte-
dir. Riizgar ve gel-git gibi olaylarda bu siiriiklenmeyi dolayli olarak etkilemektedir.

“Eel-grass™ adli deniz bitkisinin ortadan kalkmas: denizlerin petrolle kirlenmesi-
nin bir sonucudur. Biiyiik alanlan kaplayan Eel-grass baliklar i¢in 6zel bir yagam ortami
ve su kuglan i¢in 6nemli bir besin maddesi iken, bitkinin uzun yapraklan ise aym za-
manda bir dalgakiran gorevi yapmaktaydi. Bitkinin ortadan kalkmasindan sonra, deniz
hayvanlarindan “yumugakg¢alar” ve “kabuklular”in sayisinda 6nemli bir azalma olmusg
ve “su kuglan” bagka yorelere go¢ etmistir. Ortaya gikan “kiy1 erozyonu™ da tiim bunla-

rn bir sonucudur.

Petrol filmleri, oksijen aligveriginin yapilmasina engel olmakta, kus ve baliklarin
govdelerini sarmakta, balik etinde gok kétii bir tada neden olmakta, suda ¢oziinebilen
komponentleri bazi organizmalar iizerinde zehirli etki yapmakta, balik besinlerini tahrip
etmekte ve genel olarak dogal besin gevirimini olumsuz etkilemektedir. Yiizeyde film
halindeki petrol, zamanla kil partikiilleri tarafindan emilerek dibe ¢okmekte ve kirlilik
kaynad olarak kalmakta, bazen de yeniden harekete gegmekte, su yiizeyine ¢tkmakta ve
yiizebilmektedir.

Petroliin tiirii ve toplanmasina ve organizmanin duyarlilifina bagh olarak, petrol
kirliliginin deniz yasami iizerindeki etkisinin genig bir karigimi olabilir. Bunlar
Snowden (Mart, 1993) ve Giindiiz tarafindan asagidaki sekilde 6zetlenmistir;*

a) 10 mm’den 20.000 mm’ye kadar alana yayilan petrol tabakas: direk temas ve

9 Mehmet Mete Tiirkéz, 5.68
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¢oziilen komponentlere maruz kalmasi nedeniyle birgok canliin éliimiine sebep olur.

b) Cok daha dugiik oranda petrol yayilmasinda beslenme ve iireme ile gegme, a-
normal bilylime ve davramg, artan duyarhilik ve kimyevi bulagma ile miidahale gibi et-

kiler 6zellikle 0,01 mm ve 10 mm arasinda gézlenebilir.

c) Deniz canhlarinin viicutlarimn i¢ ve dig yiizeylerine temas eden petrol varligin

hareketini giiglestirir ve solungaglarim kaplayarak oksijen alma yeteneklerini engeller.

d) Petrolle kirlenmis denizdeki giin 15181 yogunlugu kirlenmemis denizdekine o-
ranla %90 daha azdir ve bu diizey deniz varliklarinin gereksiniminden g¢ok daha diisiik-
e) Petrol deniz kuglarinin tiiylerine yapigir ve 1s1 ayirma o6zelliklerini negatif etki-

leyerek onlann 6liimiine neden olur.

f) Coziinen petrol deniz canlilarinin organizmalarina girebilir ve hiicre fonksi-
yonlarim, sinir ve beyin faaliyetlerini etkileyebilir. Metabolizma iizerinde diger zehirli
etkiler goriilebilir.

g) Yangin durumunda 6nemli miktarlarda petrol katran (¢ok agir ve yapigkandir)
seklinde denizin dibine ¢okiiyor ve balik yumurtalarina ve denizin derinliklerindeki su-

alt1 yagama zarar veriyor.

h) Eger dokiilme bir tanker kazasinin sonucunda (yangin ve g¢arpisma) meydana
gelirse, mal ve can kayb1 da yasanabilir. Dokiilen petrol agir bir gekilde kilometrelerce
kiy1 geridine yayilabilir ki; bunun sonucunda kirlenmis kaya yiizeylerinin elle temiz-

lenmesini kapsayan temizlik faaliyetlerine ihtiya¢ duyulmaktadir.

i) Kirlenmis alanin gevresindeki balik¢ilik ve turizm faaliyetleri bundan negatif
etkilenir. Turizm endiistrisi, balikgilar ve su sporlanyla ilgili sahislar ekonomik kayba
ugrar. Mevcut balik iiretme ve ¢iftlikleri ciddi bir sekilde etkilenebilir ve biiyiik miktar-

da balik oliimleri gozlenebilir.

j) Petroliin dokiildigii alamin ¢evresindeki normal yagam etkilenir. Vapur hizmet-
leri aksar veya liman kirlendigi i¢in bir diizensizlik yaganir. Yat turlan migteri kaybina

ugrar, ¢linkl kirlenme nedeniyle seyahat memnun edici olmuyor ve tabii ki, yolcu sayist
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normalden daha diigiik oluyor.

k) Son olarak, petrol dokiilmeleri ve tanker kazalan gevrenin estetik giizelligini
bozmaktadir.

Petrolle kirlenme gok sik goriilen bir olay olup, her limanda ve her yerde devamh
olarak meydana gelmektedir. Gegmiste gesitli devletler bu konuya biiyiik bir 6nem ver-
migler, hukuki ve fiziksel bazi 6nleyici tedbirler almaya galigmiglardir. Ancak higbir
zaman petrol kirlenmesinin tahminlerin 6tesinde bir zarara neden olabilecegi anlagil-
mamig ve 6ngorilmemigtir. Bu ise, ne yazik ki, gerek Tirk Bogazlari’nda, gerekse diin-
yann gesitli yerlerinde yaganan biiyiik kazalarla ispatlanmis bulunmaktadir. Bu kaza-
lardan kaynaklanan deniz kirlenmesinin hangi boyutlara ulastig, ise diinyadan ve Tiir-

kiye’den gesitli orneklerle asagida verilmistir.>

1967 yilinin Mart ayinda Torrey Canyon adh bir tanker, Kuveyt’ten yiikledigi
118.000 ton ham petrolii Galler’e tagirken, rota hatasi sonucu Seven Stones Reef kaya-
I1gina bindirmis ve kaza sonucu denize 60.000 ton kadar petrol akmgtir. Su kirlenmesi-
ni 6nleme galigmalan esnasinda yanmadan korkung hava kirlenmesi meydana gelmis,
petrolii dagitip dibe ¢okeltme amaciyla denize dokiilen yiizlerce ton deterjan da kirlen-
meyi bir kat daha artirmugtir.

Onemli bir diger kaza ise 16 Mart 1978’de meydana gelen Amoco Cadiz vakasi-
dir. Amoco Cadiz adl tanker, Basra Korfezi’nden Europort’a 220.000, ton ham petrol
tagirken, Bati Avrupa sularina geldiginde tanker firtinaya yakalanmig, Brest yakinlarin-
da havanin siddeti devam ederken diimen donamminda ariza meydana gelmis ve gemi
yardim talebinde bulunmugtur. Amoco Cadiz kaptam konu hakkinda ABD’deki biiro-
suyla konugmaya devam ederken gemi sahile dogru siiriiklenmigtir. Sonugta Amoco
Cadiz, Portsall balik¢1 limaminin 3 mil 6tesinde Finistera adh yerde karaya oturmustur.
Oturma nedeniyle geminin karinesi agilmig ve 56.000 ton petrol hemen denize akmigtir.
Denizdeki yag tabakasi yayilmaya devam etmis, gorevliler arasinda da gerek denize
dokiilen, gerekse halen gemide bulunan petroliin nasil temizlenecegi ve imha edilecegi

konusunda ihtilaf devam etmistir. Biyolojik etkileri yiiziinden deterjan kullamilmasi sa

% Nehir Aydin, 5.119.
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kincali bulunmug ve buna sadece derin sularda izin verilmigtir. Her ne kadar gemideki
yakitin pompa ile alinmas: diisiiniilse de, bu zor ve tehlikeli oldugundan geminin bom-

balanarak petroliin yok edilmesine karar verilmisgtir.

Ancak deniz tistiindeki yag tabakast 180 km’lik bir alana yayilmig ve bu durum 24
Marta kadar siirmiigtiir. Bu stire icerisinde siddetli firtina ve anormal bahar med-ceziri,
calisma sartlarim daha da zorlagtirmigtir. Sonunda Fransizlar, tankeri bombalayarak
kirlenmeyi durdurmuglardir. Ote yandan firtina durduktan sonra halk ve askerler temiz-
leme iglemine baglayarak, denizdeki petrolii kovalarla toplama, denizden pompa ile
¢ekme gibi yollar1 denemis ve deniz tizerindeki petrol tabakasinin yayilmasini énlemek
icin polisteren yastiklan koymaya ¢aligmiglardir. Toplanan ham petrol de bagka bir so-
run yaratmugtir, zira bu petrolii rafine etme imkani olmadig: gibi gommek de ayrica bir
kirlenmeye sebep olacakti. son gare olarak bu petrolii plastik ile kaph biiyiik ¢ukurlara

doldurma yoluna gidilmisgtir.

“Black Tide” olarak da bilinen bu olay ¢ok ciddi gevresel zararlara yol agmsgtir.

Bu zararlardan bazilar: agagida siralanmgtir;

- Turizm faaliyeti tiimiiyle durmug ve énceden yapilan biitiin rezervasyonlar iptal
edilmigtir.

- Bolgenin baghica gelirini tegkil eden balikgilik oldukg¢a zarar gormiis, Ginlii isti-
ridye yataklan tahrip olmusgtur.

- Kus cenneti olarak bilinen bu bolgedeki yabani kuglar ve 6zellikle gégebe kug
stiriiciileri biylik zarar gérmiistiir.

- Sosyal bakimdan, zarara ugrayan kitleler kamu kuruluglarini, petrol girketlerini
protesto etmigler ve hatta Shell girketinin bolgedeki bir binasimi tahrip etmigler ve 6zel-

likle siyasi muhalefet bu hususu propaganda konusu olarak kullanmgtir.

Black Tide olayinin bir yil sonrasinda sahillerde higbir ize rastlanmamugtir. Ancak
denize dokiilen 220.000 ton ham petroliin etkileri dikkatli gozlerden kagmamigtir. D6~
kiilen petroliin 70.000 tonunun atmosfere kanstigi, 12.000 tonun deterjanla eritildigi,
20.000 tonunun halk ve askerler tarafindan toplandig1 ve 100.000 tonunun da deniz ya-
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tagina dagildig: tahmin edilmektedir. Ayrica 10.000 kusun 6ldiigi, iki yil boyunca hig-
bir gekilde istiridye tiriinii alinmadig, bazi balik tiirlerinin tamamen kayboldugu ve ba-

zilarinin da bozuldugu gozlenmigtir.

Amoco Cadiz, 1978 yilinda meydana gelen benzer tek olay degildir. Eleni V,
Christos Bitos , Titiopa, Esso Benmica kazalann da 1978’in hafizalardaki silinmeyen
onemli kirlilik olaylaridir. 1989 yilinda Alaska, Prince William Sound bolgesinde unu-
tulmaz bir olay olan Exxon Valdez kazasiyla denize yayilan agir ham petroliin, 1993
yilinda yayinlanan bir makaleye gore, temizlenmesine yoénelik galigmalarin hala bitiri-
lemedigi 6zellikle belirtilmistir. Exxon Valdez’in gevreci kamuoyunda da uzun bir siire

tartigilan, ekolojik sistemde yol agtig: geri doniilmez tahribatlar da hatirlanmahdr.

1970-1982 yillar1 arasinda diinya genelinde meydana gelen tanker kazalarinda
3.000.000 tondan fazla petroliin denizlere yayildig1 anlagilmaktadir. Bu donemin en
onemli kazasi, 280.000 ton petroliin denize dokiildiigii Atlantic Empress vakasidir.
1983-1993 déneminde meydana gelen 400 adet 6nemli deniz kazasinda ise toplam
1.600.000 ton civarinda petrol denizlere dokiilmiistiir. Burada dikkat gekici olan nokta
s6z konusu saltnim miktarimn yaklagik %80’ nin sadece 10 adet kazadan kaynaklanmis

olmasidir.

Son 35 yilda diinyada meydana gelen en biiyiik 10 petrol kirliligi vakas: Tablo
11°de verilmektedir:

Tarih  |Isim Nedeni Akan miktar | Bolge
19.191 |Kuwait Kasith bosaltma 285.700 Arap Korfezinin

1714280 ton | KuZey Batist

Haziran |IXTOC 1 Petrol kuyusu patlamasi { 350.000 ton Mexica Korfezi
79

19.7.79 | Atlantic Empress | Tanker garpigmasi 270.000 ton Bat1 Hindistan
6.8.83 Castillio de Belver | Tanker Yangini 251.500 ton Bati Afrika

16.3.78 | Amoco Cadiz Karaya Oturma 232.570 ton Kuzey Fransa
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10.11.88 |Odyssey Tanker yangim 142.860 ton New Founlant

18.3.67 |Torrey Canyon Karaya oturma 130.000 ton Giiney- Bat1 In-
giltere

19.12.72 | Sea Star Tanker garpigmasi 128.900 ton Amman Korfezi

24277 |Hawaian Patriot |Govdede agilma 106.000 ton Havay

15.11.79 |Independenta Tanker garpigmast 100.000 ton Istanbul Bogazi,
Tiirkiye

Kaynak: Mehmet Mete Tiirkoz “Cost-Benefit Analysis of Caspian-Mediterranean
Oil Transportation Project”

Yukaridaki ornekler biiyiik 6lgekli su kirliligi vakalandir ve Independenta kazasi
diinyamin en biiyiik on petrol dokiilmesi olayindan biridir. Diinyada meydana gelen ge-
sitli su kirliligi vakalarindan bahsettikten sonra Istanbul Bogazi’nda meydana gelen bii-

yiik kazalar1 ve sebep olduklari can ve mal kayiplarina deginmekte fayda vardr.

- 14 Aralik 1960 giinii Yunanistan bandirali World Harmony tankeriyle, Yugos-
lavya bandirah Peter Zoranic tankeri garpigmustir. Her iki geminin kaptanlar1 dahil 20
kisi hayatim kaybetmis ve yara alan gemilerden denize yayilan petroliin yanmasi giin-

lerce stirmiigtiir.

- 1 Mart 1966 giinii SSCB bandirali Luts ve Krasm Oktyabr adh tankerler garpig-
mug, binlerce ton petrol Bogaz’a yayilmis ve Karakdy yolcu vapur iskelesi ile iskelede

bagli bir yolcu gemisinde biiyiik hasar meydana gelmistir.

- 15 Kasim 1979 giinii Romanya bandirali Independenta tankeriyle Yunanistan
bandirali Evriali yiik gemisi ¢arpigsmig, Romanya tankerinin miirettebatindan 43 kisi
hayatim kaybederken, sadece 3 kisi kurtulmugstur. Romanya tankeri Kadikoy agiginda
karaya oturmug, 100.000 ton civarinda ham petrol Istanbul Bogazi’na yayilmis, catig-
madan dolay: gikan yangin gevreye korku sagmig, geminin enkazi yillarca trafigi riske
sokmustur.
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- 28 Eylul 1988 giinii Panama bandirali ve amonyak yiiklii Blue Star tankeri, de-
mirli bulunan Tiurkiye bandirali Gaziantep tankerine bindirmis ve biiyiikk miktarda a-

monyak denize yayilarak, ¢evre kirlenmesine sebep olmustur.

- 29 Subat 1990 giinii Irak bandirali Jambur tankeriyle Cin bandirali Datton Shang
adli kuru yitk gemisi ¢arpigmig, denize yayilan binlerce ton petroliin temizlenmesi haf-

talarca stirmiigtiir.

- 14 Kasim 1991 giinii Filippin bandirali Madonna Lily adli kuru yiik gemisiyle
Liibnan bandirali Rabunin 18 adli canli hayvan tagiyan gemi gatigmig, Lilbnan gemisi
batmig ve 22.000 bag hayvan telef olmugtur.

- 13 Mart 1994 tarihinde meydana gelen ve 15 denizcinin 6limii ile sonuglanan
Nassia (Giiney Kibris)- Sea Broker (Yunanistan) ¢atigmasindan Nassia alev alarak infi-
lak etmig; 98600 ton ham petrol; 600 ton gemi yakitt ve 250 ton mazot giinlerce yanarak
Istanbul’u tehdit etmistir. Denizdeki yangin dort giinden fazla siirmiig, giinlerce Bogaz
trafige kapali kalmgtir.

Kaydedelim ki, bu ve benzeri kazalardan Istanbul halkini koruyan temel faktor,
kazalar sirasinda meteorolojik kosullarin olumlu bir gekilde seyretmesi olmustur. Ozel-
likle Tirk Bogazlari’nda kazalarin hafif atlatiimas: uluslararas: platformlarda ciddi bir
bigimde sorunun iizerinde durulmasim geciktirmigstir. Aslinda Tirk Bogazlari’ndan ge-

¢en her yiikhi tanker, tehlikenin bizzat kendisidir.

Gerek insan sagligi, gerekse ekolojik denge agisindan sakincalari son derece bii-
yiik olan petrol kirlenmesi, bugiin denizlerde 6nemli boyutlara ulagmgtir. Tanker tagi-
macihifindan kaynaklanan ve gogu zamanda eko-sistemde geri doniilmez etkiler birakan
“cevresel riskler” nedeniyle giiniimiizde petroliin aralarinda boru hattinin da bulundugu
alternatif tasima yontemleriyle nakli konusu biiyiik bir 6nem kazanmig bulunmaktadir.
Bu nedenle tim tasima sistemleri arasinda boru hatti ile petrol tagimasimin, ozellikle

cevresel riskler agisindan diger alternatiflerinden daha tistiin oldugu ileri striilmektedir.
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5.5. Hazar Petrolleri’nin Tiirk Bogazlan Uzerindeki Etkileri

Oniimiizdeki yillarda Hazar Bolgesi’ndeki petrol iiretim hacminde dnemli artiglar
beklenmekte ve bunun da biiyiik bir oraninun iiretici iilkelerdeki diigiik talep nedeniyle
dig pazarlara ihrag edilecegi tahmin edilmektedir. Hazar Denizi cografi olarak Avru-
pa’ya daha yakin oldugu igin bu petroliin biiyiik bir kisminin tiikketim diizeyinin yiiksek
oldugu Avrupa pazarlarina yonelmesi muhtemeldir. Tagima maliyetlerinin diigiikligiin-
den dolay1 daha gsimdiden birgok proje Karadeniz-Akdeniz hattina odaklanmig durum-
dadir. Fakat uluslar aras: petrol girketleri Aral’dan sonra diinyanin en kirli ikinci denizi
haline gelen Karadeniz ve gevresinde kalabalik bir niifusun yagadifi ve yogun deniz
trafigine sahip Istanbul Bogazi'nda tanker tagimacilif1 sonucunda meydana gelebilecek
cevresel felaketler hususunda pek duyarli davranmamaktadirlar. Bu noktada, gelecek
yillarda Tirk Bogazlari’ndaki olasi trafigin boyutuyla ilgili yapilan bir hesaplamadan
bahsetmek yerine diiger. Yapilan hesaplamalarda, Kazakistan, Azerbaycan ve Rusya
Federasyonu ihrag petroliiniin 2010 yilinda 120 milyon tonu agacag: ongorillmektedir.
Bugiin 50 milyon ton civarindaki mevcut Uretimin taginmasi igin Bogazlar’dan giinde
100 bin ton kapasiteli bir petrol tankerinin gegmesi gerekiyor. Bu da trafigin dort saat
aksamasi anlamina geliyor. Mevcut sartlar altinda, 2010 yilina gelindiginde ihrag pet-
roliiniin ¢ kattan daha fazla artmas: trafigin de en az 12 saat aksamasi demektir. Ug
dolu tanker Bogaz’dan gegerken ii¢ tankerin de bog olarak donecegi varsayimi altinda
Bogazlar trafifinde 24 saatlik bir aksamadan s6z edilmektedir. Bu durumda, mevcut
petrol tagimacihiginin yaninda, bugiin Bogazlar’dan yilda 50 bin civaninda deniz tagiti-
nin gectigi dikkate alimrsa ticari tagimacilikta biiyiik bir trafik yogunlugu ve karmasa
olusmasi riski beliriyor. Tablo 12, 2010 yilinda istanbul Bogaz1’m kat edecek tankerle-

rin sayis1 ve gecis miktarlar1 hususunda bazi tahminler igermektedir.

Tablo 12. istanbul Bogaz:’nda Petrol Tasimacihig

Milyon Gereken Gereken Gecis sayi- | Gegis  sayi-
K. k ton/yil Tanker tanker st (25000 st (100000
25000 ton) (100000 ton) | ton) ton)
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Cari 50 2000 500 4000 1000
Azerbaycan |36 1440 360 2880 720
Kazakistan |62 2480 620 4960 1240
TOPLAM 148 5920 1480 11.840 2.860
2010 ydt

Kaynak: http: www.azercom/A/ web/categories/magazinel6....bosphorus.html

Gorildigi gibi yakin gelecekte Hazar Bolgesi’nde iiretilen petroliin tiimiiniin Bo-
gazlar’a yonelmesi durumunda boélgede ciddi bir ¢evresel ve sosyal risk olugacaktir. Bu
yiizden Turkiye, yiizyillardir tarihi, kiiltirel, dogal giizelligiyle 6rnek olmus Istanbul’un
bu riski kaldiramayacagini, Tiirk Bogazlari’nin bir petrol boru hatt1 gibi kullamlamaya-
cagim savunmaktadir. Gergekten de, Istanbul Bogazi’'nda meydana gelen her hangi bir
tanker kazas1, 12 milyon Istanbul sakini igin potansiyel bir tehdittir. Diger taraftan, her-
hangi bir kaza veya bilyilk tonajli tankerlerin gegisinden dolayir meydana gelebilecek
muhtemel gecikmeler de ekonomik kayip olarak degerlendirilmelidir. Bu noktada ince
bir ayrintiy1 da vurgulamamiz yerine diiser. Hazar Petrolleri’nin tankerlerle Turk Bo-
gazlar’ndan taginmasim destekleyen ve sirf ekonomik gerekgelerle 12 milyon Istanbul
sakininin can giivenliini hige sayan Rusya, kaza nedeniyle Bogazlar’in trafige kapan-
mast durumunda bundan en fazla etkilenen iilke olacaktir. Ciinkii, Rusya’min Bat1 pa-
zarlarina en hizh ulagimi saglayan limanlan Karadeniz’de bulunmaktadir. Diger taraftan
Tiirkiye, Ege Denizi ve Akdeniz’de birgok limana sahiptir ve dis ticaret iligkilerini bu
limanlar vasitasiyla daba yiiriitebilir. Bu nedenle Rusya, Tiirk Bogazlari’ndaki gegis

giivenligine daha fazla 6nem vermelidir.

Sonug olarak kaydedebiliriz ki, Hazar Petrolleri’nin Tiirk Bogazlar iizerinden ta-
sinmasina yonelik alternatifler, hem ekonomik, hem de sosyal, kiiltiirel ve hatta kaza

risklerine kargi yagamsal yonden yiiklii maliyetler tagimaktadir.
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DEGERLENDIRME VE SONUC

Bu galismada Hazar Bolgesi rezervlerinin dig diinyaya nakledilmesine yonelik
cesitli projeler ele alinmakta ve bu hususta Tiirkiye’nin gelistirdigi Bakii-Ceyhan Ham
Petrol Boru Hatt1 Projesi’nin Bolge iilkeleri ve 6zellikle Tiirkiye agisindan énemi vur-
gulanmaktadir.

Tirkiye’yi XXI Yiizyilda bir enerji kopriisii haline getirecek bu projenin ger-
geklesmesi, Tirkiye’yi Orta Asya ve Kafkasya ile stratejik olarak baglayarak bu iilke-
lerle diinya pazarlar arasinda giivenli bir enerji koprisii olusturacak ve Tiirkiye ile Ba-
t1’nin enerji giivenligi ve geysitliligini artiracaktir. Bolge iilkeleri bakimindan ise, bu
projenin anlamu ¢ok daha biiyiik ve 6nemlidir. Bélge iilkeleri igin ellerindeki zengin
kaynaklarim mevcut boru hatlari disinda ekonomik, istikrarl1 ve gesitli yollardan uluslar
arasi pazarlara ulagtirma imkanina sahip olma, ekonomik getirilerinin yanisira, bagim-
sizliklarinin giivencesi olmasi agisindan da hayati 6nem tagimaktadir.

Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt: Projesi bat1 istikametindeki diger alterna-
tiflerden daha maliyetlidir. Fakat tiim bu projeler uzun bir dénemi kapsadiklarindan
gelecekte meydana gelecek bazi maliyetleri goz ardi etmenin rasyonel olmayacag kani-
sindayim. Ciinkii, bir projeyi degerlendirirken dikkate alinan 6zel maliyetler, 6nerilen
secenegin ekonomik olup-olmadigini belirlemede g6z 6niine alinacak tek faktor degil-
dir. Bunun diginda, proje segiminde alternatiflerin neden olabilecekleri sosyal maliyetier
de 6nem arzetmektedir. Yani, bu tip uluslar arasi projeler kisa vadeli diigiiniilmemeli,
orta ve uzun vadeli etkileri goz 6niine alinarak makro diizeyde degerlendirilmelidir. Bu
nedenle, bu ¢aligmada boru hatt1 ve tanker tagtmacihiginin ¢evresel boyutlarina dikkat
¢ekilmekte, ilkinin digerine gore ¢ok daha giivenli bir sistem olugturdugu ve gelecekte
bunun muhtemelen maliyet rakamlarina da yansiyacagi vurgulanmaktadir. Bu baglam-
da, ¢aligmada ozellikle vurgulanmak istenen sonug sudur; Her ne kadar, Tiirk Bogazla-
r’mn agin trafik yiiki ile bu 6nemli boru hatt1 projesini birbirinden tamamen ayr olarak
degerlendirmek gerekirse de, Hazar Petrolleri’nin Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1

ile diinya pazarlarina ulagtiriimast sonucunda sadece Tiirk Bogazlan degil, Aral’dan
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sonra diinyanin en kirli ikinci denizi haline gelen Karadeniz ile birlikte Marmara ve Ege
Denizleri de ¢evresel agidan biiyiik risk yaratan tanker trafiginden anindinlmig olacaktir.

2000’1i yillar baglarken, diinyada Tiirkiye’nin bolgesel gii¢ olma iddiasina firsat
verecek yeni bir konjonktiir olugmaktadir. Tiirkiye nin bolgesel gii¢ olmasi ise Tiirk
Cumhuriyetleri’nin bagimsizliklarim saglamlagtiriimasina baghidir. Bu cumhuriyetlerin
dogal gaz ve petrol kaynaklarin: uluslar arasi pazarlara sata bilmeleriyle bu bélgede s6z
konusu devletlerin kontrol edecegi biiyiik bir para sirkiilasyonu olugacaktir. Bu taze
paraya sahip olacak cumhuriyetlere ihtiyaglar1 olacak her seyi temin edebilecek altyapi-
ya sahip yegane iilke Tiirkiye’dir. Dolayisiyla bu cumhuriyetlerin Tirkiye yoluyla mal-
larim pazarlayabilecek yeteneklere kavugturulmas: Tirkiye'nin 6ncelikli gikarlar ara-
sinda olmahidir. Fakat bu hususta meydana gelen baz gelismelere (Tirkmen dogal ga-
zimin Rusya’dan satin alinmasi gibi) anlam vermek miimkiin degildir. Tuirkiye’nin bu
konularda onceligi dil, din ve kiiltiir agisindan ¢ok 6nemli baglarinin bulundugu Tirk
Cumhuriyetleri’ne vermesi gerekir.

Enerji sorunlarimn uluslar arast boyutu ve Hazar’in potansiyeli goz oniine alin-
diginda gelecegin enerji sahnesinde rol almaya istekli pek gok aktorle karsilagilacag
anlagilmaktadir. Bolgedeki kritik gelismeleri yakindan izleme, akilci ¢oziimler iretme,
jeopolitik giiciinii yerinde ve zamaninda kullanma gibi becerilerini gelistirip, uygulaya-
bilen, daha dogrusu “oyunu kurallarina gore oynayan™ bir Tiirkiye nin, bulundugu kritik
bolgedeki etkinligini Tirk Cumhuriyetleri bagta olmak iizere diger gevre tlkelerinin de
yararina olacak gekilde artirmasi kaginilmazdir. Diinya, ulu 6nder Atatiirk’tin bahsettigi
yeni bir dengeye ulagmak iizeredir ve Tiirkiye’nin elinde bu dengenin 6nemli taglarin-

dan biri olmak icin gerekli her tiirlii arag fazlasiyla mevcuttur.
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Kuveyt 1.49 1.0

TOPLAM DUNYA 146.39 100
OECD 14.44 9.7
Avrupa Birligi 331 23

* BP Statistical Review of World Energy June 1999

** 1.50 trilyon m’ den fazla dogal gaz rezervi olan iilkeler alnmustir.
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