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OZET

Yanginlarin dogurdugu can ve malvarhigi kayiplarinin 6nlenmesi ya da
katlanilabilir bir diizeye indirgenmest ancak yangin korunumuyla ilgilenen kisi ve
kuruluslarin esgidiim igerisinde gosterecekleri ortak g¢abalaria gergeklestirilebilir. Bu
kesimlerden Ozellikle mimar, itfaiye ve sigorta kuruluglari arasindaki isbirliginin bityiik
onemi vardir. Bu nedenle yangin korunumu alaninda bagvurulacak vyasal
zorunluiuklarin, standartlarin, yangin sigortasi mevzuatinin gelistiriimesi mimariarin,
mimar adaylarinin ve toplumun tiim kesimlerinin bu konuda bilinglenmesini saglayacak
yayinlarin ¢ogaltilmast zorunludur .

Ulkemizde yangin giivenlikli yap: kavramina gereken dnem verilmemektedir.
Sanayi sekt6riiniin yangin bilinci tiiketicilere kiyasla daha yiiksektir. Binamiza yangin
glivenligi amacryla yapacagimiz yatinmlar aslinda ek yatinmlar olmayip standartlarin
zaten istedigi en az kosullardir ve bu yatirumlar, binamizin ilk yatinm tutar ile
karsilastirildiginda ¢ok diisitk seviyelerde kalmaktadir. Diger yandan vyanlislarin
maliyetieri ok daha yliksektir.

Tarihi yapilarda yangin giivenlik o6nlemierinin alinmamas: afet sonrasinda
telafi edilemeyecek sonuglar dogurmaktadir. Son birkag yildir giderek artan yangin riski
Bursa Kapaligarsisi ve yakin yerlesiminin varhigimi tehdit etmektedir. Oysa Bursa
Kapali¢arsist barindirdig: fonksiyon cesitliligi ve gliclii aktivitesinin olusturdugu ¢ekim
giicii, kentsel olcege hizmet eden turistik ve tarihi mekaniari, kiltiirel, rekreasyon,
yogun ticaret alanlan gibi kullanimlarindan dolay: sadece kendi iginde degil kentsel ve
boigesel agidan da ¢ok biiyiik bir énem arz etmektedir. Dolayisiyla kent igin bu kadar
bityiik 6nem tasiyan bu bolgenin tasidigi yangin riski, oldukea dikkatli bir sekilde ele
alinmasi gereken bir konudur.

Tez calismasinda Bursa Kapaligarsisi’nimn tasidifi yangin riski mimari agidan
incelenmistir. Bunun i¢in “yangin giivenlikli yapt” kavrami basta olmak tizere, yangin
ile iigili genel bilgiler kuramsal bilgiler 1s13inda 6rneklerie anlatilmistir. Alanin tanimi,
mimari a¢idan incelemesi yapilmis, yangin agisindan risk olusturan etmenler yerinde
belirlenmis, yerinde anket calismast yapilmis, eldeki verilere gére mimari acidan ¢6ziim
tnerileri getirilmistir.

Anahtar kelimeler: Yangin, Yapilarda Yangin Giivenligi, Bursa Kapaligarsis



ABSTRACT

The protection of life and goods from fire can only be provided by the people
and foundations that are in charge of fire protection. Especially the cooperation between
architects, fire-brigaded and insurance companies are very important. For this reason;
legal rules, standarts, improvements of fire insurance should be improved and
architects, architect candidates and the community should be informed.

Our country, does not put emphasise on fire protected structures. Industrial
sectors are much more informed than the consumers about the fire protection.
investments which are made for fire protection seems to be an extra investment
eventhough they are the standarts that must be made and these costs are lower than the
first investment of the building when thev are compared together. On the other hand
wrong behaviours cause much more unnecessary costs.

If the fire security precautions are not taken in historical buildings, disasters
can cause destructions where there’s no turning back. The fire risk which has been
increasing for the last decade threats the presence of Bursa Kapalicarst and it’s closer
location. However, this historical surrounding carries different variations of functions.
Kapaligarsi is not only important for its region also for the city which serves to many
people with its touristic cultural and commercial properties. For this reason, the fire risk
in a place like Kapaligarsi must be examined very carefully.

In this study, the fire risk in Bursa Kapalicars: is examined by the view of an
architect. For this reason, the first concept “fire safety concept” and some general
knowledges about fire are described with examples. The description and observation of
the area is made by an architect’s vision. The factors that cause the risk are defined,

enquiry is made and structural architectural solutions are adviced.

Keywords: Fire, Fire Safety in Buildings, Bursa Grand Bazaar.
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1. GIRiS

Bursa Osmanli’ya baskentlik yapmus, her donemde yerlesmeler olusurken
konut bolgesi ile ¢arsilart birlikte konumlianmis, en 6nemli sivil mimari drnekleri olarak
yapilanmis bir kenttir. Gegmisten giinlimiize kismen korunarak gelen tarihi, kiiltiirel ve
mimari mirasin bir b6élimiiniin yok olmasina neden olan sorunlardan biri olan yangin
sorununun kentin olusumunda ve ekonomisinde en Onemli noktalarindan biri olan
Kapalicars: i¢in ele aimmmasi tezin ¢ikis noktasinm olusturmustur. Kapalicars: ve Hanlar
Bolgesi olarak adlandirilan M.ILA (Merkezi Is Alami) tarihi ile kiiltiirel ve mimari
mirasimizi  olusturmakta olup, halkin ticaret anlaminda ylizyillardir kullandigt
mekanlardan olusmaktadir.

Calisma konusu olarak secilen alan sahip oldugu tarihi yapilari, sosyo-kiiltiirel
degerleri, Ozeilikie de tarithi slire¢ icerisinde Asya ve Avrupa’ya yonelik ticari
aligverisin, ipek yolunun ve ipek tliccarlarinin burada clmasi sebebiyle Bursa'nin ticari
kimligini gecmisten glinlimiize gdzler Oniine sermektedir.

Giiniimtize kadar gegirdigi dogal ve yapay afetler nedenivle belirli boigelerde
venilenmek zorunda kalan Kapalicarst ve Hanlar Bolgesi kismi olarak da olsa orjinal
niteligini belirli bdlgelerde siirdiirmektedir. Kapalicars: son birkag yildir artan ulasim,
tesisat, kullanim ve tedbirsizligin neden olabilecegi buiyiik bir yangin tehlikesi ile karst
karsivadir. Konu o kadar ciddi bir boyut kazanmustir ki verel gazetelerde “Bursa
Kapalicarsi’daki yangin tehlikesi” seklinde siirekli glindeme getirilmektedir. Yazili ve
s6zIit yayin organlarinda konunun aciliyetine her firsatta deginilmektedir. Tehlikenin
bu kadar acil ve glindemde olusu, tez konusu se¢imi ve igerigini etkilemistir.

Bu nedenle tezin inceleme alanmini, secilen alt boélge Kapalicars:
olusturmaktadir. Calisma kapsaminda, bolgedeki yangin riski ve alamin gegmiste
gecirdigi yanginlar elde edilen tim verilerle degerlendirilecektir.

Ayrica komu dahilinde olast yangin risklerinin nedenleri yapilan arastirma
sonuglaninin deZerlendiriimesi ve incelemeler sonucu ¢alisma stirecinde sonuca yonelik
yorumlar literatiirle desteklenecektir.

1366 yilinda Bythinya’nin kurusundan bu vana kentin odak noktasi olma
ozelligini stirdlirmis olan Kapaligarsy; kentin kalbinin attigs bu mekan, son olarak 1958
yilinda, bir tatil gliniinde icindeki Sahaflar Carsist'ndaki bir matbada ¢ikan yangimin-

yaytlmast sonucu tahrip olmustur. O glin icinde kullanicilarin olmamasinin sonucuna



iliskin olumlu ve olumsuz etkiler yadsinamaz. Yangin sonrasinda Carsi’da veni bir
yaptlanmaya gidilmis ve ¢arsi glintimiizdeki halini almistir. Fakat yasananlardan ders
¢ikartilmamis, yangin glivenligi agisindan giinlimiize yansiyan Carsi’da higbir tedbir
alinmamistir.

Bursa Kapalicarsi’nin tarihi bir mekan olup zamanla ihtiyag fazlasina hitap
etmek zorunda kalisi, fonksiyonlarin gerekli degisimi ¢arsiya kaldirabileceginden fazia
bir yuk getirmistir. Bu yiik ise mevecut yangin riskini kat kat arttirmis ve konunun 6zelde
vapisal acidan, genelde ise sosyo-fiziksel agidan ele alinmasini zorunlu kilmistir. Bu
nedenle yapilmasina karar verilen c¢alisma, segilen amag¢ dogrultusunda belirlenen
yonteme gore tez konusunda ele alinan alan iginde kapsamina uygun bir bicimde ele
alinacaktir.

Bursa Kapaligarst’da kullanim ve yangin giivenligi ile ilgili sorunlari ve
beraberinde alinmasi gereken dnlemleri ele alan bu tezin amaci;

e Yapinn tim yonleriyle tanitilmasi, eldeki verilerle mevcut 6zgilin durumunun ortaya
cikartiimasi, secilen alanin tasidigi yangin riski agisindan durum tespitinin yapilmast,

e Carsinin ig¢inde bulundugu durumun ciddiyetinin, mevcut sorunlarmn ilgililere
bildirilmesi,

¢ Sorunun boyutiarimin mimari acgidan ele alinabilmesi icin 1. asamada ¢arsinin
mevcut yerlesim planinin ¢ikartilmasi (sirkiilasyon, ulasim, kulianimin saptanmast),

o Alanla ilgili olarak yapilmasi gereken ¢alismalarin saptanmas: ve bu asamadan
sonra yetkili ve ilgili kurum, kurulus ve makamlar tarafindan disiplinler arast gérev
paylasiminin yapilmasi,

®»  Ahnacak aktif ve pasif Onlemlerle c¢arsimin olasi vangin felaketierine karst
korunmas: ya da yanginin minimum kayiplarla atlatilmasini saglayacak kosullar
onermektir.

Calisma kapsaminda aynt mimari tipolojiye dahil edebilecegimiz, Osmanlt
Imparatorlugu’na baskentiik yapmus ti¢ kentin (Edirne, Bursa, Istanbul) barindirdig:
kapalicarsilarin zellikle Bursa Kapaligarsi’sinin detayli incelenmesi yapiimas, gerekli
veriler toplanmustir. Calisma alaninin sinirlari ¢izilmis, alanin tagidigi yangin riski tayini
yapilmis, hazirlanan anket caligmasi diikkan sahipleri tarafindan islenmistir. Calisma
kapsaminda Tedas, Carst Baskami ve B.B.B. Itfaiye Daire Baskani ile goriismeler

yapiimistir. Bu sayede alinacak énlemler belirlenmistir.
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Alan ¢aligmasi dahilinde, Bursa Kapaligarsi’sinin giinlimiizdeki durumu yangin
tehlikesi acisindan degerlendirilmis, ¢arsinin icinde barindirdigi tiniteler konumuna,
kullanimina ve risk durumuna gore tek tek ele alinarak incelenmistir.

Mevcut durum tespitinde plan ve kesit analizleri hazirlanmistir. Yerinde
inceleme, tespit ve belgelemeler vyapilmus, problemler belirlenmistir. Gegmisten
giinlimiize malzeme kullanimi incelenmistir. Calismalarda gozlem ve goriigmelere de
yer verilmistir. Literatlir yardimiyla ¢arsiya ait tiim bilgiler saptanmistir. Yapilan anket
calismasi sonucunda yangin riskini arttiran tim sorunlar belirlenmis, glinimiz

kullanimina uygun &neriler getirilmistir.



2. KURAMSAL BILGILER

Yanginin tarihgesi insanoglunun atesi bulmasindan 6nceki devirlere uzandig
dogal olayiara baglanmaktadir. Kuruyan ormanlik bolgeiere diisen yildirimlar, parlak
maddelerin giines isiginda olusturdugu yogun odaklilik ve neden oldugu yanginlar
siralanabilenlerden birkagidir.

Atesin bulunmas: ile 1siama, pisirme, dikkatsizlik, savas vb. olaylarin vangina
neden olusturdugu bugiinkli insan yasamindaki yeri agisindan da giincelligini
korumaktadir. Ozellikle, iilkemizde giiniimiiz sehir merkezleri disindaki giivenlik
kuruluslarinin basinda gelmesi gereken ve savag gibi felaketler zincirine de cevap
verecek itfaiye teskilatinin olmast gereken kosullara sahip olmadigi gergegi
distindlirticiidir. Kentlerin ylizol¢iimleri, arazi yapisi, konut yerlesim bélgeleri ve sanayi
kuruluslarinin bolgeye oranla yogunlugu, yiiksek katli yapilar, alisveris merkezleri,
trafikteki arag sayist, ormanlik alanlar vb. yvangin giivenliginin saglanmasi agisindan goz
éniine alinmasi gereken etmenlerdir. [tfaiye hizmet giderlerinin biitceden biiyiik pay
almalart yaninda yoklugunun getirecegi zararlarin boyutlart ¢ok daha buyliktir
(Akmncitiirk ve Celebi 2003).

Yangin tiim binalar i¢in, yiikseklige, fonksiyona, konumuna, tasiyict sistemine
bakmaksizin buylik bir tehlike olagelmis, yangin Onlemlerinde kaydedilen onemli
gelismelere ragmen bu tehlike yok edilememistir.

Yangin sonucu olusan can ve malvarligi kayiplarint katlanabilir bir diizeye
indirgemeyi amaclayan “yangin korunumu” ¢aligmalar, giiniimiiz gelismis tilkelerinde,
gerceklestirilen endiistri devriminin hzli ve diizensiz gelisimi {izerine ancak 2. Diinya
Savast sonlarina dogru baslayabilmistir (Yavuz 1996).

Farkli iilkeler, gecirdikieri yanginiar sonucu edindikieri tecriibelere gore farkh
konulart  baz alarak yangin yonetmeliklerini olusturmuslardir. Omegin Amerikan
Yonetmeligi daha ¢ok mali korumaya yonelik iken, Ingiliz Yonetmeligi nispeten cam
korumaya voneliktir. Tiirkiye’de yangin glivenlikii yapilar i¢in gerceklestirilen ilk ve en
kapsamli yOnetmelik 26.07.2002 tarihii resmi gazetede yayinlanan “Binalarin
Yangindan Korunmasi Hakkindaki Yonetmelik™ tir. Bu y6netmelik standartlar
hakk:ndaki bilgiieri kapsamaktadir.

Yénetmelikler zorlayici olmaz, vatandasa zorluk cikarmaz, ne kadar egitici ve

uygulanabilir olursa o 8l¢lide uygulamada da sikinti yasanmamaktadir. Y6netmelikler



vayinlanirken, yonetmeliklerin hayata gecirilebilmesi  ve etkin calistiriiabilmesi i¢in
gerekli insan kaynaklari temininin, egitimlerinin tamamlanmast gerekir. Toplum bilingli
oldugunda Itfaiye Teskilati'na da daha az ihtiya¢ duyulacaktir.

Ust dlgekte diisiindaigiimiizde sehrin altyapis: (su, yoilar...) ne kadar saglam
temellere oturuyor ve ne kadar titiz isliyorsa afet oncesinde, sirasinda ve sonrasinda
yangini séndiirmekle iigili olarak vapilacak islemler sirasinda sorunsuz ve dogru bir
yol 1zlenir. Eylem planlart her zaman en {ist Sl¢ekten en alt Sigege kadar farkhi
disiplinlerin koordinasyonuyla olusturulur. Temelde itfaiyenin ver aldigt yangin eylem
planlarinda ise itfaiyenin egitim seviyesi ve bununla baglantili olarak edindigi bilgi

diizeyi de son derece dnemlidir.

2.1. Yangin Yap fliskisi

Yangin biiviik boyutiu kontrolsiiz bir yanma olay: olarak tanimlanabildigine
gore, burada yanmay: 6n plana almak ve incelemek gerekir. Bir yanma olayi, yanan
madde ve yakici gaz ikilisinin belirli bir sicakiikta bir arada buiunmast ile ortaya ¢gikan
kimyasal bir reaksiyondur. Bu reaksiyon sirasinda bir enerji aciga c¢tkar ve bunun
somucunda yiiksek sicaklik ve yakici, bogucu gazlarin ¢ikmasi da yapilar ve insanlar
{izerinde agir kayiplara neden olur.

Genellikle goézlemlenen yanginlarin ¢ogu konutlarda, ev veya apartman
dairelerinde baslamakta, bir ¢ogunda ¢iktig1 hacimden digerine yayilmadan, itfaiye veya
evdeki sOndiiriictler yardimi ile bastirilabilmekte, bir kismi ise biiylik yanginlara
doniismektedirler. Diger taraftan yangmlar, kiiglik isinma kaynakiarindan, soba,
elektrikli ocaklar, elektrik kacagi vapan teller ile zayif kesitli telier, oksijen kaynag: ile
yaptlan ¢alismalar, kibritle oynama, yanik sigara gibi kiigiik 1s1 kaynaklarinin kolay

yanan ev esyalarini tutusturmasi ile meydana gelmektedir (Gtirdal 1996).

2.1.1. Yanma Olayi ve Yangin Kavrami

ilkel zamanlardan itibaren yangin insanoglunun teknolojik ileriemelerindeki en
onemli kaynaklardan biri olup ona hem 1s1 hem de 151k kaynag: olmustur. Bugiin yangin
kontrol edilebildigi takdirde insanin refahi i¢in bliyik fayda saglamaktadir. Fakat
yapilarin tasariminda vangin giivenligi boyutuna dikkat edilmez, yanginin baslamasina

ve kontrolsiiz bir sekilde yayilmasina izin verilirse, kacinilmast miimkiin olmayan can



ve mal kayiplarmna neden olabilir. Insanoglu varolusundan bu yana atesin kimyast
hakkinda fikir ylriitmiistir.

[ikel insanlar atesi hava ve su gibi dogal birer element olarak diisiinmiislerdir.
Daha sonraki arastirmalar yanmis bir yakitin yani kiilin yanmadan 6nceki agirligindan
daha hafif ve yanma olay: esnasinda birtakim maddelerin yok oldugunu gostermistir.
Yok olan bu maddeler tutusabilir maddeler olarak adlandiriimaktadir. Modern kimyanin
onemili isimlerinden Fransiz Kimyager Antonie Lavoisier (1743 — 1794) bu madde ile
ilgili olan gegerli doktrini bu sayede ¢lirtitmiis olmustur.

Lavoisier yaptign arastirmalar ve deneyler sonucunda havanin vaklasik beste
birinin (%21) O, den, geri kalanin beste dortliik kisminin ise azottan clustugunu
kesfetmistir. Tutusma olay: esnasinda oksijenin ¢ok Snemli bir rol oynadig: ve azotun
bu olay1 desteklemedigi incelenmistir. Atesin dogasinin kesfi, yanma olayinin oksijen
atomlarinin karbon ya da hidrojen atomlariyla birleserek olusturdugu kimyasal bir
reaksivon oldugu sonucuna gétiirmiistiir. Reaksiyon sonucunda 1s1 enerjisi, CO2, su ve
kil agiga ¢ikmaktadir. Kimyasal reaksivon sadece uygun bir derecede baglamaktadir.
Yanacak olan maddenin yaptsindaki yanici madde miktarina gére yanma olayi
farklilasmaktadir.

Tutusma olayr esnasinda gaz ¢ikisi olmakta, vakittan daha fazla tutusmaya
uygun maddeler tutusmakta ve alev olarak disariya is1 ve 11k enerjist sagiimaktadir.
Duman tamamlanmamis yanma olayinin géstergesidir. Yanma clay1 sonucunda geriye
kurum olarak bilenen kat1 karbon taneleri kaimaktadir {Chudley 1979).

Yukartda bahsedilenlerin daha somut bir sekilde anlatiimast istenirse, yangin
olayt ile iigili temel kavramlar ve tamimlari s6yle agiklanabilir (Yavuz 2000).
® Yanma: Kimyasal olarak hizli bir oksitlenme sonucu 1st, ¢esitli gazlar, kiil, 151k ve

ses olusumudur.
° Yangm: Kati, sivi ve/veya gaz maddelerin kontrol dist yanmasi olayidir.

Yangin olaymin  dogasmmin  kesfedilmesinden sonra yangin  olayinn
gerceklesebilmesi icin  gerekli 3 faktor ortaya ¢ikmustir ki bu li¢ faktdr yanma licgeni
olarak tanimladigimiz kavrami olusturmaktadir.

Yanma Ucgeni: Bir ortamda yanma olayinin basiayabilmesi igin, 3 6genin varolmas:
gerekmektedir. Bu 68cler oksijen, yanict madde ve isi’dir. Bu ii¢ 68e yanma licgeni

olarak tanimlanabilir,



1. Yanici madde - Genellikle herhangi bir organik madde uygundur.

2. Is1— Belirli bir yakitin tutusabilmesi i¢in gerekli olan dogru derecedir.

3. Oksijen — Yanma olayintn stirebilmesi i¢in oksijen gereklidir.

Cizelge 2.1. yanginin ¢tkmasi i¢in gerekli olan unsurlart géstermektedir.

Cizelge 2.1. Yanginin Cikmasi igin Gerekli Olan Unsurlar.

OKSIJEN

Havada yaklasik %21 oraninda oksijen vardir.Yanma igin gerekli olan
miktar %16 dir. Bazi maddeler de belli oranlarda oksijen icerirler.

IS KAYNAKLARI

Agik atesler, gitnes, kizgin satihlar, arklar, kivilcimlar, stirtiinme,
kimyasal degisim, elektrik enerjisi, gazlarin stkigtiriimasi.

Dogalgaz, Propan, Bitan, Hidrojen, Asetilen, Karbonmonoksit ve
GAZLAR digerleri.
—
9N Benzin, gaz, alkol, balik yagi, boya, vernik,yemeklik yaglar ve
Z 2 SIVILAR digerleri.
- = Komiir, agag, bez, kagut, balmumu, gress, deri, plastik, seker, mantar,
KATILAR Lhububat, ot ve digerleri. |

L-i—(aynak: C. A. Ipekgi, Yangin ve Malzeme lliskisi, 2003, s. 47

Yanma baslangict olan alevlenmenin olabilmesi 1s1, oksijen ve yanict bir

maddenin yan yana gelmesine baghidir. Ana etmenler denilen bu kaynaklarin birbirine

'bagli’ agiklanmast yanma liggeni olan “ATES” olarak tanumianir ( Sekil 2.1).

OKSIJEN KAYNAKLARI ISI KAYNAKLARI

Havada %21 oraninda Tutugma derecesine

yanginin devam

edebilmesi iginen az
%16 oraninda oksijene

ihtiyag vardir. Bazi

maddeler yanma igin

veterli oksijeni
biinyelerinde

ulagacak miktarda is1.
Agtk alev, glines, sicak
yiizeyler, kivilcim ve
arklar, stirtiinme,
kimyasal hareket,
clektrik enerjisi,
gazlarn sikismast.

/N

bulundurur.
Oz iss
Yakit
Fiziki Durum
[ [ L
GAZLAR SIVILAR KATIMADDELER
Dogalgaz, propan, hidrojen, Benzin, gazyag:, tirpentin, Komir, plastik, agag. seker,
asetilen, karbonmonoksit ve alkol, boya, cila, zevtinyagy, Kagit, hububat, saman, mum,
digerleri. mazot ve digerleri. mantar, gres ve digerleri.

Sekil 2.1. Yanma lg¢geni.

Kaynak: Anon,

Sivil Savunma Koleji, 1986




Yanma oksitlenme reaksiyonudur ve madde yapisi ile ortam kosullarina bagl
olarak yavas veya hizli kimyasal bir reaksiyondur (Sekil 2.2). Yanict madde, 151, oksijen
vangin U¢genini  olusturduklarindan, yangimi sondiirme ve kontrol altina alma

calismalarinda yanma {iggenini olusturan bu faktSrlerden herhangi birini ortadan

kaldirmak i¢in c¢aligmalar yapilir (Chudiey 1979).

Yanma artis:
IST ARTISI (tiim
etmenler;
Yanmann - po1onma yakat,oksijen) Soguma
seyri, yavas asamasi

/\ (yaklt
bitmesi)

»  ZAMAN
BASLANGIC  ANI YUKSELIS YAVASEVRE  SONME EVRESI
Sekil 2.2. Yanma Olayinin Evreleri.

ISI TASINIMI
Konveksiyon

Isimim

G

Radyasyon | } ~~~"Y|~ -~ """~ B ISTILETIMI

Kondiiksivon

- - —

Sekil 2.3. Isi transfer bigimleri.
Kaynak: Steilard ve Abrahams, Fire Rom First Principles, 1991, s. 78



A * avandan yayilan alev
* Disar1 — asagi
artan 181 1$inimi

Duman asagiya
hareket eder

Yiikselen duman

V Besleyici hava

(Oksijen)
Ates kaynagi

Hacim yiizeyinde 1s1 1$mimi

B

Sekil 2.4. Yangin gelisim bi¢imi.
Kaynak: Stoilard ve Abrahams, Fire Rom First Principles, 1991, 5.35

Yangin alevsiz yanma (non-flaming combustion) denilen ve sicaklifin
herhangi bir etki sonucu artarak (insan hatasi, 1sitma veya elektrik tesisatina bagh
hatalar vb.) yanma olayinin olustugu boliim ile baslar. Bu asamada, kismi yanmaya gore
daha az miktarda bir 181l radyasyon mevcuttur. Yanict maddenin ist etkisi karsisinda
ayrigmasi sonucu, duman formunda zehirli gazlar ortaya ¢ikmaktadir (Tenker 1995).

Sekil 2.3’te yapt disinda baslayan bir vanginda ist iletiminin ne sekilde
gerceklestigi ve yanginin yapiyla olan etkilesimi goriiimektedir. Sekil 2.4°te ise acik bir
alanda baslayan bir yangimin ve bu esnada Urettigi dumanin havada ve dis hacim

yiizeyinde sirkiilasyon sekli goriilmektedir.
2.1.2. Yangin Tiirleri

Yanginian maddelerin  yapisal &zelliklerine baglt olarak simiflandirmak
gerekmektedir. Uluslararas: standartlara gore yanginlar 4 grupta toplanmaktadir.

1. A_smfi_vanginlar: Yanici kati maddeler yanginidir. Odun, kémir, kagit, ot,

dskiimaniar, plastikler gibi madde yanginlari  bu sinifa girmektedir. Bu tip

yanginlarin sdénddriilmesinde basta su kullanilmaktadir. Képiik ve ¢cok amagclt kuru
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kimyasal tozlar da kiiglik yangin basiangiglarinda etkili maddeler olarak

kullanilmaktadirlar.

2. B sumfi yanginiar: Yanici sivt maddeler yanginidir. Benzin, benzol, makine yaglan,

laklar, yagh boyalar, katran, asfalt gibi madde yanginlart bu smifa girmektedir.Bu
tir yanginlar séndiirmede CO», k6piik ve kuru kimyasal tozlar kullaniimaktadir.

3. C_simifi vanginiar: Yanict gaz maddelerin  neden oldugu yanginlardir. Metan,

propan, biitan, sivilagtirilmis petrol gazi (SPG), asetilen, havagazi, hidrojen gibi gaz
yanginlar bu simifa girmektedir.

4. D_smifi yangmniar: Lityum, sodyum, potasyum, aliminyum, magnezyun gibi

yanabilen hafif ve aktif metalierle, radyoaktif maddeler yangimdir.

2.1.3. Yapida Yangmin Yayihmi

Her yanginin ¢ikis noktast tutusma ile olmaktadir. Tutusma yanabilen
malzemenin sicak gazlar ve yanict gazlar ¢ikaracak kadar isitilmasiyla meydana
gelmektedir. Ilk tutusmadan sonra yanan malzeme seri tutusmalarla yanmaya devam
etmektedir. Yanan kisimdan etrafa dagilan isi ve o noktadan g¢ikarak yayilan sicak
gazlar, yanan hacimdeki havayt ve bu hacmi ¢evreleyen yapi bilesen ve &gelerinin
(doseme, duvar, kolon vb.) ylizeylerini isitmaktadiriar. Kapali hacimdeki 151 her tarafta
650 °C dereceyi buldugunda yangin cok kere bir saniyeden daha az bir zamanda biitiin
hacme yayilmaktadir (Onuraip 1990).

Yangin baslangiciarinda atesin biiyiik bir yangina donlismeden bastirnilmasinda
zaman, son derece Onemlidir. Gegirilecek her dakika, hatta saniyeler kisilerin
aleyhinedir. Ozellikie ilk 4-5 dakika cok iyi degeriendirilmelidir. Ciinkii bir yanginin ilk
dakikalarinda 1s1 biiylik bir hizia yiikselir ve giderek artis hizi yavaslamaktadir.

Yangin genisieme hizi kullanilan malzemelerin tutusma sicakligr distiikce
artar. Yangin hangi nedene baglanirsa baglansin, simrli bir mekanda olusmaktadir.
Ancak uygun kosullar altinda bu simirlart asarak ¢evresindeki mekanlara ve tim yapiya
vayilmaktadir. Sekil 2.5’te yanginin yapida yayilim goriilmektedir.

Yangin;

e Diisey bosluklara (D6seme bacalar, saftlar v.b) agilan korunumsuz duvar bosluklan

(O



e Mekan kabugunu delerek gecen hava kanallarinin ¢evresindeki bosluklarin siki bir
bigimde kapatilmamasi (2)

e Struktiirlerin birlesme verlerinde yangin durdurucularinin bulunmamast ya da
mevcutlarin yetersizligi (3)

e Alev, sicak gaz ve buharlann iginden gectigi kanallarda kapakiarin bulunmayisi (4)

» Yetersiz ya da kusurlu yerlestirilmis kapilar ve kasalar (5)

e (arpmaya karst Onlemler alinmamasi sonucu stritktlirde yangin direniminin
zayiflamasi (6) v.b. nedenierle olustugu mekanin sinirlarint asabiimektedir (Yavuz

1996).

Sekil 2.5. Yanginin Olustugu Mekanin Sinirlarim Agmast.
Kavnak: G. Yavuz, “Yangin Giivenlikli Yapilar” Ders Notlari, 1999

2.1.4. Yap1 Malzemesi Yangin Iliskisi

Yangin yanict ¢zellik gdsteren kati-sivi-gaz maddelerin kontrol disi yanmasi
olayidir. Malzemede tutusma atesleyici bir unsurla ya da cesitli sebepler nedenivle
mevdana gelmektedir. Malzemeler ates altinda asagidaki kavramiaria karsi karstyadir.

a) Isiiletimi,

b) Isi tutma yetenegi,
c) Ist gecirgenlik,

d) Isil atalet,

e} Genlesme.
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Her malzemenin s1 iletkenligi farkl: 6zelliktedir. Malzemelerin geniesmeleri
de bu oSzelliklere gore farklilik gdsterir. Ist enerjisinin, sicakliklari farkln iki ortam
arasinda birinden digerine gegisi asagida belirtilen sekilde olusur:

e Ist iletimi (kondiksiyon),
e Is1 tasinimi (konveksiyon),
o Is1isumimi (radyasyon).

Is1 akis bigimlerinden 1s1 iletiminde sicaklik, malzeme yoguniugu ve malzeme
nem oranina gére de bilylik farklilik gostermektedir. Yanginda 1si, yanmakta olan
bolgeden ¢evresine biiylik oranda konveksiyon veya radyasyon ile iletilmektedir. Bu
1sinin bir b6éliimi malzeme tarafindan yansitilirken bir b6limii de emilmektedir. Emilen
1st malzemenin i¢ine ulasmakta ve sicaklifin yiikselmesine neden olmaktadir. Isi
iletkenlik katsayist (K), isisal siga (g ya da ¢) ve 1st yayma katsayisi (a) yiiksek
sicaklikta malzemenin sekil de@istirme durumunu etkileyen ozelliklerdir. Yapiyt
olusturan malzemeler, yanginla karsilasma sirasina gore;

e Mobilya gibi tefris malzemeleri,

e Bitirme ve dekorasyon malzemeleri,

e Yalitm malzemeleri; 6zellikle 1s1 ve ses valitkanlari,

e  Striiktiirel (yapisal) malzemeler

seklinde gruplandirilabilir. Malzeme kontroliniin en iyl ydntemi; malzemelerin

yangindaki davranislarini bilmekle bulunabilir (Ipekgi 2003).

2. 2. Yangin Giivenlikli Yap: Kavrami

Yangin giivenlii uluslararasi bir sorundur. Istatistiksel sonugiar dikkate
alindifinda yanginda yasanan can ve mal kayiplarinin oraninin dogal afetlere gore ¢ok
daha fazla oldugu dikkat ¢ekmektedir. Yanginin ¢ikis nedenleri ¢cok farkii olsa da eger
zamaninda gereken miidahale yapilmaz ise sonuclar genelde ayni olmaktadir. Yasanan
ac1 tecritbeler yangin giivenligi konusunda bilimsel bir miicadeleyi zorunlu kilmistir.
Giintimiizde bu alanda gelinen son nokta tilkelerin gelismislikieri ile dogru orantihdir.

Yangin olayt sonucunda meydana gelen can ve mal kayiplant c¢oguniukia
yangin olayinin dogasint bilmemekten kaynaklanmaktadir. Bu yiizden insanlarin toplu
halde bulundukiari hastane, otel, tiyatro, ¢arsi gibi mekanlarda ¢ikan yanginlar can

kaybina yonelik olmalari nedeniyle bilhassa 6nem kazanmaktadiriar (Tenker 1995).



Ginlimiizde de yvangindan korunum konusundaki teknoiojik gelismelere karsin,
bu sorun dnemini yitirmemistir. Bu nedenle yangindan korunumun miumkiin olabilmesi
uygulanacak yontemlerin standartize edilmesi ve hayata gegirilmesi ile dogru orantilidir.

Tarthte sehirleri haritadan siimis biiyik yanginlardan s6z edilmektedir.
Ornegin 1666 yilinda meydana gelen Biiylik Londra Yangini ve 1871 tarihli Biiyitk
Chicago Yangimi bahsedilen biiyitk yanginiardan sadece iki tanesidir. Bahst gegen iki
yangin Orneginde de en fazla can kayiplarina evierde, en fazla maddi hasara da
isverlerinde rastlanmustir.

Bir binada, tesiste yanginin ne sekilde ¢ikacagi, ne kadar ileri gidecegi ve
beraberinde ne kadar can ve mal kaybina ya da hasarina yol acacagi daha énceden tespit
edilebilir. Heniiz planlama asamasinda iken, yangin giivenligi ile ilgili olarak alinmasi
gereken kararlar konusunda tasarimei, mal sahibi ve sigortact uzlasmaya varmalidir.

Onemli olan yangimin ¢tkmast degil, c¢iktiktan sonra yangimin biiyiimesini
onleyerek yangini kontrol altinda tutabilmektir. Sorunun ¢6ziimi yapinn planlama
asamasindan bagslar. Binanin kullanim amacina, kullanicilarina, biiyiikligiine ve hatta
itfaiyenin yangin alanina ulasabilme siiresine bagli olarak korunma yOntemieri
belirlenmelidir.

Yangm her ¢agda boyut ve sekil degistirmistir, ancak risk dedigimiz zarar
gérme tehlikesi her gegen giin artmustir. Bu riskle baglantili olarak “yangin giivenlikli
yapy” kavrami blyiik 6nem kazanmistir. Mimarlar, tasarladiklari mekanlarda aldiklar
aktif ve pasif 6nlemler ile yapi i¢inde olusabilecek yangin riskini arttirir ya da azaltirlar.
Yangin gtivenlikli tasarnimda hedef can giivenligi ve mal varlifn korunumudur. Hedefin
amacina ulasabilmesi icin belirlenecek taktiklerin dogru bir sekiide uygulamaya
konmasi gerekir.

Stiphesiz tilkemizde yasadiimuz kentte sayisiz yapt konumu, yapiminda
kullantian malzeme cinsi, yangin aninda kagisa elvermeyen planiamadaki
olumsuzluklari, alarm ve dedektSrlerin yeterli ve etkin kullaniimamasi, bina i¢indeki
personelin ve kullanicilarin yangin giivenligi konusunda bilgisiz ve tedbirsiz oluslari,
konunun Oneminin kavranamamis olmasit vb. nedenlerle biiyikk yangin riski
tagimaktadir.

Kapali mekanlarda ¢ikan yangimnlar, yanma olayimm arttiran vangin yikidi ve

uygun ortami buldugunda yangin glvenlik ve Onlemleri sondirticiiler i¢in Oniine
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gecilemez bir engel olustururlar. Kapali ve agik mekan tasarimcist olan mimariara bu
anlamda biiyiik gérev diismektedir. Olast vangin aninda kisilere alevden ve dumandan
korunmus alanlardan kagis yolu saglamak ve yangin giivenlikli yapilarda vasama
imkanint verebilen mekanlar tasarlamak, projelendirmek ve iiretmek mesleki anlamda
ciddi bir bilgi birikimini gerektirmektedir. Yapt tretim siirecinden kullanimina kadar
ilgili meslek gruplan olast bir yangin riskine karst énlemler ailmalidirlar. Guntimiizde
ayrt bir uzmanlik alamint olusturan “yangin glivenlikli yapi tasarimi” kavrami

Ttirkiye’de yeni uygulama alant bulmaktadir.
2.3. Yangmn Giivenlikli Yap: Tasarimmnda Alinmasi Gereken Onlemler

Mimarin yangin glivenlikli yapi tasariminda dikkat etmesi gereken temel
konular sunlardir:
1.0Onleme: Tutusmalart ve yamici kaynaklar: denetim altinda tutarak yangin
kagislarindan sakinmak.

2. Haberlesme: Tutusma olusmasi durumunda kullanicilarin uyarilmasini ve herhangi
bir aktif yangin korunum sisteminin devreye girmesini saglamak.

3. Kagis: Yapt winde ve cevre vyapilarda bulunan bireylerin 1s1 ve dumana yenik
diismeden Once glivenlikli yerlere gidebilmelerini saglamak.

4. Smurlama: Can kaybini ve yapisal hasar olasiligini en aza indirgemek icin yanginin
olabildigince kiiclik bir alanda tutulmasini saglamak.

8. Sondiirme: Yanginun ivedilikle séndiiriilmesini ve bdylece sonugtaki kayiplarin en
dusiik diizeyde tutulmasimi saglamak (Yavuz 1999).

Yangindan korunma ve yapida yangin giivenlik Onlemlerinin alinmasinda
amagclarin belirlenmesinin Snemi biiyliktiir. Amaclarn belli olmasi, tasarim agamasinda
tasarimcinin dogru yvonlenmesine yardimer olacaktir.

Yangindan korunma; olabilecek bir tehlikenin yaratacagi zararlardan
etkilenmemeye ¢alismak olarak tanimlanmalidir. Cizelge 2.2° de goriildiigli gibt, amag,
taktik matrisinde yangin glivenlik dnlemlerinin veterince almnarak tasarimlanmis bir
vapida olmast ve diger sistemlere gerek kalmadan, az bir zararla séndiiriilebilmesidir.

Bu agidan mimarin yangin glivenligindeki roliinin Onemi bir kez daha ortaya

cikmaktadir (Akincitiirk 1999).
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Cizelge 2.2. Amag , taktik matrisi.

CAN ' BASARI BASARISIZLIK o
GUVENLIGI ' KACIS »COZUM
I
BASARI l
PASIF BASARISIZLIK |
ILETISIM BASARISIZLIK | ZAPTETMEK
ONLEM B
~ BASARI
ENGELLEME
t ‘f
, — BASARISIZLIK YIKIM
MAL 4 BASARI SONDURME CORME
GUVENLIGI

Kaynak: N. Akincitiirk ve R. Celebi, Yangin Yap: Tasarim llkeleri, 2003, 5.147

Yapisal kavramda yangindan korunma amaglan can ve mal glivenliginden
kaynaklanmaktadir. Gegmiste yanginlardan korunmak i¢in kova ve yangin hortumlar
yeterli gérilmekte idi. Oysa, giiniimiizde tiretim tekniklerindeki ve teknolojilerindeki
gelismelere bagli olarak ¢ok kathi ve ¢ok amacli yapilara gerek duyulmasi sonucunda;
insan ve toplum eylemleri agisindan yogunluk tasiyan bu yapilardaki risk orami artmis
ve yangin sonrasi olusacak zararlarin oramim ylikseltmistir. Bu konuda tiim triinler
yangin sirasinda can ve mal giivenliginin “eksiksiz ve tam korunmast” amacina yénelik
gelistiriimekte ve tiretilmektedir.

Yangindan korunma amaglarimin ilke olarak yapida gerekli glivenlik
tnlemierinin, yapt kullanim tlirline gore belirlenmesi ve alinmasidir. Amaglarin tasarim
dncesi ve evresinde belirlenmesi gereklidir. Béylece, tasarimci dogru vonlenip dogru
kararlar alabilecektir. Yangindan en iyi korunma; yangina dayamkii gereg ve sistemlerle
{iretilmis ve her tir giivenlik dnlemi alinmus yapi olusturarak ani yikilmalar, can ve mal
kayiplari en disiik diizeye indirgemekle saglanmaktadir.

Yanginda olusabilecek her tiir tehiikenin zararlart en alt diizeyde tutulmak
istenmektedir. Genellikle vangindan korunmak (¢izelge 2.3), yangimin ger¢eklesmeden

oncest ile gerceklestigi zaman olmak {izere iki ana grupta agiklanabilmektedir.
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A/ Gergeklesmeden dnce korunmak igin;

o Yapida yangin ¢ikma olasilifint en aza indirmek,

e (tkmasi durumunda yanginin vayilmasin geciktirmek,

¢ {c ve dis yangin sondiirme islevierini basiatma olanagi vermek olarak sayilabilir.
B/ Gergeklestigi zaman korunmak igin ise;

» Tehiikedeki insanlari en kisa yoldan glivenli ortama ulastirmak,

» Yangin sirasinda yeterli kagis stiresi varatmak,

e Yapuun ¢okmesini Onlemek,

e Maddi kayip ve hasari en az zararla atlatmak olmalidir.

Yanginn vol acabilecegi tehlikelerinin bilinmesti belli dizenleme ve senaryolar
olusturmay1 gerektirir. Taktik diyebilecegimiz 6n diisiince ile yaratilan bu davranislarin
basart diizeyleri dogrudan yangin giivenlik derecesine baghdir. Tehlikenin biiylkligi

oraninda yangina miidahale, mekanin disina kaydirtimahidir (Akincitirk 1999).

Cizelge 2.3. Yangindan korunmanin amag ve yontemleri.

YANGINDAN KORUMANIN

AMACLARI Tasarim Acisindan
Oiu'su'm;m Onlenmesi Parsele Kagis Alevi
Gelistmin Yavaslatilmast . yerlesim Yolart Saptirma
Yayilmasinin EggeilﬂinmeSl Ara Mesafeleri Kacis Dumandan
Can Giivenliginin Saglanmast Ulasim Yollan Kaptiart Arindirma

Amaclara Yonelik Yapisal Onlemler

Boyutiama Acisindan Ozel Onlemier
Malzeme | Yapi Elemani Yangina Ozel Eleman Normal Ozel Tesisat
Yangin Yangin Guivenii ve Boliim Tesisat Yangin Uyart
Dayamm Dayantmi Boyutlama Ozel Yaps [sitma ve Sondiirme
Havalandirma Yangin
Eiektrik —Su Musiuklar

Kaynak: N. Akimetiirk ve R. Celebi, Yangin Yapi Tasarim likeleri, 2003, s.148



2.3.1. Mimari Tasarim Asamasinda Alinmasi Gereken Onlemler

Yapilar genellikle yangin korunumu diistiniilerek tasarlanmalidirlar. Saglikli
teknik coziimlerin uygulanabilirlifi, ancak teknik kadrolarin yvapinin mimari, mekanik
ve elektrik tasarimi ile ilgili ¢alismalarin ortak bir zeminde ve uyumlu bir bi¢imde
yiirtitiilmesine baghdir. Yangin korunumu tasarim etmenleri bu ortak c¢alismanin
tirlinlerinden birt olacaktir.

Yangin tehlikesinin genei olarak  kullanicilara yonelik can kaybi tehiikest,
vapiya ve i¢indeki nesnelere yonelik hasar tehlikesi, ¢cevredeki yapilara vonelik yayilim
tehlikesi vardir.

Yangin tehlikesi 2 gruba ayriimaktadir:
1. Genel Etmenler:
e Yapinun kullanim amaci (konut, magaza, otel, ¢arsi vb.)

e Tasiyict sistem ( yiZma, iskelet vb.)

to

Ozel Etmenler:

e Yapmun bulundugu yer (kent, yer aldig1 kesim)

® Yapinm tiirli (ahsap dosemeli, gelik kirishi vb.)

Tasarim asamasinda vukarida siralanan etmenlere bagh olarak mimarin yangin

ile ilgili g6z 6nlinde bulundurmasi gereken konular 6zetle sdyle siralanmaktadir:

Yapinin Arazi Uzerindeki Konumu

Yangin giivenlikli tasarim, bilingli bir analiz ve daha tasarim asamasinda karar
verme ile basglar. Bu genis ve ayrintili vaklasim binanin i¢ fonksiyonlarint, planlarini ve
binanin disinin da planlanmasini igerir.

Kentlesme ve yogun yerlesmelerin ortaya ¢ikmast ile yangin ve yangmnin ¢ok
genis alanlara yayilmasi sehir planlamasinda sorunlara yol agmis ve ¢dziim olarak temel
ilkelerin alinmas: ¢alismalart baslatilmistir. Bu paraleide yangin igin alinmast gereken
Onlemler kent planlamasindan baslatiimaktadir.

Yangin glivenligi, teknolojik hedef olmalidir ve mimari tasarimdan
soyutlanmamalidir. Yapinin;
¢ kullanim amaci (konut, 1gveri vb.),

e tasivici sistemi (yigma,iskelet vb.),
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e kent icinde bulundugu yer temel verilerdir.

Tasarlanan her yapida bir yangin riskinin oldugu kabul edilmelidir. Kayiplarin
katlanabilir diizeye ¢ekilmesi ancak her yapida minimum nermda bulunmasi gerekli
vangin glivenligi ile saglanabilir.

Bu baglamda; kentlerde her tlir panik durumlar: yani sira yangin agisindan da
onlemler 6n plana ¢ikmustir. Her tir depremden sonra giiniimiizde yaygin kullanilan
dogal gaz patlamalarn, sikisan yakit yanginlari, kentleri depremden ¢ok daha zor
durumda birakmistir. Bu agidan kentlesmenin yogunluk kazanmasi, yapilarda malzeme
secimi ve aralarinda yeterli ayirim uzakligi ile yangimn yayilmasini engelleyecegi

engeller bulunmamast yangmlart biiyliten, yayan ve kayiplara yol acan etmenler

olmaktadirlar.
Konum Planlamas:

Yapiya, sondiirme calismalarini uygulayacak aracglarin ulasimi ve yaklasim
uzakligt yanginin biiylimesi ve hizli miidahale agisindan ¢ok oSnemlidir. Cikmaz yola
acilan bir yapt dar ve manevraya olanak saglayamayacak bir durum yaratirken, islenen
araziyi yok eden ve kentlesmeyi yogunlastiran etmen olarak karsimiza ¢ikmaktadar.

Dar Yollar icin doniis olanaklari sekil 2.6’da goriilmektedir:

L
Duvar f[——‘l“ / Duavar
(@@ j!

NIRRT Y

g

Ddéniise acik alan

¥
2

p-2
p
TS

a |
A-A Kesiti

SRR

Yol genisligt
(L)

Sekil 2.6. Dar yollar i¢in doniis a¢ikiiklar. .
Kaynak: N. Akincitlirk ve R. Celebi, Yangin Yapi Tasarim likeleri, 2003, s.45
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Déniis ringleri:

[stanbul Biiyitksehir Belediyesi Yangindan Korunma Yonetmeligi’ne gore ic ulasim
yollar: asagidaki 6zellikiere sahip olmahidir;

e Olagan genislik minimum 4 metre, ¢ikmaz sokaklarda ise minimum 8 metre ;

e Doniislerde, i¢ varigap minimum 11 metre, dis yarigap ise minimum 15 metre;

s Egim maksimum %06;

» Serbest yiikseklik minimum 4 metre;

e Tasima yiikii minimum 15 ton (Kars 1999) olmalidir.

Yitksek yapilarda yangina karst Slgiilendirme @ Yiiksek yapt kurtarmalarinda itfaiye
aracinin  uzatilan merdiveninin yatayla 60-80° arasinda ac1 yapmas: gereklidir. Burada
vol genisliginin buna izin vermesi gerekmektedir ( Egan 1978).

Yangin Hidrant olglileri : Yangin hidranti  planianan trafigi engeliememeli, yoldan

iceride bulunmalidir. Sekil 2.7°de yangin hidrant mesafeleri goriilmektedir.

A

N

A
—— Yangn Hidranti YOL /i
5 e |
——— Max. 91 m. Max. E
7 D "

Boru baglantilan

Sekil 2.7. Boru baglantilart. ‘
Kaynak: N. Akinertiirk ve R. Celebi, Yangin Yapt Tasarim llkeleri, 2003, s.48

Diger vapilaria olan iliskiler

Yapilaria olan iligkilerde vangin, bir vapidan havada ucusan pargacikiarin
diger bir yapiya diismesi, bitisik diizendeki yapr cati arasi boslukiardan gegmesi ve

sicak gaz konveksiyonu ile diger yapinin tutusmasi ile gergekiesmektedir.



Yangin duvart

Coe . /// - Sac¢akta yangin duvart
s e cikintisy

Sekil 2.8. Yamici ¢atist ve gati penceresi bulunan binalarda, yangin duvart uygulamasi.
Kaynak: N. Akincitiirk ve R. Celebi, Yangin Yap: Tasarim likeleri, 2003, 5.49

Yapilar arasinda yangin yayilimi ana etkeni radyasyondur. Radyasyon yolu ile
yayilma igin gerekli 1s1 miktarina 1sil radyasyon siddeti denmektedir. Yangin siddet,
radyasyon yayan ylizeyin boyutlari ve bunu alan yiizeyin yangin yerine olan uzakhg
1511 radyasyonun siddetini belirlemektedir. Yangin siddetini, yapmnin yangm yikii
belirlemektedir (Kars 1999).

Tarihi sivil mimarlik yapilarinda ahsap gerecin agirhiklt  kullamildigt
goriilmektedir. Buna kargin itfaiye tarihgesinde 1817 tarihi baslangici ile birlikte iik kez
bitisik diizende olusturulan evlere kagir yangin duvari yapma zorunlulugu konulmustur.
Sekil 2.8 de yangin duvar ile ilgili gerekli mesafeler gorilimektedir.

Giiniimiiz toplumsal yapilari cephelerinin cam, kargir, seramik, dogal ve yapay
taslarla kapli olmasi, vangin giivenlik 6nlemlerine sahip olmasi nedentyle bu konu
kapsaminda incelenmemiglerdir. Otellerde ve kullanicilarin yogun oldugu saatlerde
cikan yangmnlar, patlayici, parlayici, yanici malzeme bulunduran mekanlar, emici
malzeme stok depolart ve iiretim yapan endistri yapilari g¢evreye yaydiklari 1sil
radyasyon siddetiyle hafif yogun ve &zellikle riizgar etkisi ile ¢evre yapilari {izerinde
cok kotli sonuglar dogurabilmektedirler. Amaglart ¢ok farkit kullanim gosteren yap:
kiimelerin ayni bolgede hem de i¢ ige olmamalari istemi bu nedene baglanmaktadir.

Yapinin yanmast durumunda komsu yapiy: etkilemesi veya komgu yapidaki
vangimn, tasarimini yapilan vapiya sigramast ve onu etkilemesi birbirine bagh

etmenlerdir. Yangin aninda esit yiksekliklerde olan yapilar arasindaki etkilesimin
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(Sekil 2.9) siddetleri yangin &zellikierine, yapt konumlarina ve vapida kullanilan yapi

gereclerine baghdir (Akincitiirk ve Celebt 2003).

Yapt uzaklig:
- i ( Istya izoleli ¢ati

Yangin gliveniikli I
cati

/\

— ~ b b l
;) Ist :
L
w K K
Yangindaki yapi Etki aitinda vapi

Sekil 2.9. Yapilar arasi etkilesim.
Kaynak: N. Akincitiirk ve R. Celebi, Yangin Yaps Tasarim Ilkeleri. 2003, s.51

Dis duvar bosluklarindan pencereler ve tutusabilir kapilar yangin durumunda

icerideki sicak 1siy1 riizgar ve aralik etkisi ile diger yapt tizerine 1si, sicaklik etkilemesi

olarak yansitir.
ABD Ulusal Yapt Yasalari'na (National Building Code) gére yangindan

korunan konstriiksivoniar i¢in dis duvar lizerinde izin verilebilen bosluklar ¢izelge 2.4.

‘teki gibidir.

Cizelge 2.4. Yapi dis duvarlarinda 1zin verilebilir bosluklar.

Yapilar aras: uzaklik (m)

izin verilebilir bosiuk oram ,%

Kaynak: N. Akincitiirk ve R. Celebi, Yangin Yapi Tasarim Ilkeleri, 2003,

0-1 0
i-6 20
6-9 30
9-10 40
> 10 > 40

s.52
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Tehlikelerden etkilenme oranlarmi  azaltmak i¢in, cephelerde yangina
dayamimli gere¢ kullanmak, araya engeller koymak, bosluk oranlarini dogru olusturmak

ve yapilar arast uzakliklari olabildigince arttirmak yoluna gidilmelidir.
2.3.2. Yangin Yiiklerinin Saptanmasi

Yanabilecek maddelerin birim yatay diizleme tekabiil eden ait 1sil degerleri toplami
olarak tarif edilen yangin ylki arttikga genellikie yanginin devam etme siiresi de
uzamaktadir. Cizelge. 2.6’da yapt tiplerinin yangin yiikii sinifi 6rnekleri goriiimektedir.

Her yangimin bir agirhigi vardir. Bu agirlik yangin yikii ile dogru orantilidir.
Yangm yiikii beher m” "ye diisen yanabilir madde agirligin anlatmaktadir. Ornegin bir
binada metre kareye ortalama olarak 25 kg. yanabilir madde dusiiyorsa burada yangin
viikit cok fazla degildir. Fakat metre kareve ortalama olarak 200-300 kg. yanabilir
madde diistiyor ise bu depoda yangin yiikii fazia demektir ve burada ¢ikacak bir
vanginin siddeti ve agirligi da buna gore olacaktir (Akincitiirk 2003).

Yangin yayilmasi ile risk olusturmada etkili bu etmen asagidaki formiil ile
bulunmaktadir:

F: Q/A

F: yangin yiikii (kcal/m?)

Q: toplam 1s1l deger (kcal) (Cizelge 2.5)

A: alan (m?)

Bir diger formiil ise;

Q: G x H olup,

H: normal nem iceren maizemenin 1sil degeri (kcal/kg) dir ( Kars 1999).

Yangin vkl konutlarda, perde, hali, tutusabilir mobilyalar, duvar ve doseme
tizeri cilali ahsap kaplamalar ile LPC tlpili, dogal gaz hattidir. Endistri yapilarinda ise
{iretim ve yanabilir stoklar yangin yiikiidiir ve ¢ok tehlikeli, bazen sondiriilemeyen
durumlar yaratabilmektedirler. Petro-kimya, petrol ve tiirevieri islenen endiistrilerden
rafineriler, LPG delum tesisleri ¢ok tehiikeli boyutta ve bdlgesel digekte vok edici rol
oynamaktadir. Clinkii tim bu yapilarin kendilerini olusturan yanmaz gereglerinin
disinda s6zii edilen maddeler yangin yiikieridir ve bolgesel alan dahil formiil
edilemezler. Ticaret ve konut alan yerlesmelerine ¢ok uzak olmalarinda yarar vardir.

Yayacaklari 1sil radyasyon tiim bélgeyi yangin yiikd haline doniistiirmektedir.



Cizelge 2.5. Bazi gerecglerin 1sil degerleri.

GEREC ISIL DEGER (keal
Ahgap 4400
Ipek 5120
Yiin 5434
Mantar 3981
Pamuk 3974
Kagit 3866
Kauguk — Lastik 9400
Linyit 3225
Benzin 11000
Gazyagi 11000

Kaynak: NFPA- National Fire Protection Association, 1969, s.369.

Cizelge 2.6. Yapt tiplerinin yangin yiiki sinift rnekleri.

Yangin Yitkii Sinsf Ornek Yap: Tipleri
DUSUK Konutlar, otoparkiar.
ORTA Apartman , ahsap konutlar, otel, okul, magazalar, fabrika.
- YUKSEK | Blvilk ticari vapilar. cok amachi salonlar. sinema. tivatro,
COK YUKSEK Petrol Girin depolart , petrol firtinleri .mobilva, plastik iireten

Kaynak: (NFPA-National Fire Protection Association, 1969, 5.369
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2.3.3. Yapilarda Duman Kontrolii

Yangin asamalart olan li¢ evre; baslangig, alev yayima ve sicak bogulma
evreleridir. Kapali ortamlarda, yangimun serbest yanma asamasina kadar yangin
esnasindaki oksijeni tiiketerek stirmektedir ve oksyjen %15’in altina diisiince yangin
yvavaglamaktadir. Yanginin yavaslamasi ile G¢lincii evre baslamakta ve sicak bogulma
evresi devreye girmektedir. Yangin yeri yogun bir duman ve gaz ile dolmaya
baslamakta, duman ve gaz yapinin tim bosluklarina isinan havanin yarattigi genlesme
basinct ile dolmaktadir.

Yangin ortamindaki yanici maddelerden aciga ¢ikan gaziardan hidrojen, metan
tiirl gaziar bu maddelerden buharlagmaktadirlar. Bu tiir gazlara yangin gazlarnt da
eklendiginde ¢ikan dumanlar zehirli yani, bogucu olmaktadirlar.

Yanginda olusan zehirleyici ve bogucu gazlar sunlardir:

s (O, Biitlin yanginiarda olusmaktadir. Solunum sisteminde ve &zellikle akcigerde
yikict etkisi vardir. Havaya karismis %20 oraninda CO;’nin 20-30 dakika solunmasi
insani 6lime g6tiirmektedir.

e (CO: Bogucu bir gazdir. Belirli bir siire solunmasi 6ldiiriicti etki yapmaktadir. Biitiin
yanginlarda olusmaktadir.

e Hidrojen Sulfit: Agag, et ve siilfit iceren diger organik maddelerin yanmasi ile
ortaya ¢ikar. Sinir sistemi tizerinde etkilidir. Solunum organlarinda felg yapar.

¢ Hidrojen siyanit: Yin, ipek ve bazi cins plastikierin yanmast ile ortaya ¢ikmaktadir.
Bu gazin ¢ok kisa bir siire i¢in solunmasi dahi insam zehiriemektedir.

e Akrolein: Solunum yollarint ve cildi tahris eder. Birka¢ dakika solunmasi, insani
oldirmektedir. Petrol ve petrol fiirlinleri yanginlart ile ¢esitli yaglarin yanmasi

sonucu ortaya ¢ikmaktadir.

Karbon gazi ahsapta ve diZer maddelerde bulunan bir gazdir. Ahsap
yandiginda karbon oksijen ile birleserek oksijen oranina gére, karbondioksit (CO2) veya
karbon monoksit (CO) olusturmaktadir. Oksijenin ortamda tiimiiyle kayboimast somucu
serbest kalan bu karbon gazlari dumana karismakta, koyu sivah renkli karbonlu gaz

yanginin olustugu hacmi timivle kaplamaktadir.
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Yangin ortaminda yetersiz oksijen durumu asagida siraianan maddeler

iceriginde bir geri tepmenin gostergesi olabiimektedir.

@

L4

Basing altinda duman,

Once koyu siyah olan dumanin yogun halde sarimtirak yesil renge dénmesi,
Yangin mahalline hava girmemesi ve b6lgenin asirt sicak olmast,

Alevin, ¢cok az gériinmesi veya hi¢ gériinmemesi,

Dumaniarin binadan araliklarla ve kesik kesik ¢ikmamas;,

Pencerelerin dumanla dolu olmast,

Yangin yerinden yiiksek sesler geimesi,

Disaridan hava girmesi i¢in agilacak bir yerden, havanin igeriye ¢abuk dolmasi gibi.

Yanginin en st noktasindan acilarak yapilan bir havalandirma geri tepme

tehlikesini, igeride basing altinda bulunan duman gazlar ve yiiksek 1siyt disart atmak

sureti ile Onleyebilmektedir. Sekil 2.10’da dumanin i¢ mekanda yayilma safhalart

goriilmektedir.

/ GER! TEPME (BACXDRAE T ONCES!
E o

/ SICAK BOGULMA SAFHASE
T
‘ 280

A. Sicak bogulma sathasi

u SERBEST YANMA SAFHASL

GER} TEPME {BAUKDRAT 3 SAFHAS!

R AIG D

C. Geri tepme (backdraft) sathasi D. Serbest yanma safhasi

Sekil 2.10. Dumamn i¢ mekanda yayilimi.

Kaynak: N.Akincitlirk ve R.Celebi, YanginYapt Tasarim [lkeleri, 2003,
5.157
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Yapilarda duman kontroliindeki amag; havalandirma sistemierinin  diger
korunum sistem elemanlari ile birlikte kullanimindaki ilkeleri, ilgili tasarum dlgiitlerine
tasimaktir.

Yangin asamalarinda sicak duman tavana dogru viikselmekte, ortamin hacim
Slctilerine gore ¢ok kisa stirede duman katmani 6nemli boyutlara ulasmaktadir.
Dumanin yapt i¢ini kaplamast ile yangin yoniinde hava aksina karigmast kagis
kosullarint olumsuz etkilemektedir. Zehirlenme ve gorsel anlamdaki giiclikler
yangindan daha tehlikeli olmaktadir. Yanginlarda ortaya ¢ikan can kayiplarimin yaklasik
%751 dumandan zehirlenme ve bogulma nedeni ile olmaktadir (Ozel 1981). Bu tehlike
dumant yapt sakinlerinden uzak tutma tasarimi ile ortadan kaldirilabilir.

Kapali ortamlarda yanginin biiyimesi ile havanin genlesmesi ve olusan duman
ve basing duvar yiizeyindeki camlarin kiriimasi sonucunu dogurmaktadir. Disaridan
iceriye dolan taze hava yangim tekrar biiylimektedir. Bu ac¢idan duman karigimh
genlesen hava kontrolli yonlendirilerek mekanik veva elle (manuel) kumandal:
kapaklar aracihigz ile yap1 disina atilmalidir.

Duman etmeni de insanlar agisindan tehlike yaratmaktadir. Baca etraflan
gzellikle ahsap kasnaklar ile desteklenmis ve isitya karst yaliiimamuslar ise baca igin
yikilma tehlikesi vardir. Eski kask, saray ve ahsap yapilarda bu tehlike daima vardir.

Duman kontrol ve havalandirma diizeneklerinde yangina karsit alinmasi gerekli
Snlemler, tasarim sistemi bazindaki yeri nedeniyle iik tasarim asamalarinda ele
alinmalidir. Yapt tlriine bagli yangin korunum sistemleri ile duman kontrol ve
havalandirma sistemlerinin  dinamikleri yangin durumunda iistlenecedi islevier
acisindan ¢ok oSnemli gériilmelidir. Her an hazir tutulan ve ilgili periyodik bakim
faaliyetlerinin belirli kurallara baglanmast sistem tasarimcist kadar yapt giivenligini
saglayan birimlerin ana gérevi olmalidir.

Duman havalandirmasinin yangin korunumu yoniinden rolii tartisildiginda bu
sistemlerin yanma orani {izerindeki etkisi onemii olmaktadir. Duman havalandirmas:
sirasinda yanmakta olan maddeler lizerine direkt hava akimi vapiimamakia birlikte
ortama saglanan oksijenin transferi ka¢inilmazdir.

Yapilan testler sonucu;
¢ Havalandinilan ortamlardaki yanma orani saptanan sicaklik 180-200 *C olurken,

havalandirilmayan ortam veya bdliimde 580 - 600 =C olmaktadir.



® Yine, havalandinilan bolme yangimi yaklasik 1/3 coraninda daha kisa siirede

sondliriilmiistiir.

Tim bunlarin yani sira duman denetimine yonelik dnlemleri saglamanin amaclari;

daha kisa siirede sondiirtilebilmesi,
e Havalandirma bacalar ile yanginin yatay ilerlemesini yavaslatmak,
e Yanici ve alev alict yogunluga ulagsmadan gazlarin disariya atiimasimi saglamak,
e Sondiirme ¢alismasini yapan ekipleri yangina daha fazla yaklastirmak olmaktadir.
Yanan mekanlarda ¢ok farkli maddelerin yanmast sonucu degisik gazlar olusur. Bu
gazlardan bir bolimi;
e Zehirleyici,
¢ Bogucu,

o Tahris edici 6zellikler tasir.

Avrupa’da yapilan istatistiki arastirmalar zehirli gaz Olimlerinin  yanik
Slimlerinden 2 kat fazla orana sahip oldugunu gostermistir. Amonyak, stvanidrik asit ve
CO, gazlan havadan hafiftirier ve bu nedenle ac¢ik havada tehlike yaratmazlarken kapah
ortamlarda biiyiik tehlike olusturmaktadirlar. Zehirli gazlar ¢evre gazlan iie birlesmekte
ve yogunlukiarini kaybetmektedirler. Etkisiz oluslart birlesen gazlarin cinsi ve
yogunluklarina baghdir. zehirii gazlar solunum yolu ile viicuda girebildikiert gibi dert
g6zeneklerinden sogurma yolu ile de girerek zehirlenme etkilerini arttirmaktadirlar.

Zehirli gazlar;

» Insan viicudundan oksijeni alarak bogulmaya neden olurlar,
» Solunum yollarini tahris ve tahrip ederler,
e Akcigerieri zedeleyebilirler,
» Kanda, sinir sisteminde ve hiicrelerde zararlara yol agarlar.
Havadaki oksijen %17 oraninin altina diistigiinde solunum olay
gliglesmektedir. Filtreli gaz maskelerinden kaginmak gerekir. Zira, oksijen olmayan

havada filtre gérev vapamaz. Dogru ¢6ztim solunum cihazlari kulianmaktir.
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Bogucu etki yapan gaziarin ¢ogu zehirii degildir. Tahrip ve tahris edici gazlar
daha tehiikelidir. Amonyak bu tiir gazlardandir. Klor, gbzde tahrise, sinir sisteminde
feice neden olur, oksiiriik, nefes darligi ve en sonunda 6lumlere yol agar.

Genel ilke olarak yapilarda duman denetiminin saglanmasinin yollari;

e Duman perdelerinin (engelleri) uygulanmas,
e Havalandirma sisteminin aktif hale getirilmesi,

e Yatay, diisey bélme duvarlarinin kullanimidir.

Duman Perdeleri (Engeller)

Yanginda; yapinin iginde bulundugu kosullarin dogru saptanmast ile dogrudan
veya dolayli etkilerin tiimd, sistem tasarimu ile ilgili tasarima yansitilmalidir. Etmenlerin
etkisi, dogru bicimde tasarlanan sistem performansinda elde edilebilecek en iist diizeye
tasinmalidir. Bu dederlendirme, risk aninda elde edilecek tiim olumlu kosullarin en
basta hazirlanmasi, bir bagka deyisle yapinin yangina hazir olmasidur.

Yangin riski, yangina karst konulmas: distiniilen mekanin islev agisindan
sintflandirilmasidir. Yanma oranmi belirlenirken mekanda varolan ve risk olusturan
gerecierin yanma kapasitelerinin birim zaman basina yangin yayilim orant da hesap
edilmesidir.

Yanginin olusum sonrasinda olusan 1si miktart ve dumanin yapi elemanlart
iizerine gelisen etki ve tepkimeleri, yapiun betonarme veya ahsap olmast ile ilgilidir.
Yanginda ana amag, duman kontrol ve havalandirma sistemlerinin tasarim asamasinda
belirlenen bolgeyi korumasi olmalidir.

Duman kontrol ve havalandirma sistemlerinin aktivasyonuna bagli pek ¢ok
¢oztim vardir. Servo motor, pndmatik kontrollii manuel vb. alternatifler bulunmakla
birlikte otomatik yangin havalandirmasinin gerceklesmesi ergir metalli dedektorier ile
sinyal ve kontrol sistemlerine bagh olabilmektedir.

Ozellikle, insan topluluklarinin en yogun oldugu béliimlerde gitvenli kagis ve
bosaltmanin saglanmasi gerekmektedir. Tasarim asamasinda, yangin etkisi ile olusacak
duman kontroliiniin dnceligi insan kagisi olmakla birlikte endistrivel vapilarda varolan
malzemeleri bosaltma ve yangindan koruma siireci kazanarak yangmn yayilmasi ve

felakete doniismemesi diistintilmelidir.



Duman bélgesi icinde diisiinlilebilecek mekanlar ve bunlarla iigili ayrintilar net
olarak saptanmalidir.

Bir yapida yanma sonucu olusan dumanin yapt icinde béliimler arasi
dolagmasmi engellemeyen perdelerdir. Duman perdeierinde bulunmast gereken

Gzellikler asagida belirtilmistir;

e Duvardan duvara stirekliligi (engelden engele) olmals,

e Tabandan tavana stirekliligi olmali,

e Duman perdesi niteliginde kullanilacak duvar, taban ve tavan ddsemesi catlaklari
yangina min. 30 dakika dayanikli gereg ile kaplanmali,

» Duman engelli kapilar yangina min. 20 dakika dayaniml: geregten olusturulmali,

o Kapi lizerindeki camlar yangina ve isiya dayanimlt tiirden segilmeli ve montaj
arakesitleri sizdirmaz olmal,

e Kapilar otomatik agilabildigi gibi yeterli basing altinda kendiliginden agilabilmeli
yangin perdelerinin birlesme arakesitleri duman sizdirmaz geregle kapatiimis olmalidir

(Kars 1999).
A A

Duman Perdesi

Sekil 2.11. End{istri yapisi boyuna kesit.

Endistri yapilarinda olusan dumanin atiimasint saglayacak duman bacalari
olmadigi ve yangin kesici bélme ve kapilarin bulunmadigi durumlar da olabilmektedir.
Bu gibi durumlarda tavandan belirli bir yiikseklikte sarkan perdeler, mekanlar aras:
duman depolamasi bi¢ciminde calisacaktir. Belirli siire i¢in dumanin bu bdlmeler aras:
birikmesini saglayacak tiim koridor ve mekanlara dagilmasi yavaslatilacaktir (Egan
1978).

Sekil 2.117te tavandan sarkan duman perdeleri (A) metal foyler, aspest-¢imento

karisimi levhalar tle sivalt kesicilerdir. Duvar perdeleri arasinda olmasi gerekli uzaklik
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ve alanin diisiik, orta, yiiksek yangin risk gruplari olusu icin grafiklendiriierek tablosal
degerler bulunmustur (Egan 1978).

Dumansiz bdlge Slciitierinin belirlenmesi asamasinda kompartmantasyonlarin
varhigi, konumlanis bigimleri, duman hareketi ve 1si iletim kayiplan ag¢isindan
degerlendirilirler. Yangin riskinin tamimlanmasi i¢in yangina karsi; korunulmasi

diisiinitlen mekanin islevi a¢isindan smniflandiriimast Cizelge 2.7° de gosterilmistir.

Cizelge 2.7. Korunulmasi diistiniilen mekanin islevi a¢isindan siniflandirilmasi.

Diisiik Sicaklik Orta Sicaklik Yiiksek Sicakiik
Perde aras1 76 m Perde arasi 76 m Perde arasi 30m |
Gida Sektor Yapilar: | Tutusabilir yag, Genel Depolar
(Bira ,siit v.b.) hidrolik sivilar {emici madde)
Metal isleme Matbaa Matbaa béliimlert

| Paketieme Deri isleme Lastik {irtin tiretimi
Kurutma iglemieri ol Kimyasal Depolama

matervaller

Kaynak: N. Akincitiirk ve R Celebi, Yangin Yapi Tasarim ilkeleri, 2003, s. 65

Glnlimizde, vangin disinda tasarim agisindan ¢ok yonlii yarar saglayabilecek
coziimier énerilmektedir. Yangin algilama ve séndiirme sistemleri disinda, dumandan
havalandirmamn stirekli ¢alisabilmest ve bazi fonksiyonlara cevap vermest, segilen {iriin
spesifikasyonlarina bagli duman havalandirmasinin sfirekli ¢alisabilmesi ve bazi
fonksiyonlara cevap vermesi istenmektedir.

Duman havalandirma sistemleri, proses ve iklim kosuliarmin gerektirdigi
havalandirma konforunu olusturmaktadir. Boylelikle ana amact yaninda ¢ok yonlit bir
islerlik kazanmakta ve kazandirmaktadir. Sekil 2.12°de yiitksek yapilarda duman

kontroliinii saglayan basin¢landirma semast gériilmektedir.
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G Basinclandirma
J Fam
st kat ]

_ h/
Duman ‘ﬁ 4\/

Yangin
merdiveni

Kontrollii hacim

]
I B

Sekil 2.12. Yiksek yapilarda duman kontrolinii saglayan basinglandirma semasi.
Kaynak: Anon, Yangin Ve Giivenlik Dergisi, 1996, Say1 25, s.15

Sabit duman perdeleri disinda gizli tip olarak monte edilen duman perdeleri
algilama sisteminden kumanda alarak yangin aninda agilabilir ve duman kontrol
islevierini yiirlitmektedirler.

Duman havalandirmasinin  ¢ogunlukla duman perdeler: ile birlikte hava
akisinin yangini yayacak bicimde kaynaktan disa degil disaridan yangin ortamina dogru
yénlenmesini saglayacak sekilde olmasi istenmektedir. Boylelikle yangimin kapt ve

departman islevlerine yardimei olmas saglanmaktadir.

Havalandirma

Havalandirma (vantilasyon), sicak havanin, duman ve olusan gazlarin yapi
icinden sistematik bir bigimde uzaklastinimasim saglayarak ve taze hava (soguk) ile yer
degistirmesidir. Soguk hava, kurtarma ve séndiirme ¢alismalari igin itfaiyecilerin yapiya
girigini kolaylastiracagindan dnemi gok bliyiiktiir.

Gimniimiizde, teknolojinin getirdigi yogun Uretimier yaninda cabuk tutusan,

yanan, duman ve zehirli gaz ¢ikaran plastik ve sentetik gereclerin her gegen giin artan
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oranda kuilaniminin getirecedi sonug olarak yapilardaki yakit ve yangm yiikii artmakta
ve yangin boyutlari eskiye oranla daha tehlikeli olmaktadir.

Yangin tehlikesi g6z Oniine alinarak uygulanmis gati konstriiksiyonunda cati
kaplamalar: iizerindeki yalitim katmanlari 1styi etkili bir bigimde tutabilmesine karsin
catinin erken c¢okmesine de neden olmaktadir. Bu nedenle havalandirmanin Snemt
artmaktadir.

Ozellikle, duman kontroliiniin varolmadigi vap:larda yangin aninda manuel
veya otomatik uygulanan havalandirma ilkeleri incelenmektedir. Havalandirmanin

yararlan incelendiginde, asagida siralanan etmenlerin olusumundaki rolil géritimektedir:

e Kurtarma calismalari sirasinda dogru havalandirma duman ve gazlari uzaklastirarak
itfaiyeciler icin giivenli kosul yaratir ve goris uzakhigim arttirmakta, insanlarin rahat
nefes almalarini saglamaktadir..

e Yangin sondiirme ¢ahsmalart yapt st kismindaki havalandima delikleri, yapi
biitiinlindeki sicak hava akimlarimi ¢eken baca gorevi yapmakta, yangmin yayilmasint
yavaslatmakta, goriisiin net olmasim saglamaktadir. Ortamu gaz ve dumandan
arindirmakta ve kurtarma ¢alismalarinin kaynaga miidahalesini kolaylastirmaktadir.

o Yanginin hizli bir bicimde séndiirtilmesi, su, 151 ve dumanin yol agacagi hasarlari
azaltmaktadir. Etkili havalandirma y6ntemi suyun sis ve sprey formunda sicak mahalle
uygulanmasini saglamaktadir. Suyun buhara déniismesi ve hizli genlesmesi ile gaz ve
duman dagilmakta, nem tarafindan absorbe edilmektedir. Yangin kontrolii ile de
mekandaki esyalarin korunmasi ¢aligmalart saglanmis olmaktadir.

e Yanginin vavilmasinin kontrolii, konveksiyonu, isinin, dumanin ve gaziarin tavana
dogru hareketini saglamaktadir. Birikme sonucu, asagiya ve yanlara (mantarlasma)
yayilma baslamaktadir. Havalandirma yapinin her yerini kaplama olasihiim minimize
etmektedir.

» Parlama olasilifinin en alt dlizeye indirilmesimi saglamaktadir. Parlama agin 11
nedeniyle olusmaktadir. Yangin siiresince mekandaki yanict maddeler tutusma
sicaklifina ulagmakta ve yanmaya baslamaktadir. Havalandirma ile sicaklik
diistiriiimektedir.

e Havalandirma ile birlikte alev kapani olusumu olasiligt da diigmektedir.

Sekil 2.13’te farkli bigimde havalandirilan bir endiistri yapisi kesiti gdriilmektedir.
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OLUMLU

Sekil 2.13.Tek biiytik kapak ile bir kag kiiglik kapak karsilastirmasi.
Kaynak: N. Akincitiitk ve R. Celebi, Yangin Yap: Tasarim Ilkeleri, 2003,
s. 70

Havalandirmanin  yapiimasini etkileyen oOlglitler olasi yangin kosullarinin
icerik ve kapsaminda olmalidir. Havalandirmaya gereksinim olup olmadigi, nerede

gerektigi ve ne tiir bir sistem olusturulacag ana Glgtitlerden bir kacidir. Boyle bir karar;

¢ Can glivenligine yonelik tehlike,

e Gortinlir duman kosullari (lirlin agisindan),

e Yanabilecek bina tiirii (vatay veya dikey havalandirma) 6zeiliklerine gore,
e Yangin mahalli ve siddet,

e Havalandirma yeri se¢imi igin veriimektedir.

Katlarin, merdiven ve diger disey saftlarin asansér ve havalandirma kanallari,
cati agikliklari savisi, yvangin kagislarinin saglikli olup olmadiklart yanan bina igin

bilinmesi gereken bilgilerdir.
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Yilksek, komsu bina araliklari da duman ve gaz viikselisi ac¢isindan
havalandirma kosullan saglamaktadirlar. Guntimiiz isyerleri ve insan yoguniuklarina
hizmet eden yapilarin cepheleri yizleri agiimayan, vapay isik ve havalandirma ile
islevlerini stirdiiren yapilardir. Penceresiz bu yapt vantilasyonlarinin tasarim ve
uygulama asamasinda gilivenlikii diistintilmesi ve uygulanmasi esastir. Bu durumda
mekanik vantilasyon 6nem kazanmaktadir. (Hurttrk 1999).

Dumandan arindirma yapt tipine gore degisik yOniendirme bacalan ile
yapiimaktadir. Orta boslukiu, galerili veya “atrium” tiiri yapilarda en {ist bolime
duman alarm sisteminden etkilenerek otomatik agilabilen duman bosaltim bacalan

yapilmaktadir. Sekil 2.14’te ¢ati havalandirmalan gérillmektedir.

Duman perdesi (at: havalandirmas: Cati havalandirmas:

o Jo | c /\/\

Sekil 2.14. Catida havalandirma.

Havalandirma dumanit bolgede bulunabilecek duvar yiizeyierinden de
yapilabilmektedir. Mekanlarda iyi bir havalandirma saglanabilmest i¢in yeterli
boyutlarda, araliklarda yapilmasi gereken havalandirma kanal ve bacalarinin
bosaltilmasi, gerekli hava miktart / h vb. hesaplamalar uzman kisilerce (makine
miihendisleri, yangin konusu uzmanlari) yapilmaktadir.

Tasarim asamasinda mimarin karar verecegi basit yapilarin, az katl konutlarin
projelendirilmest disinda karmasik planlamaya sahip kompleks yapilar ile yanmaya
elverigli yanict madde {lretimi icerigindeki endiistrivel yapt yangin hesaplamalan
uzmaniarca yapiimalidir.

ok sayida insan stirekli ya da gecici olarak barindiran yapilar ile miizeler gibi
cok degerli esyay1 iginde bulunduran yapilarda ve veralti ulasim araclart istasyonlarinda
alevi yonlendirmek ve dumanin tahlivesini saglamak amacli havalandirma bacalan

dzellikle yapilmalidir ( Kars 1999).
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Béime Duvarlar:

Ozellikle, yapilarda sistem  bitiinlGg

gozetilmektedir. Bu tiir yapilarin tiimiinde genlesme en 6nemli etmendir ve strlandii

cok kathh wve vyatay bolmeli
durumlarda ek zorlanmalar olusmasi kaginilmazdir.
Bolmelerde, doseme ve duvar tamimlan ile yatay ve disey konumlar s6z
konusudur. Bélme gorevi listlenen tlim elemanlann olustuklan gereglere gére yangina
dayaniklilik stirecleri vardir. Ahsap elemanlarin yangina dayanimiari yanma hizina
dayandiriiarak hesaplanmaktadir. Yanma hizi 0.6-0,8 mm/dakika kabul edilmekte ve
ahgsap elemanin bu sekilde azalan en kesiti ile ve giivenlik katsayisi 1,00 ¢ esit alinarak,
Gzerine gelen gercek yiikii tasiyabildigi siire yangina dayaniklilik siiresi olarak kabul

edilmektedir (Kars 1999).

Cizelge 2.8. Normal yapi tastyict elemanlarinda ve yapi gereglerinde aranan kosullar.

KATSAYT | CUvenhik s Fleman Simifi | Yapi Gereg Smifi |  Simge
Diizeyi
1-2 Ditsitk Yangin Onleyici : olay F30 -A
alevienmeyen
3.5 Normai Yangina Ana bilesenler hig F90- A | B
Dayaniklilik yanmaz
>5 Yitksek Y angina. Hig¢ vanmaz FS0- A
Dayanikhitk g
Firin -Baca Cok Yiiksek Son derece Ates tuglasi F i80- A
) ok Dayanikiifik s g

Kaynak: §. 8. Tenker, Yitksek Otellerde Yangindan Korunum ve Kagis Yollarinin

frdelenmesi, 1995, s. 30

Cizelge 2.8°de normal yapt tasiyict elemanlarinda ve yapi gerecierinde aranan
kosullar, cizelge 2.9°da ise tiplerine gfre yvangin dayamim stireleri gériilmektedir.
Bolme elemanlarinin olusturdugu konstriksiyonlarin yangindan etkilenme degerleri
yapt ylksekligine bagli olmaktadir. Yiksekligi 60m.’ye kadar olan yapilarda yangina
dayanim siiresinin minimum 60 dakika olmas: istenirken, yap: viiksekligi 60m.’den

yiiksek yapilar i¢in bu siire minimum 120 dakika olmaktadir.

H
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Yapida bolmelerin olusturulmast amacina hizmet eden bu yapt elemanlart su yararlari

da saglamaktadir;

® Yangn riski viiksek alanin diger alandan yalitilmasi,
o Kullanicilar agisindan glivenli alanlar yaratmak,

e Yangin boyutunu sturlamak,

e Sondiirme c¢aligmalarini kolaylastirmak,

e Bir alandaki yanginin bir diger alanda hasara neden vermemesidir.

(Cizelge 2.9. Konstriiksiyon tiplerine gbre yangin dayanim siireleri (birim / saat).

Kounstriksiyon Yangmndan Tutusmaz Tutusmaya karsi f&hsap
elemanian korunmus korunmus iskelet
Yangindan 4 4 4 4

korunmus duvar

Tasiyict duvarlar 4 3 3 3

Dis duvarlar 2 2 2 2

Tasiyict i¢ duvar 4 2 1 1
Merdiven, Asansdr

vuvalari, koridor

boru ve tesisat 2 2 2 1

bacalar:

Kaynak: M. Egan, Concept in Building Fire Safety, 1978, 5. 103

Bolumleme (kompartmantasyon), yeterli yangin direnimine sahip duvar ve
dosemeleri kendi icinde boliimiere ayirmaktir. Bagimsiz boliim olarak asansor
boslukiari, merdiven yuvalari, servis bacalar diisey boslukiar olarak diizenlenirken iki
veya daha ¢ok kat tek bir béliim i¢inde yer alabilirler.

Normal yaptlarda 2500m? iizerindeki alanlar ile hastahane, okul yapilarinda bu
sleiit 1250m®’yi gecmeyecek bicimde yangin bdlmeleri zorunlulugu getirilmistir
(TUYAK 1994). Cizelge 2.10°da yap tiplerine gére olmast gereken bdlme alanlan

goriilmektedir.
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Cizelge 2.10. Yapt tiplerine g6re olmasi gereken béime alanlari.

N
YAPI TIPLERI BOLME ALANLARI m?
Konutlar Her bir konutta bir yangin bdlmesi

olabilir.
Apartman , Topiu konut Her bir dairede bir yangin boimesi
olabilir.
Hastahane 900 m?
Otel — Ahsap yapi 1600 m*
Biirolar 1600 m?
Cok amagii salon 900 m?
Otopark Smirsiz
Depolar 960 m?
Endistri yapilar:
Yitksek tutusma 400 m?
Orta tutusma 900 m*
Diisiik tutusma 1600 m?

Kaynak: F. Kars, Yapilarin Projeler Uzerinden Yangin Glivenlik Analizinin Bilgisayar
Modeli ve Programi, Doktora Tezi, K.T.U, 1999, 5.35
Ozel risk olasiliklarinda daha kiiciik  bdlimler yapilmasma  karar
verilebilmektedir. Bélimierin maksimum boyutlart ydnetmelikler ile belirlenmistir.
Hasarin aza indiriimesi yaninda glivenli mekanlar olusturmak her tiir yapida planlama
ile olabilmektedir. Bir yapida yangin bolmeleri A / diisey i¢ béime yangin duvariari ile

B/ vatay bdlme ve désemeler olmak lizere 2 simfta yorumlanmaktadir.



Diisey Bolmeler ve Yangin Duvarlan

Bu tiir duvarlar ve bitisik diizen yangin duvarlari;

¢ Yangina minimum 90 dakika direnebilmeli,

e Bolme araliklart 40 metreden ¢ok olmamals,

s Bolmeler deliksiz ve bosluksuz olmalidir. (Bdlmelerde bulunan kapi, sabit 1sik
pencereleri gibi bosiuklar yapilma zorunlulugunda yangin direnimi i¢in se¢ilen stirenin
yart siiresi kadar dayanmalr ve kesici gérevi Ustlenebilmelidirler).

e Kapilar otomatik kapanmali ve ¢evreleri yanici olan gereglerden arindiriimahidir.

e Su, elektrik, isitma, havalandirma vb. tesisat yangin direnimini azaltmamali ve
uygun ayrintilar seciimelidir.

e Kagir ve minimum bir tugla kalinliginda her iki ylizii sivali, dolu duvara esdeger

yaliimda yapilmalari gerekmektedir (TUYAK 1994, Say1 2).

Asagida sekil 2.15, 2.16, 2.17, 2.18, 2.19°da farkli yapi malzemeleriyle

olusturulmus boliicti duvarlarla iigili olarak yangin dayanim detaylar verilmistir.

Sabitlestirme eleman: (Yangin

Yangina dayaniml: parca o
sonrasinda ortamin nemini korur.)

(birtesim yerlerinin ¢evresi
mineral yiin ile kaplanir.)

Havalandirma borusu T

;z ¢—  Havaakim
T
bt

~, Baglanti halkas:
P

Bagiant: ejemant

N N Kalem mii
Yangin durdurucu - /(I
nem : Tutma eleman:
Asma tavan montaji &

Sekil 2.15. Déseme yangin dayanim detay1. _
Kaynak: N. Akincitiirk ve R. Celebt, Yangin Yapi Tasanim llkeleri, 2003,

s.70



Vi 1,5 cm. al¢i siva
7% )

GAAIs

o bz 1,3 om. hava

iki kat 1.5 cm. alct siva % poslupu

1,5 cm. aigt siva
1 iz B 1,5 cm. al¢i siva
—p

T 5 ¢m. hava

I W 1.5 cm. alci siva

e /Zf//ﬁ// —> 1,3 om. hava boslugu

Ug kat 1,5 cm. algt

s
N

F——————%  Mineral yiin

A—P 2 kat 1,5 cm. algt

e
e

siva

ivi

v

DAHA IYi

Sekil 2.16. Duvarlardan duman, zehirli gaz ve alev sizintisin1 engellemek i¢in detaylar.

Kaynak: N. Akincitiirk ve R. Celebi, Yangm Yapt Tasarim likeleri, 2003,

5. 79

A / Hiicre damarli déseme

Sabitleme eleman

B/ Boru sizdirmazlig:

Mineral yiin

Boru

Uygun elektrik servisi
Hafif beton plak
Damarls ¢elik deste
Yabitinun lizerine sprey

Elektrik borusu
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__*_> Uygun elekirik gii¢ servisi
//‘"

Jr—

pE T o

&g e =
FoNir e _g_%mﬂ

\L/

1 Betonarme plak

,J

I¢inden elektrik telleri gegen metal
] boru

Yanginda 1st yalitim: saglayan sprey,
siva va da mineral valitim

C/ Katman altindan spreyleme

et ds

B8 |00

— : . I

L) [ :
Zehirli olmayan plastik boru ya da Asbest yaiitim ile sariimig boru
beton dolduruimus asbest ¢imento valitimi
boru

Sekil 2.17. Dogemelerden gegen borularda duman, alev ve gaz yalitimi detaylari.
Kaynak: N. Akincitiirk ve Rifat Celebi, Yangin Yapt Tasarim llkeleri, 2003,
s. 80

Ergime noktas: viiksek olan, yangin durdurucu mineral
yitn (Alev ve dumanin diisey hareketini engeiler.)

: ﬁ Sabitleyici eleman (Mineral yiin i¢in.)
-]

Betonarme plak

AR

s/

ek

NN

Metal perde duvar paneli

Sekil 2.18. Metal perde duvarlar icin, duvar-déseme birlesim detayi.
Kaynak: N. Akincitiirk ve R. Celebi, Yangin Yapt Tasarim Ilkeleri, 2003,
s. 80
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Cam

Havalandirma bobinini kapamak i¢im
mekanik sistem
Yalitim duvan

Betonarme plak

Yangm durdurucu mineral yiin

Cam

Asma tavan

e B s s

Sekii 2.19. Cam cephe duvarlar i¢in, duvar-ddseme birlesim detayr.
Kaynak: N. Akmecitiirk ve R. Celebi, Yangin Yapt Tasarnim llkeleri, 2003,
s. 81
Tim dosemeler maksimum 2 katli F30-B2 smifina izin verilen konutlar

disinda, yangina minimum 60 dakika direnimli ve vangin kesici &zeilikte olmalidir

(Kars 1999).
2.3.4. Kacis Yollarinin Planianmasi

Kagis yollarinin diizenlenmesindeki amag, insanlarin yangin sirasinda, binanin
icinde bulunduklari yerden, giivenli, yangindan zarar gérmemis bir alana ulagsmalarimi
saglamaktir. Glivenli veya korunmus (protected zone) diger alanlar icinde yeterli
derecede vyangin direncine ve alternatif kacis vollarina sahip kisilerin yangin
tehlikesinden uzak olduklart alaniardir (Anon, T.S.E., T.S 7394)

Gergek bir kacis volu, bir yapinin herhangi bir noktasindan yer seviyesindeki
caddeye kadar olan devamli ve engellenmemis kacis yolunun tamamuidir. Kagis
yollarinin belirlenmesinde yapinin kullanim sinifi, kullanici yiiki, kat alani, ¢ikisa kadar
alimacak yol ve ¢ikislarin kapasitesi esas alinmalidir. Her katta o katin kullanic: yiikiine
ve en uzun kacis uzakhifina gore ¢ikis olanaklari saglanmalidir (Anon, Binalarin
Yangindan Korunmasi Hakkindaki Yoénetmelik, 2002).

Topluma agik, okul, tiyatro benzeri hareketli binalarda vapilan calismalar,
insanlarin c¢ikislari kullamirken benzer davranisiarda bulunduklarimi gdstermektedir.
Fakat acil durumiarda, psikolojik tesirlere bagh olan insan davramsiarinin kontroli,

yonlendirilmesi zoriasmakta, kati kurallara baglayamama durumu ortaya ¢ikmaktadir.
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Bir ¢ikisin bloke olmast halinde diger ¢ikigiar ¢ok ve yeterli miktarda olsa bile
panikten kaynaklanacak yaralanma ve can kayiplarinin meydana gelmesi kaginilmaz
gibidir (Kinik 1995).

Sekil 2.20°de sematik olarak gosterilmis olan mesafeler, Sekil 2.11°de

Slgtilendiriimis ve simiflandiriimistir,

./‘\\
/N ‘#
/ A
Ly X 4 £ 5 v
/7 - e N\
/T =P A
e P r"- — £z >
172 S [‘I/:‘\\L \
211 ] TR
— |

Dogrudan uzaklik
Kagis uzaklhig:

Sekil 2.20. Kagis Mesafesi ve direk mesafeler.
Kaynak: S. Tenker, Yiiksek otellerde Yangindan Korunum ve Kagts
Yollarinin frdelenmesi, Y. Lisans Tezi, Y.T.U, 1995, s.38

Cizelge 2.11. Cikisiara Gotiiren en uzun kacis uzakiiklar.

Tek Yénde En Cok Uzaklik (m) |iki Yonde En Cok Uzaklik (m)
Kullanim simft Sprinklersiz Sprinklerii Sprinklersiz Sprinkierhi
Yitksek Tehlike 10 20 26 35
Endiistrivel i5 25 30 60
Yurtlar,
i5 25 30 60
yatakhaneler
Magazalar,
15 25 30 60
Carsilar
Bitrolar 15 30 45 75




43

Otoparklar 15 25 45 60
Okul ve Egitim

15 25 45 60

Yapilan
Toplanma Yerleri 15 25 45 60
Hastahaneler 15 25 30 45

Oteller,
15 20 30 45

Pansiyonlar

Apartmanliar i5 30 30 60

Kaynak: Anon, Binalarin Yangindan Korunmasi: Hakkinda Yonetmelik, 2002,

32. madde

Kagis yollar planianirken, kullanicilarin da dikkate alinmalar gerekmektedir.
Her kat kullanicisi, bir ditkkan misterisinin ¢evreye tamamiyla yabanct olabilecegini,
her sart altinda g6z oniinde bulundurmalidir. Okullarda esas kural, kagis igin alternatif
¢oziimler hazirlamak, hastanelerde ise yapium her bolimiinden olasi bir yangmn
durumunda kagis saglanabilmesi ana kuraldir. Sekil 2.20°de kagis mesafesi ve direk
mesafeler ¢izim ile gosterilmistir.

Yangin esnasinda, binadan kacis durumunda iken, yapinin igerigi ikincil deger
tasimaktadir. Hedef glivenlik icerisinde, kagis yonlinlin ¢izilmesi ve ayni zamanda, en
kisa siirede olusturulmus olan yangin k&priisiine, bu rota {izerinden ulasmaktir. Kagis
rotalarinin yangin yayiiimimi miimkiin olan en az mesafeye indirgeyebilmeleri istenir.

Pratikte kag¢is ve yapinin yangina karst stritktiirel dayanimt ayriimaz birer

biitiindiir. Her yap1 ayri ayni birer sabit genel faktére sahip olmalidir:

I. Bir yanginin olugmasi, ¢ikmasi, her zaman binanin tahliye edilmesini
gerektirmemektedir.

2. Bir yangmun kurtarma ¢alismalari, her zaman bir kagis planinin bir pargast
olarak diiginiilmemelidir.

~ ¥ ] E P . » e 1

3. Insanlar; korunakli kacis rotasinin kullanimi esnasinda, gliven igerisinde
hareket edebilmeli ve kagis yollarina direkt olarak ulasabilmelidir.

4. Yangin olusumuna kaynak olusturabilecek her tirlii sebep, arastiriimali ve

kag1s rotalari, her tiirlii olusum kaynagina gére dikkatle planlanmalhidir (Chudley 1979).
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Kagis Yollarinda Cikis Genisliginin Belirlenmesi

Bir isletmede, ¢alisanlarin can giivenliginin saglanmasi igin gerekli ¢ikis
kapilart diizenlenirken gegit genislikieri esas olarak iki yonteme g6re hesaplanir.
Bunlardan birisi akis yontemi, digeri ise kapasite yontemidir.

Akis yonteminde, binanin bosaltiimasi igin diistintilen en uzun siire belirlenerek
hesap yapilmaktadir. Standartlarda yer alan sekilde, bir gecitten dakikada 60 kisinin
gecebilmesi igin, gecit genisliginin en az 56 ecm. olmast gerckmektedir. Akis yontemi,
tiyatro, okul gibi insanlarin uyanik, durumdan haberdar ve saghklarinin iyi oldugu
binalarda kullaniimaya elverislidir (Brvan 1991).

Uluslar arasi can glivenligi standartlarina gore, herhangt bir isletmede, ¢ikacak
yanginlarda c¢alisanlarin ve diger kimselerin glivenligi ag¢isindan asagida siralanan

dnlem ve diizenlemelerin tamam olmasi gereklidir:

1. Yeterli kapasitede, kolay ulasilabilen, yeterli sayida acil durum ¢ikisinin bulunmast,
2. Cikiglanin diizenlenmis olduklari kullanim stiresi i¢in yangin ve dumana karsi
korunmus olmasi,

3. Yangin nedeniyle bir ¢ikisin kapanmasi durumunda, glivenle kullanilabilecek diger
¢ikis yollarinin bulunmasi,

4. Bosaltmanin son ¢6ziim oldugu yerlerde, personelin giiven i¢inde kalabilecegi
alanlarin diizenlenmis olmast,

5. Yangin zararimin bir kat icinde simirlanmasi amact ile dikey bosluklarda gerekli
Onlemlerin alinmis olmast,

6. Personelin ve gerektiginde isletme itfaiye ekibint uyaracak alarm sistemlierinin
bulunmass,

7. Cikislanin ve ¢ikisiara ulasan yollarin uygun sekilde aydiniatiimig olmast,

8. Gerekli verlere, ¢ikis yoniinii gsteren isaretierin konulmast,

9. Cikisa dogru hareket halindeki insanlar i¢in tehlikeli bir yangina neden olabilecek
rizikolu makine bulunduran alanlarda gerekli Snlemlerin alinmis olmas,

10. Cikislarin amaca uygun sekilde kullanilmasini saglamak fizere gerekli efitim ve
provalarin yaptiriimasi,

11. Panige yol agabilecek psikolojik etkenlerin kontroliinlin saglanmis olmasi,
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12. Yanginin hizli yayimasina engel olmak icin bina ig¢i cila ve duvar bovalarinn

uygun tiplerden sec¢ilmis olmasidir.
Cikislarin Diizenlenmesini Etkileven Risk Faktorieri

Cikislarin diizenlenmesi konusunda en belirleyici etkenlerden biri, dogal
olarak, isletmede bulunan risk derecesidir. Standartlara gére ii¢ ana risk grubu
tanimianmaktadir (Ozer 1986).

e Disik risk: Bu alanlarda c¢ok yanici, alevi kendiliginden ilerleten maddeler
bulunmaz, bu nedenle ¢ikis bulunmasint gerektirecek nedenler, panik, buhar veya
duman, ya da bir dis kaynaktan gelebilecek yangindir.

e Siradan (Orta) Risk: Boyle alanlarda, yangini gelistirecek ve bir miktarda duman
veya buhar ¢ikaracak maddeler bulunur, ancak yanginda zehirli dumanlar
¢ikarabilen ve patlamalar meydana getirebilen tehlikeler yoktur. Genelde binalarin
¢ogunun bu smnifa girdigi séylenebilir.

e Yiksek Risk: Bu alanlarda, hizla yanabilen, zehirli dumanlar c¢ikarabilen ve
patlamalar yaratabilen maddeler bulunur. Parlayici sivi veya gazlarin kullanihip
depolandigi, yanict toz patlamasi rizikosunun oldugu, tehlikeli kimyasal madde ve

patlayicilarin depolandigi alanlar bu riziko sinifina girmektedirler.

Cikasiara Ulasim Yollars

Cikisa giden yol, bir koridor, galeri, balkon, cati vs. olabilir. Bu yolun
uzunlugu, ¢ikis mesafesini belirler ki, personel ¢ikisa ulasana kadar yangina maruz
kalabileceginden, bu uzaklik da ¢ok Snemlidir. Kabul edilebilecek en biiyiik uzaklik 30
m.dir; ancak basta yangin rizikosu olmak lizere, birgok farkl: nedenle farkli isletmelerde

bu deger degismektedir (Ozer 1986).
2.4. Tarihi Yapilarda Yangin Giivenligi

Tarihi  yapilarda yangin giivenlik dnlemieri alinmas: diger yapilara kiyasla
daha zor olmaktadir. Yapimin giinimiz teknolojisiyle restore edilmest gerekirken,

gegmisin izlerini de {izerinde tasimast alinacak yangin glivenlik tedbirleri ile son derece

iliskilidir.
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2.4.1. Tarihi Yapilarda Yangin Sorunu

Gegmisin gelecege olan kopriilert olarak tanimlanan “tarihi yapilar” {ilkemizde
cogunlukla ahsap, tas, tas ve ahsap bir arada kullanilarak yapilmistir. Cok sayida yapi
tamamen ahsap, camiler, kislalar, medreseler tas, saraylar ve bir ¢cok yapi kisimlari
yigma veya tas bagdadi olarak insa edilmistir.

14 Eylil 1509 tarihii “kiiciik kiyamet” olarak tarihe gegmis biiylik Istanbul
depremi sonrasinda lkinci Sultan Beyazid sehri ahsap yapilarla yeniletmistir. Ahsap
yapilarin sayist arttikga ¢ikan yangin sayist da artmistir. Sultan 3. Murad’in ferman: ile
yvangin giivenlik onlemleri olarak su figilari ve ¢atiya yetisecek merdiven zorunlulugu
getirilmis, Damat Ibrahim Pasa zamaninda da ilk yangin sondiirme ekibi olarak
bildigimiz  “Yenigeri Tulumbact Ocag” kurulmustur. Yenigeri Ocagi’nin
kaldiriimasindan sonra mahalle tulumbaciligi ortaya ¢ikmis ve 1872 yilinda askeri
itfaiye teskilat, 1923 yilinda da giiniimiizdeki Cumbhuriyet Itfaiyesi teskil edilmistir
(http://www.insaat.com)

Son 20 yil icerisinde 75 adet tarihi yalinin (Sekil 2.21) vanginda yok oldugu
bilinmektedir. Balaban Yalisi, Kaptanpasa Yalisi, Ziverbey Koskili, Buylikada Plaj
Oteli, Heybeliada Halki Palas gibi yapilar buniar arasindadir. Istanbul’da tarihi yap:
yvanginlarinin sayist oldukga fazladir. Tarihi Adliye Binasi yangini, Babi Ali yangini,

Kapaligarsi Yangim, Hali¢ Yangim yiizlerce yangindan sadece birkagidir.

Sekil 2.21. Bogaz’da tarihi yali yangmil.

Kaynak: www.insaat.com

Ulkemizde oldugu gibi vurtdisinda da ¢ok sayida tarihi yap: yangin nedeniyle
hasar g&rmiistiir. Daha yakin tarihte, 1992 yilinin sonundaki bir yangin, Avusturya'mn
en degerli tarihi mirasiarindan biri olan ve Avusturya-Macaristan Imparatoriugu’nu
yoneten hanedana ait Viyanada'daki iiniii Hofburg Sarayi'nda biiylik hasara yol agmis ve

cok sayida paha bigilmez eser yanarak yok olmustur. Yanginin onarim ¢alismalar



sirasinda kullamilmak {izere dosenen elektrik kablolarindan ¢iktigi sanilmaktadir.
Sarayda Cumhurbaskani ¢alisma odast, uluslararasi kongre salonlart, milli kiitiiphane ve
Efes Miizesi son anda kurtarilabilmistir.

Yine aymi sekilde Ingiltere'de, diinyaca {inlti, kraliyet ailesine ait 900 villik
Windsor satosu 1992 yili sonunda yangindan biiylik zarar gormistiir. Restorasyon
caligmalart sirasinda, tablolarin onariminda kullanilan parlamaya elverisii bir cilanin
yvakinda bulunan 250 wattlik bir lambanin etkisi ile parlamasinin neden oldugu
yanginda, ¢ok sayida tablo ve sanat eseri de tahrip olmustur. Restorasyon sirasinda
yanmaz boya ile kaplanan duvarlar isc fazla zarar gérmemistir.

Bursa icinden o6rnek vermek gerekirse, 700 willik bir yerleske olan
Cumalikizik K&y’ niin buglinkt kullantminda yangindan korunma ve séndiirme sistemi
analizl bu anlamda yeni bir koruma bilinci ve 6nlem modelidir.

Genellikie tarihi yapilardaki yanginlar, 1sitma ve aydinlatma sistemlerinden
kaynaklanmakta veya restorasyon calismalari sirasinda yapilan hatalardan meydana
gelmektedir. Topluma agik tarihi yapilarda, 1sitma sistemleri en biiyilk yangin nedeni
olmaktadir. Gerekli 6nlemler alinmayan mutfaklar, sobalar veya kalorifer daireleri,
elektrikli 1siticilar ve bacalar énemli yangin kaynaklari arasindadir. Ozellikle eskimis
elektrik tesisatindan meydana gelen yanginiar biyiik bir oran tutmaktadir. Aydinlatma
amaciyla kullamlan elektrik tesisatiarinda kullanilan malzemelerinin  uluslararasi
standartlara uygunlugu ¢ok onemlidir. Eski yapilarda mikroorganizmalar, bocekler ve
ozellikle kemirici fareler elektrik kablolarinda kisa devre olmasina neden
olabilmektedir.

Dalginhikia atilan sigaralarin meydana getirdigi yanginlarin sayist da oldukga
fazladir. Tarihi vapilarda; ¢alisan, ikamet edenlerin veya ziyaretciierin dikkatsizlikleri,
ihmalleri veya beklenmeyen kazalar en bilyikk vangin riskleri arasindadir. Tarihi
vapilarda yanginin genislemesine en ¢ok catilar neden olmaktadir.

Cogunlukla perdeleme yapilmadan tek bir hacim olarak yapilan ve birbirivie
baglantili olan ¢atilarin bir béliimiinde meydana gelen yangin, tozlarla ve ahsap yapi
elemanlart ile biitlin cativa ve daha sonra alt kisimlara dogru genislemektedir. Catt
yvanginlarina midahale zor oldugundan yanginin soéndtrliimesi kolay olmamakta ve

¢ogu zaman stkilan su diger katlarin da bliyllk oranda zarar gdrmesine neden

olmaktadir.
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Tarihi yapilarda yanginin genislemesinin bir nedeni de bagdadi duvar ve
tavanlardir. Birbirine paralel olarak ¢akilan tahtalar, arasi tugla veya degisik malzeme
ile doidurulan bagdadi duvarlarin yangina dayanikli olmasi i¢in bir siva ile kaplanmakta
fakat al¢t sivalar i¢c kisimdaki ahsabin isinmasina ve ¢lirlimesine neden olmaktadir.
Sivanin ¢atlayan bir boliiminden duvar igine giren kivilcimlar biitiin duvarnn i¢
kisminda yavas yavas ilerlemekte ve beklenmeyen bir noktadan yangini diger bélimlere
gecirmektedir. Bu nedenle bagdadi yapilarda yangimin sondirtidi zannedilmesine
ragmen ¢ok sonra veniden bliytidiigii stkca goriilmektedir.

Tariht yapilarda yanginlarin genisiemesine dnemli Slgiide bacalar ve tesisat
saftiart1 da neden olmaktadir. Havalandirma amaciyla birakilan dikey ve vyatay
bosiukiardan ilerleyen alevier, yangin kaynagina uzak bir noktadan dahi baska yanginlar
cikarabilmektedir. Depremlerden veya biiyiik gemilerin ve kara tasitlarimin neden
oldugu sarsintilar ve malzeme yoruimast nedenivie ¢atlayan bacalar yanginin
genislemesinde 6nemli rol oynamaktadir.

Her gecen giin sayilari hizla azalan tarihi degerlerimizi bilimsel yontemlerle
koruma kapsamina almak, bu dogrultuda diinyada seyreden arastirma ve gelisme
calismalarini izlemek, gelecegimize gosterdigimiz saygimizin ifadesi olacaktir.

Tarihi yapilarda almmacak yangin giivenlik énlemlerinde her vap: icin kendine
6zgli bir koruma sistemi se¢ilmelidir. Bu asamada mimar, miihendis ve sanat tarthi
uzmanlarinm aldiklar ortak karariar uygulamaya konmalidir.

Konvansiyonel yangin kapilan ve yangin bdlmelerine giris, binanmin karakteri
ve tarithi degert yoniinde olumsuz etkiler yapabilir. Risk tayini ve yangin giivenlik
dletimlerine stratejik yaklasimin gelisimi daha uygun ¢6zliimlere yol gosterici olabilir.

Modern binalar baslangigc i¢in yangin esnasinda bina kullanicilarinin binavi
kisa slirede terk edebilmelerini sagiayacak sekilde tasarlanirken, bunu tarihi bir vapiya
adapte etmek oldukca zordur. Bu yapilirken 2 ana faktor goéz 6niinde bulundurulmalidir:
1. Binada yasayan, ¢alisan ya da binaya ziyaret i¢in gelmis insanlarin korunmasi,

2. Binanin kendi dokusunun ve bilesenierinin korunmast.

Eger ilgili bina kamuya agik ise yasam giivenligi Slglitleri talepleri daha fazia
olacaktir. Yasam glivenligi ve bina 6zelliginin korunumu ile ilgili benzer &zellikier
degistk  bicimierde ayrintilar1  tanimlanarak ve gereklilikleri kapsayarak

goriintiilenecektir. Yangmn otoriteleri va da yerel yangin ekipleri yanginla savasim ve
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vangindan kagis  hazirh@i  kapsaminda  optimum  standartlar  hedef alinarak
incelenecektir. Diger bir yandan, dogal kaynakian koruma taraftari kimseler dncelikle
yangin tedbir 6l¢iitierinde kaginiimaz bir sonug¢ olan dokunun bozulmas: ve dis etkenler
olmadan binanin dokusunun korunumu ile olanlardir.

Bina sahibi ya da kullanicisi, bu nedenle bir tiir ¢ikmazda birakilmaktadir.
Yasal ihtiyaclar nelerdir? Meveut ve gelecekteki kullanimda yasam gliveniigi
standartlart ne ve nasil olmalidir? Binayr ve i¢indekileri yanginin sebep olacagi
harabiyetten korumak i¢in ne gibi hazirliklar yapiimalidir? Yangin riskieri nelerdir?

Bu sorulann  yanitlanmast kolay degildir. Yasadaki tek ihtiyag yasam
giivenligi ile ilgili olarak binanin kendisinin korunmasi sekiinde degil uygun kagislarla
ilgilidir. Ayrica “1971 Yangin Tedbir Komisyonu™ adi altinda toplanmis kurumlarin
koydugu gegerli kanunlar kullanima adanmis binalarla ilgilidir. Bina ofis, diikkan,
fabrika ya da otel kullanim amaglt bir bina degil ise, uygulanan yangin sertifika islemi
bu binalara da uygulanacaktir.

Yangin glivenligi standartlart i¢in rehberler mevcuttur. Bunlar meveut
standartlara dayandirtlmustir.  Ayrica bunlarda genellikle yasam giivenligi i¢in tasarima
temel faktorler saglayan kriterlere olanak saglanmstir. Ornek: Cikis hazirhigi, korunmus
alanlar ve maksimum seyahat mesafeleri. Bu standartlar bilimsel bir tabana oturmazlar,
fakat zamanla gelismis ve birgok bina ve kullanicist icin uygun olarak g8z Oniine
alinmistir.

Mevcut insaat diizenlemeleri tarafindan savunulan yangin glivenligi tasarim
standartiari Oncelikle sadece bina i¢ine uygulanirlar. Bununia beraber, malzemede
degisiklige ugramis meveut binalari da etkileyebilirier. Ya da herhangi bir nedenle islev
degisiklige ugramigsa da uygulanabilirier. Diizenlemeler, modern insaat teknikleri ve
malzemelerine cevap veren yeni gelisimler sekiindedir. Daha yash binalar stritktiir
cevresinde, ig¢inde hava, 1s1, 151tk akimunt degisik metodlarla transfer eden hazirlikli yeni
metodlarla insa edilmis olabilirler. Genelde bu, saftlar ve hava kanalan seklindedir.
Daha modern bina servislerine girisle birlikte, orijinal striiktiir iyvi bir sekilde yeniden
insa edilmis va da bos alaniar birakilarak uyum saglanmistir.

Hampton Court Palace ve Windsor Palace’ta ¢ikan yanginlarda bahsedilen bosg
alanlarin (saftlar) atesin ¢ok hizlt bir bigimde yayiimasina vardimer oldugu yapilan

incelemeler sonucu ortaya ¢ikmuistir.
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En son teknoloji beraberinde yanginin bilimselligini ve dogasini kavramada
yeni gelismeler ortaya koymustur. Bir diger bina cephesinin gelisimi ile birlikte,
tasarimda bundan boyle inanitlan ve gilivenilen standartlara giivenme ihtiyaci
kalmamustir: Ozel yaratilmis bir ¢6ziim, var olan &zeiliklerin biitin avantajlarim
kullanmakia ¢ikarilabilir.

Yangin karsisinda alinacak tedbirler konusu, 2 6zel kategoriye ayriimaktadir:

1. Pasif koruma olgiitieri: Bu yanginin yayilimi ve gelismesine karst koymak igin
fiziksel bariyeriere glivenir.

2. Aktif koruma 6lciitleri: Yangin dedektdrleri ve yangin sondiirme sistemlerini
1gerir.

(1996 Tarihli Ingiliz Yangindan Korunma Yonetmeligi)

Bursa Kapaligarsisi’nin da tarihi yapilar kapsaminda irdelenmesi uygun
gorlilmistiir. Gegmiste gecirdigi yangin ve depremler nedeniyle yapisal anlamda,
gecmisin  izlerini ¢oguniukla biinyesinde tasimamaktadir. Fakat Bursa kapaligarsisi ve
diger kapaligarsilar aligveris kurgusunun ¢ikis noktalari olmalari ve hala giinlimiizdeki

yogun ziyaret¢i akimini agirlamalar nedeniyle korumaya deger yapilardir.
2.4.2. Tarihi Yapilardan Kapalicarsiiarda Yangin Serunu

Kapaligarsilar genel olarak yanict malzemelerin fazla ve yangin yiikiiniin ¢ok
biiyilk olmasi, insan yogunlugunun fazla, itfaiye araglarinin girisierinin zor ve miidahale
imkanlarimin  kisitli olmast nedeni ile yangin riski en biliylik olan mekanlardir.
Ulkemizin birgok sehrinde tarihi carsilar bulunmakta olup, buniarm bir kismi tamamen
kapalicarst niteligindedir (Anon, Bursa’nin Yangin Riski Haritasimin Yapilmas: 2002).

Kapalicarsilar  aligveris  kavraminin  ¢ikis  noktalandir. Bu  nedenle
kapalicarsilarin = yangin  sorununa gegmeden &Once aligveris, carsi, kapalicarsi
kavramlarinin 6zetle ne anlama geldiginden bahsedilecek, mekansal ve yapisal olarak
carst mekanlarinin Srglitlenmesine deginilecektir. Carsi - kapaligarsi gibi  tarihi

mekanlarin glinfimiize kadar gelebilmis olmasi rastlanti degildir.
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2.4.2.1. Genel Tanmmlar, Alisveris, Carsi ve Kapalicars: Kavramiar:

“lletisim” kavrammin yerini  “bilisim” kavrammna biraktiy  gliniimiiz
yizyilinda, aligveris evlemi de deZisime ugramis, eylemler sanal alemde tek tusla
yapilabilir hale gelmistir. Alisverise harcanan zaman dilimi gelismis kentlerde
yasayanlar i¢in ayrica vakit ayriimamast gereken bir olgu olarak belirlenirken, tilkemiz
gibi gelismekte olan {ilkelerde bu eyleme 6zel bir 6nem verilmistir. Aligveris kavrami
geleneksel kurgusunu, farkli fiziksel konfigiirasyonlarda da olsa siirdiirebilmistir.

Toplumda giderek farklilasan alisveris aliskanliklari, alisverisle ilgili yapilarin
bicimlenmesinde degisim yaratmakla beraber, bunlara kosut olarak olusan sosyal
sistemieri de etkilemektedir. (Lonca, gedik vb.) Bugline kadarki gelisimler
incelendiginde tim bu degisimlerin ahigveris mekanlarina ve bu mekanlarin kent
icindeki konumiarina etkist de 6nemii bir inceleme alani olusturmustur (Bildik 1998).

Kentsel yasam sahneye konmus bir tikketim olarak nitelendirilebilir. Meta ne
kadar ¢esitli ve farkli olursa olsun, eylemin ger¢ekliesme metodu temelde her zaman
ayni olmustur ve olmaktadir. Eylemin gectigi mekan bazen bir oda bazen ise tezimizde

bahsedilecedi tizere kapalicarst olmustur.

Carss

Carst sadece fiziki bir alan degildir. Kendi iginde islevler ve kurumlar
blitlinlinii  Gstlenir, meslek odalarini barindirmaktadir. Toplumun kentle kurdugu
fiziksel, manevi bag zaman asimina ugrasa da aligveris gibi en temel eylemlerden
birinin gegtigi ¢arst mekani, yiizyilladir kent ovancularina sahne olmaktadir.

Perikles’in Atina’sindan, Hadrianus™un Roma’sindan (Sekil 2.24), Yildirim
Bayezid’in Bursa’sina kadar ¢arsi mekam tarihteki sonsuz yerleskede sosyal
olusumlarin merkezi olmustur. Osmanlida yasam alani basii basina mahrem olan ve
olmayan aynmiyla ayrilirken, carsinin Osmanli’da ¢ok 6zel bir yeri  oldugu
bilinmektedir. Bati kentinde DoZu kentinden farkli olarak, halki domine edecek vyasal
giic yoktur. Osmanli’ya patrimonyel siyasi otorite sekli hakimdir. Batida sivil vapilar
kenti sekillendirirken, Osmanli’da kamu yapilari kenti sekiliendirir.

Osmanh Donemi, gelencksel kentlerinde carsilar kentin en Onemii ulasim
vollari lizerinde yer almistir. Kentin 6nemli yapilarint da barindiran dokulariyia kentin

merkezini olusturmaktadirlar. Geleneksel carsi kuruluslarinda etken kuvvet her zaman
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devlet olmustur. Ticaretin gelistiriimesi amaciyla bedesten ve han gibi ticari binalar
yaptrilmus, ¢arsilarin kurulusundan sonra da ¢arst bolgesi gelistirilmistir. Bu duruma,
Bursa, istanbul, Edirne Carsilar: ¢ok iyi birer drnek teskil etmektedirler.

Tirk sehrinde ice doniiklugiin bir miktar aranabildigi alanin sadece cars:
oldugunu soylenebilir. Bedesten, diikkanlar, cami, hanlar ve hamamlar bu dogal
ortamun ticari panaromasint olusturmaktadir. Diikkanlar ¢arsinin mekansal siirekliligini
saglayan en onemli yapilardir. Sehirlerde ¢ok defa miisliiman ve gayri miislim
mahalielert ayrilik arzettigi halde ¢arsida bu ayrilik ortadan kalknustir (Bildik 1998).

Osmanlr’da carsinin gelisim semasi kisaca soyledir: Padisah kendi adina énce
bir cami yaptirip bu camide hutbe okutur. Daha sonra bu caminin ¢ok yakinina tekrar
kendi adina clmak tzere bir han daha sonra da hamam vaptirir. Bu {i¢ yapt biriminin
aralarina zamanla derme ¢atma yapi birimleri insa edilir. Iste bu yapt birimleri bugiin
Kapaligarsi olarak adlandirdigimiz yapi adasinin temelini olusturur.

Carsilar (Sekil 2.22) istl agik ya da kapali yapi adalarindan olusmaktadiriar.
Bu nedenle carsilarin gogu st 6rtliidiigii i¢in “kapaligars1” olarak adlandiriimaktadir.
Ornegin Bursa Kapaligarsisi’nin gecmiste istii acik (Sekil 2.23) olup zamanla dis
sartlara kars: korunum saglamasi amaciyla sonradan iistiiniin kapatildig: bilinmektedir.

Cerasi 1999, carsiyr olusturan 6geleri agsagidaki gibi siralamustir:

e Kiigiik boyutlu ditkkaniar,

® Arasta (tek ve bitiin bir bina iginde insa edilmis paralel 2 diikkan arast),

® Han ( zanaatkarlar, tiiccarlar ve gezginlerin kullandigs, hiicrelerle cevrelenmis
revakii aviu),

¢ Bedesten.

Kelime anlamt olarak “Carsi sdzciigiinlin kikenine dair birbirinden farkli iki
gorlis vardir. Bunlardan ilki Farscadaki “shahr” (kent) ve “sii” (cars1) sdzciiklerinin
birlesiminden olugmaktadir. Digerinde ise ¢arsi iistii kapali pazarlara verilen isimdir.
Farsga “carsit” “dort taraf”” soziinden tiiretilmistir (Aslanogiu 2002).

Aslanoglu (2002) tarafindan ¢arsi sdyle tanimlanmustir: “ Carst bir Giretim ve
ekonomik deger aligveris stritktirtinden daha fazlasini ifade eder. O aymi zamanda,
esnafin bag kahramani oldugu kent kuliibii baglaminda dzel bir sentez potasinda kiiltiirel

ifadesini bulan tutarli bir biitiindiir.” Saraydan, biirokrasiden ve askerlerden farkl: olarak



carsida biiyiik bir haik kitlesi batili modeller ve bati fikirleri ile birlikte vasamay:
denemekte idi.

Carst alant kent cemaati ve ginlik yasamdaki hersey ile ilgili kent yasaminin
kaynadif:1 yerdir. Kentteki toplumsal kitlenin tlimiintin, kamusal yasaminin gectigi
yerdir. Osmanli kentinin hayat damarlari baska hi¢bir yerinde olmadigi kadar merkez
carsida atmakta, orada bitiin sosyal gruplara ait erkek ve kadinlar karsilasmakta, biitiin

dil ve dialektier isitilmektedir (Cabukgii 2001).

. iy =

Sekil 2.22. 16.yv’da Bursa Uzungarsist.
Kaynak: http://www.archnet.org/library/sites/one-site

Sekil 2.23. Bursa Agtkearsisi.
Kaynak:http://archnet.org/library/sites/one-site.tclsite

Kapahcarsilar

Ustii ortiilii cargifara kapahgarsi denir. Mimarlikta kapaligarst Gstii kagir
tonozlar ya da ahsap ¢atiyla ortiili sokaklar boyunca siralanmis diikkanlardan olusan

carsidir. Kapalicarsilara Antik Roma’da da rastlanir. Literatiirde kapalicarsilaria iigili
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en eski bilgiler Ortagag Islam sehirlerinden baslamaktadir. {stanbul’da Kapaligars,
Misir Carsisi, Bursa’da Uzun Carst ya da Blyik Kapaligarst, Yildirim Bedesteni,
Edirne’de Arasta, Ali Pasa Carsist bu yapt tirlintin 6nemlii 6rnekleridir. Birkac¢ yonden
girisi bulunan bu carsilarin kapilari belirli saatlerde agilip ve kapanmaktadir.
Kapalicarsilanin  gegmisi Antik Roma’va kadar uzanmaktadir. Roma’da
Hadrian Carsisi’nin (Sekil 2.24) bir boliimiintin tonozlarla ortiilil bir kapaligars: oldugu
bilinmektedir. Gergek kapaligarsilarin Islam diinyasinda (Sekil 2.25), 6zeliikle Iran’da
ve Osmanli Tirkiye’sinde ortaya ¢iktigi sanat tarihgileri tarafindan séylenmektedir.
Osmanli kentinde kapalicargilar, aligveris ve {iretim birimleri olarak devlet
tarafindan insa ediimekte idi. Ve bu siire¢, merkezi devletin siyasi ve ekonomik giictine

paralel olarak genislemekteydi (Cezar 1985).
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Sekil 2.24. Hadrianus devrinde Roma Merkezi Is Alani.
Kaynak: R. Sennett, Ten ve Tas, 2002, 5.102

Sekil 2.25. Naks-1 Cihan’dan baslayip Cuma Mescidi’ne kadar uzanan tarihi Fas

Kapalicarsist.
Kaynak: Anon, Atlas Dergisi, Say1:130, 2004, s.97



Kapaligarsilarin icindeki dikkanlarin genellikle stor ve kepenkieri yoktur.
Camekanlar1 ve camli birer kapilart bulunmaktadir. Biiytik giris kapilari belirli saatlerde
acilip kapanir ve gece bekgileri tarafindan korunmaktadir. Gegmiste genellikle
kargirden yapildigindan yangin tehlikesi de daha az oldugu bilinmektedir.

Kapaiicarsilarin baslangicinin, bir ¢irpida tstii 6rtili bir ¢arst mahallesinin
ortaya konmas: sekliinden ziyade dnce kiigik bir {initenin meydana getirilmesi, zamanla
da bu liniteden bir ¢arst topluiuguna gegilmesi seklinde olabilecegi akia daha mantikis

gelmektedir.

2.4.2.2 Kapahcarsilarin Mekansal ve Yapisal Orgiitienmesi

Kapaligars: olusum siireci beraberinde geligim siirecini de getirmistir. Zamania
ihtiyaglara gdre sekillenen bu organik gelismeler, esas olarak temelde bitisik nizamli
ditkkan Gniteleri ve bunlann goriilmesine imkan veren sirkiilasyon alaniarindan
ibarettir. Gelisim kontrol edilebildigi siirece olumludur.

Kapaligarsilar devlet eliyle vaptirilan yapilarla biitiinieserek organik bir gelisim
gostermislerdir. Bu nedenle ¢arst bolgesindeki dokunun sinirlari kesin degildir. Gelisim
ve degisimin en iyi1 gézlendigi mekanlar da ¢arsinin 6zinil olusturan kapalicarsilardir.

Bu mekanlar incelendiginde kullanicinin yava olmasimn mekanlarin
bicimlenisine Snemli etkileri oldugu gdriiimektedir. Carst yollariun belli yikseklik ve
genislikte  olmasimin  nedeni, kullamcilarn  ¢oZuniukia vaya  olmasindan
kaynaklanmaktadir. Carsinin boyutlari alict ve satict iligskilerin rahatga kurulabilmest ve
aliciin iigisini yitirmeden malin sergilenmesi amaglanarak belirlenmektedir. Carst
yollarina dofru tasan kepenkler aracilii ile sergileme, vollarin satis mekanina
katilmasint saglamaktadir (Bildik 1998).

Kapaligarsilarda dikkati ¢eken bir unsur, hi¢ beklenmedik bir anda carsida
dolasirken, kisinin karsisina stirpriz mekanlarin ¢itkmasidir. Ufak bir kapt ziyaretgiyi
genis bir oyluma (bu oylum kimi zaman kapal: kimi zamansa agik olabilmektedir) davet
edebilir. S6zii gegen acik oviumlar hanlardir (Sekil 2.26). Hanlar kapalicarsilarin agik
alana kavustugu avlulu oylumlardir. Kapaligarsilarda yer alan hanlar ticaret hanlandir.

Bu hanlar genellikle i¢inde barindirdigr esnaf topluluklarin is kollariyla adlandirihirlar.
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Sekil 2.26. Bursa Koza Han.\}{
Kaynak: (Zeynep Giir Arsivi, 2002)

Kapaligarsilarda ¢ok degisik is kollari mevcuttur. Zamaninda aym sinifa dahil
edebilecegimiz is kollart carsida belirli bir alanda toplamirdi. Giinlimiizde ise aym
durum genelde s6z konusu degildir. Kisaca gelenek korunamanmustir. Eviiya Celebi’nin
seyahatnamesinde siraladigi is kollarinin cogu gitniimiizde mevcut degildir.

Gegmiste kapalicarsilarda, ayni igskollarinin bir arada bulundugu gériilmektedir.
Boylelikle carst kendi igerisinde alt ¢arsilar olusturmaktadir. Ayni mallarin bir arada
bulunmasi, alici agisindan ¢ekim merkezi olusturmaktadir. Bu, lonca diizeninin bir
sonucudur ve beraberinde satis sisteminin denetimini saglamaktadir. Giiniimiizde sistem
degisikiigi beraberinde carsidaki is kollarindaki birlikteligi bozmustur. Dokunun
bozuimasi ve birgok iskolunun dagmik yerlesmesi sonucunda, kullamcilar yén
duygularini yitirmektedirler.

Kapalicarsilarda mekan kurgusu oldukga dinamiktir. Genel olarak
kapalicarsilara bakildifinda, bu vapilar 6zgliniiiglinit yap: baglaminda fiziksel anlamda
koruyamanussa da , gegmisten gelen o gizemli ruhu hala tasidiklar: hissedilir.

Biytik sehirlerde diin de oldugu gibi kapaligars: giintimiizde de kentin $nemli
bir finans merkezi olma sifatimi siirdiirmektedir. Para ve altin piyasas: hala burada

belirlenmekte ve el degistirmektedir.
2.4.2.3. Kapaligarsiiarda Yangin Tehlikesi

Kapalicarsilarda ¢ok sayida manifaturaci, mobilyact gibt vangin yiiki biiviik
ditkkanlar yer almaktadir. Tarihi 6zelliklerinden dolay: yeni sistemierin uygulanmas: ve

kokit degisikliklerin yaptimasi da kolay olamamaktadir.
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2002 tarihinde B.B.B. ltfaiye Dairesi Bagkant Sn. Ramazan Tuncer ile yapilan
sozili  gorlismede kendileri kapalicarsilarda  yanginin  kolay sondiiriiememesinin
nedenlerini yiiksek hararet ve dumana bagladiklarim ifade etmislerdir. Ayrica Kapali
olmalar nedeni ile kisa stirede hararetin yiikseldigini ve dumanin her tarafi kapladigim
belirtmistir.. Yangin esnasinda bir taraftan hararet, diger taraftan dumanin yiikselmesi
ile carsinin igine girilmesinin zorlastigini, ¢ogu zaman kapalicarsida ¢ikan olay itfaiye
tarafindan haber alinsa da miidahele imkaninin zor oldugunun kisa siirede alevier biitiin
hacmi kaplamakta ve yangimin bu tiir mekanlarda c¢ok kolay ve cabuk bir sekilde
blytdiigiint ifade etmigtir.

[tfaiye Dairesi istatistikleri kapaligarsilarda yanginiarin genelde gece ¢iktigini
gostermektedir. Kapali oldugu i¢in disaridan kisa stirede goriilmemekte, duman her
tarafi kapladigindan ya da alevler disariya c¢iktifindan yangin bekgiler tarafindan
sezilememektedir. Yani kapaligarstlardaki vanginlarin bitylimesinin ve hasar miktarinin
fazla olmasinin nedenlerinden biri de ge¢ haber alinmasidir.

Tarihi kapaligarsilarda zamanla mukavemeti azalan duvariar vangmn aninda
hemen ¢okerek yanginin genislemesine neden olmaktadir. Bu bakimdan tarthi ¢arsilarda
yangiin ¢ikmasinin Onlenmesinin, sondiriilmesinden daha kolay oldugu ve carsiyi
sadece alinan Onlemlierin koruyabiidigi unutulmamalidir.

Carsilarda yangini ¢ok c¢abuk haber alan otomatik ihbar sistemi ve otomatik
sondiirme sistemlerinin bulunmast Snemlidir. Kapaligarst yanginiarinin %9871 elektrik
tesisatindaki kisa devreden, ditkkan kapatilirken atilan sonmemis sigara izmaritinden
veya 1sitma cihazindan meydana gelmistir. Uzun siire 6nce ¢ekilmis elektrik
tesisatindan ¢ok sayida aydinlatma elemami kullaniimasi veya elektrikii cihaz
kullanilmast, kablolara tasiyabileceginden daha fazla viik binmesine neden olmakta ve
bu da kisa devre olugumuna neden oimaktadir.

Kapalicars: yanginlari sirastyla Osmanli Imparatorlugu’na baskentlik yapmis

olan ii¢ kent Bursa, Edirne, Istanbul Kapalicarsilan sirasiyla incelenecekierdir.

2.4.3. Tarihi Kapalicarst Yanginlan

Tarihi nitelik tasiyan Bursa, Edirne ve [stanbul Kapalicarsilart giintimiize kadar

bir cok deprem ve yangin gegirmislerdir. Osmanh Imparatorlufu’na baskentlik vapmus



bu ti¢ sehir, barindirdiklan kapalicarsilar ¢ok 6zet bir sekilde mimari dzellikieri ve

gecirdikleri afetler ile bu boliimde ele alinacaklardir.

2.4.3.1. Bursa Kapahcars: Yanginiar

Bursa’da ticaret merkezinin niivesini Orhan Camisi olusturmaktadir. Kentin
esas ¢ekirdegi olan Bey Hami aym zamanda tarihimizdeki en eski kent i¢i ahsveris

mekamidir (Sekil 2.27, 2.28). Bey Hani’m takiben daha sonraki yillarda iktidara gelen

her padisah kentte iz birakan eserler yaptirmistir.
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Sekil 2.27.1887 tarihii Bursa Haritast.
Kaynak: Anon, Bursa Ansiklopedisi, 2002, s.373

5

Sekil 2.28. Bursa Merkezi Is Alan:.
Kaynak: (Zeynep Giir Arsivi, 2002)



Kapalicarst  Bursa i¢in 16. yy dan 19. yy’a kadar ticart anlamda kentin
yurtdisina ag¢iidigi tek kapidir. Biinyesinde barindirdift hanlar buglinkii ticaret

boigelerinin iglevini yerine getirmektedir (Sekil 2.29, 2.30).

Sekil 2.29. Bursa Ticaret Bolgesine bakis.
Kaynak: (Zeynep Giir Arsivi, 2002)

Sekil 2.30. 2000 senesinde ¢ekilmis fotograf .
Kaynak: Bursa Mimarlar Odast’nin  hazirladigr 2000 tarihli ajanda.
Bursa’da Carsi tarihiyle orantili olarak ilk yerlesim merkezinin bitisigindek:
Tahtakale’den baslayip Demirciler ve Sobacilar ile Gékdere’ye kadar uzanan bir akstir.
Carst denince akla Ulu Cami’nin kuzeyinden baslayip dallanmis uzantilart ile Kayhan’a

kadar uzanan, i¢inde sayisiz hanlari barindwran ve Uzuncarst diye anilan genis alan



gelirse de, Cars1 s6zcligli dogu-bati yonlinde hafif kivrimlarla uzanan arterin dzellikle

bati yéresindeki Kapali (Ortiiliicarst) kismini ¢agristirir.

Ny

1. Ulu Cami

2. Sadirvam

3. Sengiil
Hamami

4. Muvakkithane

5. Emir Ham

6. Orhan
Hamami

7. Koza Ham

8. Zeytin Ham

9. Kiigtik Zeytin
Hani

10. Medrese

11.Mektep

12.Medrese

13.MisriTekkesi

Sekil 2.31. Glinlimiizde Kapalicars: ve Hanlar Béigesi'nin Durumu.
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Mezarligi,
i5. Hela
16. Vaizive
Medresesi
16/1.Muftiilik
17.Kapan Hani
18. Dogan Gbzi
Hani
i9. Orhan
Camisi
20. Imaret
21. Fidan Hani
22.1pek Hant
23. Geyve Hami
24. Sandikgilar
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25. Bedesten

26. Sipahi
Carsisi

27. Ertugrul
Camisi

28. Eski Yeni
Han

29. Medrese

30. Yigit Cedid
Camisi

31. Karacabey
Hant

32. Kusbazlar
Hant

33. Ivazpasa

Medresest

Kaynak: Bursa Ansiklopedisi, 2002, 3. Cilt, 5.989

34. Ivazpasa
Camisi

35. Meyhaneli
Hamami

36. Piring Hamt

37. Arabactiar
Hant

38. Sagrict
Sungur

Camisi
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Osmanli’nin kurulus yilarinda uyguladigt bir yéntemi vardir. Bizans y6niinde
(batiya ve kuzeye dogru) genislerken 6nce barisgil yollari denemekte, sinir ticaretinin
kosullarina uygun ortami yaratmaktadir. Bir han insa ettikten sonra, yanina bir hamam
eklemekte ve bunu dinsel/siyasal ideolojisi geregi, arkasindan cami ile desteklemektedir
(Akkili¢ 1999).

Kapaligarst da  bu gsekilde olusmustur. Carst olusumunu Akkilig séyle
Gzetlemektedir: “Osmanli Prusa’dan Bursa’yi yaratma siirecinde ilk is olarak, o siralar
Hisar’in hemen dogu eteginden akmakta olan Gokdere’nin dogusuna bir han ( Emir
Hani/Bey Hani), yani basina bir hamam (bugiin Aynali Carsi olan yapi) ve bir de Cami
(Orhan Camisi’ni) insa eder. Dérdiincii Osmanh Sultant Yildirnm Bayezid (1389-1402)
Emir Hanr’min hemen kuzeyinde “Bedesten” i yaptirir. Boylece Ipek Yolu'nun énemli
Pazar kentlerinden biri olmaya aday Bursa’da, Emir Hani ile Bedesten’in simirladigi bir
“Carst Alam” belirginlesmeye baslar.”

Hanlar hisar surlarina dogru uzanan bir aks {lizerinde sagh sollu insa
edilmislerdir. Hanlarin insasindan sonra bu yapilarin duvariarina bitisik bir bigimde
sagh sollu kiiciik diikkanlar ve bunlarin vanyana, sirtsirta dizilmesinden aligveris
sokaklart olusmustur. Hanlarin ve bedestenin girisleri  bu sokaklara agiimakta ve
sirkiilasyon agina katilmakta idi. Zamanla bu sokaklarin fizeri ortiilmiis Kapalicarss

olusmustur (Sekil 2.31).

Bursa Kapalicarst Yangmlar:

Tarih boyunca Kapalicarsi, Uzuncarsi ve Hanlar Bolgesi'nde eldeki kayitiara
gbre 29 adet buyiik vangin ¢ikmustir. Bu yanginlarin genelinde tim carst yanmustir.
“Tarihte Bursa Yangmnlari” adivia yayinladigi kitabinda Kazim Bavkal Kapaligarsi’y:
etkileyen yanginlan su sekilde siralamustir:

— 1584’te Emir Han'in kuzey bitisiginde o siralar Aktarlar Carsist adiyla anilan
boliimde ¢ikan yanginda, Orhan Gazi evkafindan 30 diikkan ile Emir Han’in baz
bolimleri zarar gérmistiir.

—~ 1608’de Celali eskiyasit Bursa’y1 bastigi zaman, Kapalicarsi’da yangin ¢ikartmislar,
bunun sonucunda carsi bliylik zarar gérmiigtiir.

— 1755’te Kazzazhane, Sipahi Carsisi ve Sarachane bdlumleri yangindan zarar

gdrmiistiir.
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—~ 1760°da Bakircilar Carsist yanmustir.

—  9-Subat-1854’te meydana gelen ve aktarimlara gére Bursa’yi adeta Oren yerine
¢eviren biiyiik deprem sonrast gikan yangmliardan Kapaligars: ciddi bigimde yara
almastir.

— 1889°da Ulucami batisindaki bir leblebicide ¢ikan yangin, caminin bati
minaresindeki ahsap kiilahin ve kuzeye dogru pek ¢ok diikkanin yanmasina neden
olmustur.

1927°deki biiyiik Carst yangininda ise Kapaligarsi'nin Kozahan ile Tuz Pazar

!

arasindaki boéliiml tamamen yanmistir.

24 Agustos 1958 Yangini ve Sonrasi

Giiniimiize en yakin ve en biiyiik yangin ise 24 Agustos 1958 tarihinde saat
14.30°da Sahaflar Carsisi’'ndaki bir matbaanin cilt atdiyesinde devrilen bir gaz ocagi
nedeniyle baslamustir. Yangin kisa siirede vayilmustir. Tam olarak yanginin ¢iktigi
ditkkanin adresi Sahaflar ¢arsisi, 47 no’lu parseldir. Yangma tim il ve civar ilge
itfaiyelerinin yaninda, tiim civar illerle Istanbul itfaiyesi de katilmistir. Yangin dogu

yoniinde ileriemis, Cumhuriyet Caddesi’ne gelince durmustur (Sekil 2.32).
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Sekil 2.32. 1958 tarihli Kapaligarst yangini esnasinda ¢ekilmis bir fotograf.

Kaynak: Anon, B.B.B [tfaiye Daire Baskanhii Arsivi, 2002
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Bursg kumldugundc*mw:
\gorulea mf huyuk yangin

Sekil 2.33. 1958 yangini ile ilgili gazete mansetleri.
Kaynak: Anon, B.B.B Itfaiye Daire Baskanhig: Arsivi, Yeni Anit-
Hakimiyet Gazete Mansetleri, 25 Agustos 1958

Sekil 2.34. Kapalicars: (1958 yanginindan sonraki durumu).
Kaynak: R. Kaplanoglu, Dogal ve Anitsal Eserleri ile Bursa, 2003, 5.19
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Sekil 2.35. 1958 yanglm sonrasinda cekllm@ bll’ fotograf
Kaynak: T. Vural, “1958 Yanginindan Sonra Bursa Kapalicarsist ve Hanlar
Bolgesi’nin Yeniden Yapilanmast Calismalart ve Piccinato Plam™,
Gliney Marmara Mimarlik Dergisi, 2000, Say1:10, 5.9

13

= §
Sekxl 2.36. Yangin sonrasmda Uiucam1 cevresi ve avlusundan goriiniim.

Kaynak: T. Vural, “1958 Yangimindan Sonra Bursa Kapaligarsist ve Hanlar
Bolgesi'nin Yeniden Yapilanmast Caligmalari ve Piccinato Plant”,

Glincy Marmara Mimarlik Dergisi, 2000, Say1:10, s.9

11 saat sonra sabaha kars: kontrol altina alinan yanginin bilangosu agirdir. 172
bin metrekare alan kiil olmustur. 1450 diikkan ve ev, igindeki mal ve egyalarla birlikte
tamamen yanmistir. Yananlar arasinda 77 adet ipekli kumas magazasi, 34 adet haviucu,
35 adet kavaf, 37 adet tuhafiyeci, 18 adet kuyumcu, 12 adet tornaci, 13 adet mobilyact,

3 adet kahvehane, 11 adet dokuma atdliyesi, 1 adet cami, 1037 adet diger diikkan ve ev
zarar gdrmistiir. O zamanki hasar degeri 2 milyar TL. olan yanginin bugiinkll degeri

ise trilvonlarla dl¢iilemez miktarda paradir (Sekil 2.33, 2.34, 2.35, 2.36).



Yangin sonucu Sahaflar garsisi, Emirhan, Kapaligarsi, Kozahan (kismen),
Aynali c¢arsi, Kuyumcular ¢arsisi, Ticaret Borsasi, Gelincik Carsisi, Yorgancilar,
Arakiyeciler, Saragchane, Bakircilar, Kéfunciiler ve Cira Pazar timiyle yanmistir.

Cikan bu yangin sonucunda tarihi hanlar bolgesi kullanilamayacak kadar zarar
gormistiir. Yangin sonrasinda dénemin basbakani Adnan Menderes ve ilgili devlet
gorevlileri Bursa’ya gelerek incelemelerde bulunurlar. O zamanlar Imar Iskan Bakanhg:
veni kurulmus ve imar kanunu da bu yanginin bir yil dncesinde kabul edilmistir. Bu
vasal imkandan da yararlanarak Bursa’nin planlamasinin yaptimasmin karari alinmistir.

Bu donemde Istanbul’un planlamasinda danisman olarak gorevli bulunan Prof.
Dr. Luigi Piccinato’ya Bursa’nin planlamasi i¢in de danismanlik yapmasi 6nerilmistir.
Piccinato da kabul etmistir. O siralarda [ller Bankasi Imar ve Planlama Miidiirii olarak
géreviendirilen Emin Canpolat ve ekibi Piccinato damismanliinda hem carsi alaninin
veniden planlanmasi, hem de Bursa’nin nazim planimin hazirlanmasi konusunda

galismalarina baslamistir (Vural 2000).

Yangin Sonrasi Kapalicarsi ve Hanlar Bélgesi’nin Yeniden Planlanmas: igin

Piccinate’nun Plan Onerisi:

Piccinato vangindan 4 giin sonra Bursa’ya geldiginde, kalintilar hala daha igin
icin yanmaya devam etmektedir. Bu korkung manzara icinde Piccinato’ya gire yeni bir
felaket yasanmaktadir: Orduya ait buldozerler alana girmis ve alant teraslar halinde
diizleyerck tarihi dokuyu harap etmektedirler. Piccinato bu yikimi durdurmustur.
Buldozerlerin yalnizea alanm: temizlemelerini saglamistir. Bu arada da bu alanin yeniden
ingast i¢cin vangin Oncesindeki durumu, belgeler ve kaynaklar araciliiyla tespit
calismalarina baslamistir. Hanlar Bolgesi'nin yangin oOncesindeki yapist hakkinda
bilgilenme siirecinde daha dnce Bursa'da 6nemli incelemelerde bulunmus olan Albert
Gabriel’in eserlerinden de yararlamilmistir (Vural 2000).

Piccinato ve ckibinin vangin Oncesindeki durumun tespiti icin yaptiklar
arastirma calismalanina, bu alandaki kazi galismalan ile devam edilmistir. Yapilan
kazilarda yer yer 2,5 m. derinlige kadar inilir ve bu irtifada bdlgenin bundan dnee {ig
kez yangin gecirmis oldugu aniagiimastir.

Piccinate’ya gére bu vangin ashinda Hanlar Bolgesi i¢in bir potansivel ortaya

koymustur. Clinkll tarihi dokuya cklemlenmis olan hafif malzemelerden yapilmis
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barakalar yok olmus (Sekil 2.40), ancak yiizvillardir ayakta kalmay: basarmis olan
Hanlar onlara oranla ¢ok daha az hasar almislardir. Piccinato’nun onerisinde bu
potansivelden vararlanarak, restorasyon gecirdikten sonra Hanlarin kendi &zglin

kimliklerini ortaya cikaracak sekilde ¢evrelerinin sade ve rasyonel bir 6rtityle sarilmasi

fikrt benimsenmistir (Sekil 2.37).

Sekil 2.37. Piccinato’nun Kapalicarst ve Hanlar Bolgesi’nin yeniden yapilanmast igin
dnerisi.
Kaynak: T. Vural, “1958 Yangmindan Sonra Bursa Kapaligarsist ve Hanlar
Bolgesi’nin Yeniden Yapilanmast Calismalar: ve Piccinato Plani”,
Giiney Marmara Mimarlik Dergisi, 2000, Say1:10, s.10
Hanlar Bolgesi’nin bir baska énemli yapisi olan Kapalicarsi’nin Ortiisii icinse
vangindan Onceki ahsap tonoz promenade Ortiisti yerine yine ahsap olan bir baska orti

(Sekil 2.38) onerilmistir. Bu 6rtli, Bakuircilar Carsisi'ndan da devam ederek alisveris

aksini tanmimiamaktadir,

Sekil 2.38. Piccinato’nun Kapalicars: ve Hanlar Bslgesi nin veniden yapilanmasi igin

dnerisi.
Kaynak: T. Vural, “1958 Yanginindan Sonra Bursa Kapaligarsist ve Hanlar

Bolgesi'nin Yeniden Yapilanmasi Calismalart ve Piccinato Plani™,
Gliney Marmara Mimarlik Dergisi, 2000, Say1:10, s.11
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Vural 2000 e gore Piccinato planinin elestirilebilecek en énemli noktalarindan
biri Ulucami’nin batisinda yer alan Bakircilar ¢arsisi ve onun ¢evresindeki yapilanma
i¢in Hanlar Boélgesi’nin dokusuna hi¢ uymayan, daha ¢ok formei kaygilar tasiyan bir
yapilanma Onerisi getirmesidir.

Turgut Cansever Piccinato  Plani’min  gesitli  sebeplerden  dolayt
uygulanmadigini ve bu konuda  kendisi ve Nezih Eldem’den yeni bir oneri
geligtirmelerinin istendigini sdylemektedir. Fakat bu 6neri de uygulanmaz. Kapalicarsi
ve Hanlar Bolgesi nin buglinkii durumu diikkan sahiplerinin, yerel yonetimlerin ve imar

yonetmeliklerinin eseridir (Vural 2000).

Sekil 2.39. Piccinato Onerisi’nin maketi.
Kaynak: T. Vural, “1958 Yanginindan Sonra Bursa Kapalicarsisi ve Hanlar
Bélgesi’nin Yeniden Yapilanmasi Caligmalari ve Piccinato Plami”,
Giliney Marmara Mimarlik Dergisi, 2000, Sayi:10, s.11

Bursa Ansiklopedisi’nde Kapaligarsi'nin yangindan sonra yeniden olusumu ise
su sekilde Szetlenmistir:

Ik adim olarak isyerlerini yitiren esnafa yeni diikkanlar yaptirilmustir.
Ardindan onarimin kisa siirede tamamlanabilmesi igin hazirhiklara girisilmistir.
Bursa’da Iller Bankasi vetkilisi olarak gdrev vyapan Sehir Plancisi-Mimar Emin
Canpolat’in ydnetiminde, dnce Faytoncular Hant, Fidan Hani, Emir Ham ve Kiitahya
Hannin onarim ve restorasyon ¢aligmalarina baslanmistir,

Kapalicarsi’da ise 1958’den 1960°a degin miilkiyet belirleme calismalar
yapilmigtir. Buradaki igyerlerinin kamulastiriimass igin girisimde bulunuimustur. Hatta
26-Mayis-1960 tarihli bir yerel gazetede konuyla iigili bir ilanda vayimlanmistir. Ancak
ertesi glinil “27 Mayis Miidahalesi” nin ger¢eklesmesi lizerine, mal sahipleriyle kiracilar

ve yonetim arasinda ciddi soruniar yaratmasi beklenen bu girisimin 8nii kesilmistir.
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Sekil 2.40. Bursa Kapaligarsist 1958 yangim sonrasi durumu.
Kaynak: http://archnet.org/library/sites/one-site.tcl?site

Carst  merkezindeki  Yildinm Bayezit Bedesteni Vakiflar  tarafindan
onarilmistir. Kapalicarsi blogunun restorasyon projesi de, Mimar Emin Canpolat
tarafindan hazirlanmistir. 1960-1963 yillar arasinda uygulanarak tamamlanmugtir.
Ancak onarim ve yenileme calismalari 1965 vilina degin stirmiistiir.

Yeniden vapum ve restorasyon ¢alismalarnt sirasinda bazi  degisikliklere
gidilmigtir. Kapaligarsi ana aksi eskisi gibi tek kath degil; altta bir bodrum kat, onun
istinde zemin ve zemin Ustinde de birinci kat olmak tizere tic kath olarak
planlanmuistir, 6yle uygulanmis; bati ¢ikist eskiden ikili iken sonradan bire indirilmistir.

Emin Canpolat’in projesine goére yenilenen Kapaligarsi’nin dogu ve bat:
girislerinde agilan birer merdivenie bodrum kata iniimektedir. Carst ana aksi kuzeyinde
Kavaflar Carsisi ile Yildirim Bedesten’i, bunun da kuzeyinde istil sonradan sagla
ortiilmiis klasik mimariik 6rnedi diikkanlar yer almaktadir. Daha kuzevde 1854
depreminde yikildiktan sonra acgik kalmis bulunan ivaz Pasa, Gelincik ve Sipahi
carsilari, Gislubuna uygun bigimde veniden diizenlenmistir.

Batidaki Bakircilar Carsist ile glineydeki Aynali carst (Orhan Gazi Hamami) ve
Ulu Cami dogusundan Yorgancilar Carsisi’na inen, kesimler de, yeni diizenlemede

Kapalicarst blogu icinde yer almistir.
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2.4.3.2. Edirne Kapalicars: Yanginlan

Edirne Kapaligarsist Arasta, Ali Pasa Carsilart ve Bedesten’den olusmaktadir:

Alipasa Carsist

Kanunt Suitan Stleyman’in son dénemlerinde Hersek’li Semiz Ali Pasa
tarafindan 1569 yilinda Mimar Sinan’a yaptirimustir. Carsinin 6 kapist vardir. Dis
duvarlar kesme tasla 6riilii olup Gstii tugladir. 300m. uzunlugundadir, Kule kapisindan
baslayip Balik kapisinda son bulur. 129 ditkkkan vardir. 1992 yilinda yanmistir. 1997
yilina kadar restore edilip tekrar kullamma agilomstir (Sekil 2.41, 2.42, 2.43).

Sekil 2.41. Alipasa Carsisi.
Kaynak: Anon, “Edirne Tarihi ve Kiiltiirel Dokusunu Ariyor”, 2003-2004,

3.34

Sekil 2.42. Edirne Ali Pasa Carsisi Plani.
Kaynak: M. Cezar, “Tipik Yapilariyle Osmanli Sehirciliginde Carst ve
Klasik Dénem Imar Sistemi”, 1985, 5.169
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Sckil 2.43. Edirne Ali Pasa Carstst.
Kaynak: Anon, Hayat Tirkiye Ansiklopedisi, 5.28

Arasta Carsist

Sehrin giizel ¢arsilarindan biri de Arasta (Haffaflar) Carsisidir. Carsilarda aym
isi yapan esnafin bulundugu boliim olarak anilmaktadir. Selimiye Arastasi 3. Murat
ddneminde Mimar Sinan’in kalfas: Davut Aga tarafindan yapilmustir. Carsintn uzunlugu
255 m. dir. 73 kemer bulunur. 124 diikkan ve 4 kapisi vardir. Ortiisii kursun oldugu
halde 1874 tarihinde kursunlar satilarak {izeri kiremitle &riilmils ve geri kalan kursun

parastyla ile de tamiri yapilmistir (Sekil 2.44).

Sekil 2.44. Arasta Cargist [¢ Goriinis.
Kaynak: Anon, “Edirne Tarihi ve Kiltiirel Dokusunu Ariyor”, 2003-2004,
s.34
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Bedesten:

Erken Osmanhi Dénemi carsilarinmin en ilgi ¢ekici olanidir. Eski Cami’ye gelir
saglamak amaciyla Celebi Mehmet tarafindan yapilmistir. Dikdoértgen bigimindedir.
Mimarit Haci Alacttin‘dir. 14 kubbesi vardir. 54 dikkant iginde barindirmaktadir. Her

cephenin ortasina diisecek sekilde 4 kapisi vardir (Sekil 2.45).

=

Sekil 2.45. Bedesten Carsisi i¢ Goriinis.
Kavynak: Anon, “Edirne Tartht ve Kiltiirel Dokusunu Anyor”, 2003-2004,
s.34

2.4.3.3. Istanbul Kapahcars: Yangmlar

istanbul Kapaligarsis: Tiirkive’nin en biiyiik kapaligarsist olma 6zelligini tasir.
Carsinin yiizblgtimii 30,7 hektardir. 61 sokaktan olusur. Istanbul Kapalicarsisi 3 ana
boliimden olusmaktadir. Bunlar I¢ bedesten, Sandal Bedesteni ve diger béliimlerdir.

[¢ bedesten ( Eski Bedesten = Cevahir Bedesteni): 3 sirada 15 kubbe ve fil
ayaklari {istiine gelen 3 kiiciik tiimsek ile ortiliidiir. Kubbe kasnaklart 4 yiizli ve 4
koselidir. Kubbeler 1,5 m. kalinligindaki 4 duvarina ve 4.35%2.45 boyutlarindaki 8
masif avaga ve bunlari 6rten tonozlara oturmustur. Ayaklar 6.85m. ye kadar kesme
tastan, duvarlarsa 1 swra tugla, 1 swa diizglin moloztas ile, taslar arasina dikey tugla
beslemeler konulmustur. Fil ayaklarn arasindaki tonoziar ve kubbeler tugla ile
vapilmistir. Tonozlar arasinda ardic agacindan gergiler vardir. Orta kubbe yliksekligi
14.89m. dir. Dort yandaki kapilar birbirinin aymdir. Ust kistm yan duvarlarinda, her
aksta bir tane olmak iizere 1.5%1.75 boyutunda pencereler vardir. Binanin i¢ yiizoigimt
45.3%29.5=1336m> dir. Pencercleri acip kapatabilmek igin, duvarlar igten dolasan

tahtadan ve basit bir balkon yapumuistir.
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Sekil 2.46. Istanbul Biiyiik ve Kiiciik Bedesteni.
Kaynak: C. Giilersoy, Kapalicarsinin Romani, 1979, s.14

Sandal Bedesteni (Yeni Bedesten = Kiiciik Bedesten): 40*32m.
bityiikliigiindedir. Yap: 2.25%2.63 boyutlarinda 12 fil ayagimun ve 1.30m. kalinlifinda 4
duvarin tasidigi 20 kubbe ile ortiiliidiir. Kubbe sayisi, bu cins Osmanii ¢arsilart i¢inde
en fazla olamidir. Kubbeler birbirinin aymdir ve 12.70m. ylksekligindedir. Yap1 teknigi
ve materyali, Eski Bedesten’in aynisidir. Kubbe kasnaklan alcak ve sagirdir. Pencereler
sadece duvarlarda ve g¢evreden yitksek bir hizadadir. Yapmmn bugiin 2 giris kapisi
calismaktadir. Bunlardan biri kapalicarsinin iginden digeri ise Nur'u Osmaniye
tarafindandir. Sekil 2.46°da her iki bedesten de goriinmektedir.

Diger Boliimler, hanlardir.

Istanbul Kapalicarsis: giinlimiize gelene kadar  birgok asamadan gegmistir.
Bunlar yangin, deprem gibi dogal afetier olabildigi gibi genisletme ya da daraltma
seklinde ingaatlar da olabilmistir. Giilersoy (1979) kapaligarsi vanginlarini asagidaki
gibi 6zetlemigtir:

e 1546: Carsida ¢ikan ilk biiyiik yangindir. O dénemin gezginlerinden Petrus Gyllius
Giilersoy (1979)’un kitabinda yangimi su sekiide tarif etmistir: “Tugla iscilikle kapl 2
bazilika (bugiinkii bedesten) haricinde bina yerle bir olup tamamen yanmigti.”

Yine o dénemde aymi gezgin Carsiyi soyle tasvir etmisti:

“Eski bazilika kemerli, catilari kursun kapli, her biri 60 daireye boliinmils ve ana

binaya yan kanatlar ile baglanms 2 ek bina dikkatini ¢ekti. 15 genis daireden olusan
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kubbe seklindeki bazilikanin 4 kapist vard: ve 8 siitiin tarafindan tasimiyordu. Catist ise

tugia isciligine sahipti ve kursunla kaplivdi. Yeni bazilika kare taslar halinde vapiimi
gia 1geihig p § pliy § yapumig

12 siitun tarafindan tasintyordu. Kubbe formunda yapilmis 20 ufak catiyi tasiyan bu

situnlarin tizerine 4 kemer oturuyordu. Bunun etrafinda kemerli ¢atilar: olan 60 kadar

ticaret ambari ve ditkkanm yer alivordu.”

®

®

1589: Tiim sehir alevler iginde kalmus, ¢arst blivitk zarar gdrmiistiir.

1618: Bat Pazari yanmistir.

1652: Beyazit ¢evrest yangini Bedesten etrafini da sarmistir.

1660: Sehir tamamen yanmus, kapalicarsida bliyik hasar meydana gelmistir. Carst
kargir yapisina ragmen, ¢evresinde olusan alev ve kor cehenneminden sik sik payini
aliyordu. Yapim sistemi olarak ahsabin se¢ilmesi, yanginlart da koriiklemisti. Bunca
vasanan felaketlere ragmen Osmanl: ahsaptan vazgecememistir. Deprem korkusu ve
rutubete karst ahgsabin dayaniminin uzun olmasi ahsabin secilme nedenleridir.

1695: Eski Bedesten tarafinda yangin ¢ikmistir.

1701: Yine Eski Bedesten tarafinda yangin ¢ikmaistir.

1750: Rebitilevvel ayinin22. gecesi yangin Mercan’dan ¢ikip hemen hemen tim
carsty: etkisi altina almis, biiyiik tahribata neden olmustur.

1766 depremi gerceklesmistir.

1791: Uzungars: “da ¢ikan yanginda Kebeci Han ve Bat Pazari yanmustir.

1826: Blylik Hocapasa yangini, ¢arstyt kusatmis ver yer igine de sigramustir.

1894 depremi: “Kigciik kiyamet” de denilen bu afet tam olarak 45 glin stirmiistiir.
Abdiilhamit 2 sene boyunca ¢arsiyi tamir ettirmistir. Carsi stnirlart eskiyve nazaran
daraltiimistir.

1934: Yangin

9 —Eylil-1943: Yangin

1954: Yangin.Yangin sonrasi kemerlere beton siva ¢ekilir, bina modernizme

uydurulur.1959°da restorasyon ¢alismalar bitmistir (Sekil 2.47).
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Sekil 2.47. 1954 yangim sonrasinda Istanbul Kapaligarsisi.

Kaynak: M. Cezar, Tipik Yapilariyla Osmanh Sehirciliginde Carsi ve
Klasik Dénem Imar Sistemi, 1985, 5.135



3. MATERYAL VE YONTEM

Bu bolimde oOncelikle yangin giiveniigi agisindan Kapaligarsinin mevceut
durum incelemesi yapilacaktir. Plan analizleri anket c¢alismalari ile birlikte

degerlendirilecektir.
3.1. Bursa Kapalicarsisi

Ticaret ve aligverisin kalbi Bursa’da Kapaligarsi’da atmaktadir. Mekan
kuyumcusu, havlucusu, aktarlari, hanlart ile bitytilit bir mekandir. Bursa Kapaligarsisi
vizyillarin kiltiir birikimini bina bazinda yansitamasa da yasamsal anlamda yansitir.

Degisen aligveris aliskanliklari, zamana ayak uydurma telasesi ile diger biiviik
kentlerde de oldugu gibi Bursa’da da farkli islevlerin de bir arada yasanabilecegi
aligveris merkezlerine kaymistir. Kapalicargi miisteri kitlesi ait-orta gelir grubunun 2.
belki de 3. derece ihtivaglarina cevap veren, fiziksel sinirlarini net bir sekilde ¢izmeyi
basaramamuis bir alan haline dénlismiistiir. Bunun yaninda kent ekonomisine olan
katkist oldukea fazladir.

Bugiine gelindiginde Bursa’nin ekonomik yapist igerisinde {ilke ekonomisini
temsil eder nitelikteki temel sektérier, en onemli yeri isgal etmekiedir. Tekstil basta
olmak tizere kuyumculuk sektdrii buniara en iyi Orneklerdir. Tekstil sektdrii siiratle
entegrasyon siirecini tamamlama asamasindadir.

Bahsi gegen kuyumculuk ve tekstil sektdrit kapaligarsinin ticari  {iriin
kapasitesinin ¢ok bilyiik bir kisnuni olusturmaktadir. Kapalicarst eylem alani, aligveris

ve titketim {izerine kurulmustur.

3.1.1. Bursa Kapalicarsisi Konumu, Yap: Genelinde inecleme

Bursa halki arasinda “Kapalicarsit” olarak bilinen yer, cogunlukla hanlarin
siirlandirdigi, bati-dogu dogrultusunda beyiu boyunca uzanmakta olan, adi tistiinde
“Uzungarst” dir. Bedesten, Sipahi Carsisi, Gelincik Cargisi vb. kapali mekanlar kendi
adlariyla anilmaktadir. Buglin Bursa’nin merkezini hala 6 asir Once yapilmis

“Bedesten” belirlemektedir,
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Sekil 3.1, dogu batt aksinin kuzey ve glineyinde siralanmis hanlar arasmda
kapalt bir ¢arst mekaninin olusmasini kolay anlasilir bicimde gostermektedir. Bilhassa,
1958 yanginindan sonra, Kapalicarsi planinda Gzellikle bati kesimlerde degisiklikler

olmustur. Kirmuzi dikdértgen, Kapaligarsi ana aksini gostermektedir.

Sekii 3.1. Unlii Fransiz arkeolog Albert Gabriel’in yaklasik 50 yil énce ¢izdigi Bursa
Carsi Plani (Une Capital Turque, Bursa).
Kaynak: R. Aslanoglu, “Bursa’da Kapaligarsi’nin Sosyal ve Mekansal
Yapis1”, Tarihi Olay Gazetesi Kapaligars: Eki, 5.67

Kapalicarsi’va mimari bir gozle bakildiginda mekanin bliyiik bir kismimin
tarihsel nitelikte olmadigi goriillir. Zamaninda gegirmis oldugu yanginlar, depremier
sonucu alan yenilenmis, yepyeni bambaska binalar yapiimistir. Yenilemeler sonucu
meveut fonksiyonlar yer defistirmis, eylemler kesintiye ugramus, isleve bagii olarak
tanumlanacak clan alan 6z nitelifini yitirmistir. Kaliciitk yerini genel - geger bir diizene

birakmuistir.



Hanlar haricinde belki de hicbir tarihsel nitelik tasimayan bu yapt adalarinin bu
kadar 6zenle {izerinde durulmasinin sebebi ise giinimiizde hala bu alanin kentin ticaret
merkezini olusturmasidir. Kentin bilhassa hafta sonlari en yogun gezici niifusunu
barindirmasi dolayisiyla  sicak para akisinin burada olmasi ve biinyesinde barindirdigi
sayili da olsa tarihi vapilar1 ile Bursa’nin 8znl olusturmast nedeniyle ¢ok kiymetlidir.

Yine kentin ticaret arterleri bu bélgede kesismektedirier.

Sekil 3.2. Diinli ve bugiinii ile Bursa Kapaligarst ana aksina bakis.
Kaynak: (Zeynep Glir Arsivi, 2002)

3.1.2. Bursa Kapalicarsisi Mekansal Yapisi

Kapaligarsi’nin Kozahan tarafindaki dogu kapisindan (Sekil 3.4) kapalicarsiya
(Sekil 3.2) girildiginde, disariya kivasla ¢arsinin kapali béliimiinde insan yogunlugunda
ciddi bir artis gozlenmektedir. Cargi boyunca kuyumcular, dovizeiler, manifaturacilar,
esarpcilar ve seyrek de olsa saatgiler konumlanmistir. Soldaki ilk araiik, eski Aynal
Hamam buglinkii adiyla Aynali Carsi’da antikaci diikkanlart yer almaktadir. Sagdaki ilk
aralik ise Yorgancilar Carsisi’na inmektedir. Ana ¢arsi aks: boyunca genis olan yaya

yolu, bu aralikta neredeyse licte birine diigmiistiir.
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Sekil 3.3. Bursa Kapaligarsist ve Hanlar Bolgest i¢ boliintiileri.
Kaynak: (Zeynep Giir, 2003)

Adindan da anlasilacagi tizere bu i¢ sokakta yorgancilar, ceyizciler,
Cumhuriyet Caddesi ¢ikisina dogru ise mobilyacilar bulunmaktadir. Yorgancilar Carsis
boyunca devam ederken, ziyaret¢iyi siirpriz mekanlar karsilamaktadir. Geyve Han’da
bu sokaktan girisi olan, kendi i¢inde son derece Olgiilii bir i¢ aviudur. Gegis

mekanlarinda psikolojik olarak bir rahatlama hissedilmektedir.

Sekil 3.4. Kapaligars: Dogu Kapisi. Sekil 3.5. Carst bat1 kapist dniindeki meydan.
Kaynak: (Zeynep Glir Arsivi, 2002)
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Carsimin ana aksindan yiriimeye devam edildigi takdirde sagdan ikinci giris
kisiyi, ayakkab: ditkkanlarinin oldugu sokaga yonlendirmektedir. Bu sokak garsidan bir
alt kotta olup, buraya merdivenlerle inilmektedir. Insan yogunlugu bu bélgede iyice
artmistir.

Mekanlar, sokaklar arasi baglantilar plansal olarak 1yi kurgulanmistir (Sekil
3.3). Dort yonde de kapilart olan Bedesten ¢arsinin merkezini olusturmasina ragmen

burada insan yogunlugu en aza inmistir. Sirkiilasyon alanlarinda artis gozlenmekte, ic

mekanda bir ferahlik s6z konusu olmaktadir.
R

Sekil 3.6. Carsi bati kapist. Sekil 3.7. Cumhuriyet Caddesi tizerindeki Carsi girisi.
Kaynak: (Zeynep Giir Arsivi, 2002)

Bedesten’in tam ortasindaki sadirvan mekansal etkiyi arttirmis, gelen su sesi
mekanin akustifine katki saglamaktadir. Carsida genel olarak insani rahatsiz eden tek
sey ¢ati drtiileri ve kablolardir.

Kullanict avlulu hanlarda oldugu gibi Gstii agik, rahatlamis mekanlara
gercksinim duvmaktadir. Bedesten’in kuzey kapisindaki merdivenlerden inildiginde
Kazzazhane Bogazi’na ulasilmaktadir. Bir tarafta Gelincik bir tarafta Ivaz Pasa Carsist
yer almaktadir. Diiz devam edildiginde Kazzazhane Bogazi’ndan Cumhurivet
Caddesi’ne ¢ikilmaktadir. Bu siirpriz ¢ikisiar, zamanla tikanmus, giiniimiizde daracik
yaya yollarina donlismiistiir. Tekrar garsinin ana aksina doniildiiglinde soldan 3. girig
insani, sasirtan bir perspektif sunan Emirhan’a ¢ikartmaktadir. Han, carsidaki esnafin
6gle aralarinda toplandigi, vakit gecirdigi, bahgesindeki yash ¢imnarlariyla insana huzur

veren, “dolulugun i¢inde bosluk™ hissini belki de en iyi bicimde insana hissettiren bir
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tir rekreasyon, dinlence alamidir. Burasi carsiya nefes aldiran, tarihi yansitan bir

mekandir.

Sekil 3.8. Yorgancilar Cikasi. Sekil 3.9. Cumhuriyet Caddesi lizerinden ¢ars: girisi.
Kaynak: (Zeynep Glir Arsivi, 2002)

Han’in iginde zemin katta manifaturacilar, giris kapisinin saginda ve solunda

ver alan genis kollu, yiiksek rihtli merdivenlerden ¢ikildiginda ise iist katta esarpeilar

yer almaktadir. Carsi, batidaki merdivenierie sonlanmaktadir.

Sekil 3.10. Sipahi Carsisi. Sekil 3.11. Ertugrul Camisi yani ¢arsi girisi.
Kaynak: (Zevnep Giir Arsivi, 2002)
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Hanlarin i¢ aviularindaki tas duvariarin kahinliklari, yiksek rihtli merdivenler
mekansal olarak kentin gegmisini vurgulamaktadir. Kapaligarst’daki mallarin ¢esidi
artik gegmisteki gibi degildir. Son 10 yiida burasi, diinya ekonomisinin temsil edildigi
déviz biirolannin mekani haline gelmistir. Kentin ¢esitii yerlerinde agilan bliyiik
ahgveris merkezleri, Kapaligarst’ya rakip ¢ikmustir. Kapalicarst giderek orta ve alt gelir

grubuna hizmet vermeye baglamistir. Sekil 3.5-11 nolu resimler carsiy: gostermektedir.

3.1.3. Bursa Kapaiwcarsisi Ulasim Baglantilan

Kapaligarsi ve Hanlar Bolgesi’ni ¢evreleyen an yollar kuzeyde Cumbhuriyet
Caddesi, batida Cemal Nadir Caddesi, doguda sadece resmi araglarin girisine miisaade
edilen ve ana cadde 6zelligi tasimayan Comlek Sokak ve en son olarak da glineyde bu
biiyiik vapt adasint ¢evreleyen ana caddelerin en genisi olan Atatiirk Caddesi
bulunmaktadir. Tarihi merkeze aracla ulasim bu sekilde olmaktadir.Sekil 3.12°de alam
cevreleyen, arag trafigine acgik yollar yesil renkle, sedece yaya kullamimina agik yollar

ise siyah renkle gosterilmistir. Yer yer tistii ortiilii olan bu yaya yollan (sekil 3.12"de

gosterilen daireler) ana caddelere agilmaktadirlar.

Sekil 3.12. Tarihi Kapaligarst ve Hanlar Boigesi.
Kaynak: Anon, B.B.B. Etiid Proje Muid{irliigii Arsivi, 2001
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Tarihi merkezi, Kapalicarsi ana sirkiilasyon arterini olusturan iistit kirik tarak
ile ortiili mekan (Sekil 3.12°deki kirmizi serit) ve Bakircilar Carsisi, kuzey ve giiney
olmak tizere ikiye bolmektedir. Bu arter doguda Tuz Pazart Caddesi ile Comlekei
Sokak’in kesistigl noktada Usti agik bir sekilde baslarken, dogudan batiya dogru
ilerlerken sag tarafta Geyve Han’in hizasindan itibaren Kapalicarsi’nin baslamastyla
{stii ortiilit hale gelir. Kapaligars: bati kapisindan ¢iktiktan sonra oldukga kiigiik, {istii
acik bir meydancik ve daha sonra Gstii tekrar Srttilii Bakircilar Carsisi yapt adasint 2°ye
boimektedir.

Sekil 3.12°de kirmizi ¢arpi ile Ustl isaretlenmis Ticaret Odasi ve Borsa
Binasinin 2004 senesi itibari ile yikilmasivla ¢arsiya direkt olmasa da alternatif bir
ulagim yolu saglanmustir. Bu yola acil durumlarda itfaiye girebilecektir.

Cumbhuriyet Caddest boyunca Kapalicarsi’va 3 adet Gstdl ortiili giris volu
bulunmaktadir. Bu girislerin distii derme catma bir seklide 6rtiilmis olup, kesinlikle arag
girisine uygun degillerdir.

Kapalicarst’ya akan gliney yontndeki ¢ giristen bir tanesi Ulucami’nin sol
tarafindan diimdiiz asagi inildigi zaman goriiniir. Digeri ise Atatlirk Caddesi tizerinden
havuzlu meydana indikten sonra sol tarafta Emir Han’in dogusundaki giristir. Uciincii
giris ise Blyiiksehir Beledive Binast’nin 6niinden olup Tuz Pazari Caddesi’ne daha
sonra da solda Actk Carsi ve Koza Han'dan 10 m. ilerideki Kapalicarsi Dogu ana

kapisidir.

Olast bir vangin esnasinda carsiva ulasim direkt olamamaktadir.
Alternatiflerden birt itfaiye aracinin giremedigi noktalara bagka tipte bir yangin
séndiirme aracinin girmesi, diferi ise arag girmeden alan icerisindeki 6nlemier ile
vangina gerekli midahaleyi yapmaktir. Her sekilde ara¢hi ya da aragsiz yangim

séndiirebilmek icin Kapalicarst “da yangin tesisatini kurmak sarttir.

3.2. Bursa Kapalicarsi Orneginde Yangin Riski Tayini

Yangin glivenligi anlaminda basarithi bir ¢8ziim icin en iyi anahtar risk
tayinidir. Risk tayini, binanin vangina karst korunmasinda ¢ok etkili bir rol
oynamaktadir. Hem can gitvenligi hem de binanin 6zelliginin korunmasi amact ile risk

derecesini belirlemek ¢ok faydali olacaktir.
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Genel olarak belirli tip binalarda yangin riskinin hesaplanmast i¢in su formil

kullaniimaktadir:

R=Po*Lx < kabul edilen

R, asii risk,

Kabul edilen R= hedeflenen risk,

Po, bir yanginin meydana gelme olasiligy,

Lx, kayiplarin olast artist (her bir yangin i¢in dogrudan veya dolayli kayiplar, her bir
yangin i¢in insan kayiplari).

R ile gosterilen risk asla sifir olamamaktadir ve bina tipine ve/veya
fonksiyonuna gore bir risk seviyesi kabul etmek zorunludur. Bu kabul edilen seviye
insan sayisina, bunlarin kagabilme durumuna ve yanabilecek mallarin degerine baghdir.

Kabul edilebilir risk degerlerinin hesaplanmasi icin, bireylerin giivenligi ile
baglantili asagidaki kategorileri kullanan bir y&intem, I[sve¢ Risk Hesaplamasi (Swiss
Risk Evaluation) tarafindan verilmistir. Bu bina tiplerine ve fonksiyon tiplerine gore iki
sekilde yapilmaktadir.

Isveg risk hesapiamasinda belirtilen bina tipleri;

e Yanginin hem dikey hem de vatay dogrultuda yayilma olasilifi olan genis hacimli
binalar,

e Yatay dogrultuda yayilma olasiligi olan genis alanli binalar,

o Sinirh vayiima olasiligi olan bir ¢ok bodlmesi olan binalar (Giirbtuz 2002).

Yangin stratejisini belirlemede  bina kullanicilarinin ihtiyact g6z onilinde
bulundurulacaktir. Ormegin, oldukca biiyiik bir ev ya da miizede insan eliyle yapilmis
yangindan kurtarilan mal ihtivaci, bina ve mustemilati i¢in Onerilecek yangin planinda
¢ok Snemli bir faktordiir. Tanimlanmis bir yangin riskinin olmast, yangin glivenlikli
tasarimin tanimlanmasinda bir temel olusturmaktadir.

Can giivenligi konusu, fiziksel korunum konusu mutlaka degeriendiriimelidir.
Yangindan kacgis plammin tasarim anlayisi, meveut bina 6zelliklerini faydali kilan bir
¢Oziim Onerist tanimlamanin vurgusunu yansitabilmelidir. Genis oda hacimleri ve
yitksek tavanlar gibi mevcut bina 6zellikleri planin i¢inde tanimlanmalidir, Risk analizi,
yangin giivenlikii isletme tavsiyelerini saglama amagchidir ki bunlarin amact, yanginin
siddetlenme olasihifini diistirme ve mevcut yangin ylik{i ve onun potansiyel etkilerini

diisiirme amagchidir.
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Minimum degisiklikie meveut dokunun tamamimi  koruyan tasarm
¢Oziimlerinin kabul edilebilirligi, sonunda yangin durumu altinda oldugumuzu kabul
edecek, binayr glivenli bir sekilde bosaltmak igin gegen stirenin uzunlufuna bagl
olacaktir.

Tek boslukiu bir merdiven kovasi igeren bazi kiiclik tarihi yapilarda biitiin
odalar direkt olarak bu merdivene aciliyor ise kompartmantasvon yapmak llizumsuz
olacaktir.

Kapilarin daha dayanikiilagtinnlmas: ve duvariarin 2 saat yangin dayanumli
oimast yerine hava basinghi sistem oOnerilerek bunlardan vazgegilebilir. Odalardan
herhangi birinde yangin ¢iktifinda, sistem aktiflesir ve hizli bir sekilde kagis rotasina
dogru hava (ifler ve duman fanlardan {iflenen havanin zorlanmasiyla odalardan iceri
girerek binay: terk etmesi saglanir. Sistemin limitli bir uygulamast olsa da bu sistem
merdiven kovasin tek basina oldugu yerlerde uygulanir.

Binanin &zelliginin koruma meselesi yangini otomatik olarak zaptetmeye
baghdir. Eger dogru ve uygun bir sistem kurulamazsa belki de vanginin baslamasi ile
iyice ortaya ¢ikmasi arasinda gecen zaman dilimi, ¢ok 6nem kazanacaktir. Su fark
edilmelidir ki en bliyviik vangwnlar bile baslarken ufaktir. Eger baslangi¢ asamasinda
yangin sezilir, kontrol altina alinir ve 8niine gegilir ise biiylimesi engelienmis olur.

Bina ve miistemilatinda en etkili yangin korunumu saglamak demek, en uygun
otomatik algilama sistemini segmek demektir. Bu savede en erken sathada yangim fark
etmis ve yayilmasma engel olmus oluruz. Yangin soéndiirme sistemlerinden en ¢ok
kullanilant sprinkler sistemidir. Diger bazi yontemler ozon tabakasinda hasara neden
oldugu bilindigi icin kuillaniimasi yasaklanmistir. Baslangi¢ i¢in yanginin ¢iktigim
anlamada en iyt sistem sprinkier sistemidir. Gelismis yangm sondiirmek ise itfaiye
teskilatimin gorevidir'.

Sonug¢ olarak Kapalicarst Isve¢ Risk Hesaplamasina gore incelenirse bina

tiplerine gére hem iki hem de {iciincli gruba girmektedir. Yangt risk tayininde daha net

Bu makale Kaynak: http:/www. buildingconservation.com/articies/fire/firchtm. isimli
sitede Richard Forrest tarafindan yazidnustir: Yazar Richard Forrest Lawrence Webster Forrest ile birlikte
mithendislik servisleri yoneticisidir. Lawrence Webster Forrest onde gelen vangmn miihendisi
danmismanlarindan yapr szhipieri ve kullanicilarina yangindan korunum ve yangin givenliikli yap
konularinda tavsivelerde bulunan vangin glivenligi daimda yitksek ihtisas vapmis biridir. Mihendisiik
tasarm politikalari kurgulama ve yangmn stratejist tasarimi Rovyal Palace, British Museum, Dogal Tarih
Miizesi, Place Of West Minister gibi tarthi yapilarin vangin gliveniik sistemleri ve vangin stratejis
tasarimlarinda vetki ve sorumluluk sahibidir.




bir scnuca gidilebilmest i¢in yerinde anket ¢calismasi yapilmistir ki bir sonraki béliimde

anketie ilgili tiim veriler sonuglar verilmistir.

3.2.1. Yangin Riskini Arttivan Etmenler

Bir binada yangin ¢ikis sebepieri binanin kulianim amacina, binanin ve binada
bulunan malzemelerin dzelliklerine ve binada alinan glivenlik Sniemlierine
baglidir.Bunlarin her biri birer risk olusturmaktadir. Binada bulunan kisilerin egitim ve
kiiitiir diizeyleri, yaslart ve saglik durumlari da yangin ¢ikmasina tesir etmektedir.

Bu bolimde, giinimiiz kullamminda Kapalicarsi’da yangin riskini arttiran
etmenlerin saptanmasi i¢in; yerinde tespit, inceleme, goziem ve goriismelert daha da
somut hale getirmek icin 100 kullanici gériisii ile desteklenen ileride daha kapsamli
calismalara hazirlik olusturabilecek bir 6n anket ¢alismasit yapilmistir. Anket formu
ekler 3’te yer almaktadir.

Anketler degerlendirilerek, asagida ifade edilen sonuclara gore kuramsal
bilgiler 1s18inda kullanici yorumlart da baz alinarak dneriler i¢in tartisilmis ve calismada
karar verme sonuglar icin 6nemli bilgiler elde edilmistir. Anket Grnegi eklerde

goriilmektedir. Anket wverileri ile grafikler olusturulmustur. Konu alt bashikian

grafiklerie desteklenmistir.

3.2.1.1. Yapisal Acidan Riski Arttiran Etmenler

Kapalicarsi’da yapisal acidan riski arttiran etmenler 3 bashk altinda

incelenmistir:

3.2.1.1.1. Tasiyica Sistem

Kapaligarsi‘da yangin riskini olusturan etmenlerden birinin de yapinin tasiyict
sisteminden kaynaklandigim sdyleyebiliriz.

Kapali carsi 1958 yanginindan sonra neredeyse tamamen veniden insa
ediimistir. 1958 6ncesinde kargir yigma ve tek kath olan yapt 1958 yanginindan sonra
betonarme karkas seklinde insa edilmis ve zemin kata ilaveten 1. kat ve bodrum kati
(Sekil 3.13) ilave ediimistir. Ilk énce kompakt bir kiitle insa edilmis (beden duvarlar)

daha sonra i¢ béliintiiler yapiimistir. Buglin diikkanlan olusturan i¢ boltintliler modiiler
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degiidir. Ayrica tapudaki mesafeler ve diclilere de ¢ok fazla sadik kalinmadifi dikkati
ceken diger bir noktadir.

Bodrum kat ilavesi (Sekil 3.13), baslangicta mevcut zemin suyunu
toplamast amaciyla yapilmisken giiniimiizde bodrum katta da carst boyunca satis
birimleri mevcuttur. Diikkan sahipleri diikkan ebatlarin biiytitmek amaciyla bodrum ve
zemin katta tagiyici gorevi géren kolonlart kesmektedirler. Dolayisiyla ¢arsi bugiin bu
tasiyict sistemle kendini tasiyormus gibi goriinse de gelecekte carsinin artik kendini
tasimak konusunda yetersiz olacag: diistiniiimektedir.

Tasiyict sistemi tehlikeye sokan diger bir etken ise korozyondur (Sekil 3.14 ve
3.15). Bilhassa bodrum katta kendini ivice belirginlestiren korozyon etmeni gerekli
yalitim tedbirleri alinmadifindan carst tasiyict sistemi igin negatif bir risk faktoriidir.
Bilhassa olasi bir yangin esnasinda tasiyict sistemin ¢6kme tehiikest ¢ok olagandir.

Sonradan ilave edilen betonarme ddsemeler carsinin her araliinda farkli kotta ve farki

kesittedir.

Sekil 3.13. Kapaligarsi Bodrum Kat plant.
Kaynak: (Zeynep Giir, 2002)

Sekil 3.14. Désemede korozyon etkisi.  Sekil 3.15 Kiriste korozyon etkisi.
Kaynak: (Zeynep Giir Arsivi, 2002)
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3.2.1.1.2. Yap: Malzemesi Kullanum:

Kapaligarsi’nin 1959 senesinde yanginda yok olusundan sonra, yeniden insasi
esnasinda uygulanan  yapim teknigi ve kullanilan yapi malzemesinin buglinkii
standartlara uygunlugu tartismaya agik bir konudur. Carsidaki ditkkaniarda gerek cephe
gerekse i¢ mekan diizenlemelerinde bir dil birligi bulunmamaktadir. Her c¢esit
malzemeyi gérmek mimkiindiir (Cizelge 3.1).

Gerek yapiyr olusturan gerekse depolanan malzemeler yangimin vayilimimni
kolaylastiran en Onemli Ogelerdir. Kapalicarsinin biliyliik bir béHimiini kuyumcular
olusturdugundan, altinin da maddi agidan ¢ok kiymetli olmasi nedeniyle yap: malzemesi

bazinda ¢arsida alinacak tedbirler ¢cok 1y1 distiniilmelidir.

Cizelge 3.1. I¢ Dekorasyonda Kullamian Maizeme Cinsi ve Kullanima.

Kullanici
Sayisi
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80
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3.2.1.1.3. Catz Sistemi ve Kullanim

Kapalicarst ve Hanlar Bolgesi'nde planianms bir cati sistemi voktur. Zamanlia

ekienen yapilar ve bunlarin Ustiiniin Ortlilme ihtivact sonunda derme ¢atma gatilar
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eklenmistir. Planlanmis tek ¢ati Kapalicarst ana aksinin lstlindt 6rten Piccinato® nun
tasarladigi katlanmis plak seklindeki ¢atidir.

Catilar stritktiirel agidan incelendiginde ¢ati makaslarini olusturan gelik kutu
profillerin tist yiizeylerinin eternitle kaplandigi goriiliir. Bu iki malzeme arasinda gerek
1s1 gerekse su valitimi agisindan hicbir 6nlem alinmamustir.

Genel anlamda c¢ati Ortiisiine bakildiginda, Sekil 3.16 ve S$ekil 3.17°de
goriildiigii gibi hig bosluk olmadigi dikkat gekmektedir. Dolayisiyla havalandirma islevi
carsinin genelinde désemelerin {istiine konan klimalarla gergeklestirilmektedir. Bu da
zaten tastyici gdrevi géren dosemelere ekstra bir yiik getirmektedir. Elektrik kablolari,
klimalar, diger tesisatlar yapinin 5. cephesini olusturan catida biiyilik bir yangin riski

olugturmaktadir.

Kapaligarst
ana aksi

Sekil 3.16. Kapalicars: ¢ati Ortlisii.
Kaynak: (Zeynep Giir Arsivi, 2003)

1

Sekil 3.17. Kapaligarsi ¢atisinin 2003 yazinda ¢ekilmis fotografi.
Kaynak: (Zeynep Glir Arsivi, 2003)

* ftalyan Mimar ve Sehir Plancist Piccinato Bursa igin tarihi adayi da kapsayan bir yerlesim dnerisi
planiamistir. Fakat bu plan o dénemde uygulamaya konmamis sadece ¢ati uygulamast yaptimistir.
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Tarihi bir yapr niteligi tasiyan Yildinm Bedesten’i plansiz bir sekilde insa
edilmis, ¢ogunda dosemeden sonra ¢ati Grtiisii bile bulunmayan bu kompleks tist Ortiiler

arasina sikisip kalmistir. Carst genel anlamda nefes alamamaktadir.

Sekildeki 3.18°deki ¢ati planinda farklt renkte boyanmus alanlar farkli kottaki

cati Ortlilerint gostermektedir. Daha agiklayict olmast agisindan 1 adet enine, 1 adet

boyuna kesit alinmustir (Sekil 3.19, 3.20). Kesitler &i¢eksiz olup sadece fikir vermek

amactyla serbest elle ¢izilmistir.

B-B

Sekil 3.18. Kapalicarsi ¢ati plani.
Kaynak: (Zeynep Gtir, 2003)
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Yagmuriu ve karli giinlerde yagmur ve kar désemenin lstlinde biritkmekte, bu
binaya beraberinde hem ¢Okme tehlikesi getirmekte hem de su yalittminin clmamast
elektrik kagagi olmast durumunda biiylik bir yangin felaketini tetikiemektedir. Sekiller

3.21,3.22,3.23, 3.24, 3.25, 3.26 da ¢atidaki sorunlar net bir bigimde gériilmektedir.

Sekil 3.21. Bedesten.
Kaynak: (Zeynep Giir Arsivi, 2002)

Sekil 3.22. Catida birtkmis su.
Kaynak: (Zeynep Giir Arsivi, 2002)

Sekil 3.23. Cat1 birlesimieri. Sekil 3.24. Cati 6rtiileri.
Kaynak: (Zeynep Glir Arsivi, 2002)
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ats

Sekil 3.25. Catidaki klima ve kablolar. Seii 3.26. Carsinin goérinmeyen boyu,

Kaynak: (Zeynep Giir Arsivi, 2002)
3.2.2, Tesisat Agisindan Riski Arttiran Etmenler

Uretilmis mekanlara yonelik, projelendirilmeden sadece ihtiyaca yonelik
olusturulmus tesisat sistemlierinin kullanict agisindan ne kadar faydali, uzun dmirii ve
saghkli olacagi sliphelidir. Geligigiizel kablo kullanimi, kétii baglantilar ve siirekli
olarak bakim altinda tutulmayan tesisat, yanginlar i¢in en uygun ortami hazirlarlar.
Kapalicarsi’da da 2004 Mayis ayr itibari ile tesisat sistemi yenilenmektedir.
Kapalicarsi’da elektrik, havalandirma, isitma-sogutma, aydmlatma tesisatlarindan en
biiyiik riski elektrnik ve aydinlatma tesisati tasimaktadir.

Bursa Kapaligarst ve Hanlar Bélgesi'nde diinden bugline kadar ihtiyag
dogrultusunda yapilan tesisat ¢alismalar: kokli ¢coziimler liretmek yerine glinliik sorun
giderme mantigi ile gerceklestirilmistir. Bu nedenle tarthi yapilarin 6zglinltigi ile
bagdasmayan tesisat ¢bziimleri giderek artan bir probiem olarak ortaya gikmistir.

Sunu belirtmek gerekir ki Kapaligarsi’da tesisat sistemi yoktur. Sadece carsi
icindeki cay ocaklarinda su tesisati vardir. Yapilan anket sonucu 100 diikkkandan 4
tanesinde lavabo oldugu saptanmistir. Tesisat problemieri elektrik, aydinlatma,isitma

ve havalandirma alt basliklart altinda incelenecektir.

3.3.1.2.1. Elektrik

Aciktan giden, adeta bir 8riimcek agim olusturan elektrik kablolari ¢ars: esnafi
ve kullanicilarinin can ve mal giivenligi agisindan biiviitk bir tehlike olusturmaktadir.
Ozellikic bazi bolgelerde gelisiglizel bir anlayis ile ¢6zillen aydiniatma tesisatt hem

cirkin gorlintiilerin olusmasina hem de elektrik kontagi vb. riskierin olugmasina neden



olabiimektedir. Kapalicars: alt kat ¢ikisinda su yalitimi ile ilgili bir 6nlemin alinmamasi
elektrik kablolar ile birlikte biiyiik bir risk olusturmaktadir (Tas 2004).

Carsida merkezi bir elektrik sistemi bulunmayip, her ditkkkanin kendine 6zgii
elektrik sistemi vardir. Diikkan sahiplerinin ihtiyaglarina cevap verebilmeleri amaciyla

cektirdikleri gelisigtizel elektrik kablolari ¢atida toplanmustir (Sekil 3.27, 3.28).

Sekil 3.27. Catidaki elektrik kablolar:.
Kaynak: (Zeynep Giir Arsivi, 2002)

Sekil 3.28. Catidaki elektrik kablolar:.
Kaynak: (Zeynep Gilir Arsivi, 2002)
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Anket verileri grafige aktarildiginda Cizelge 3.2 deki grafiksel veri ortaya ¢ikmaktadir.

(izelge 3.2. Tiketilen Elektrik Enerjisi Miktari ve Sebeke Tipi
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3.2.1.2.2. Aydinlatma

Elekirik tesisati ile baglantili diger bir sorun ise aydinlatma sistemindeki
sorundur. Mimari bi¢imlemesi nedenivle dogal aydinlatmanm miimkiin olmadid:

igyerlerinde ve vitrindeki mallarin teshir edilmesinde yapay aydinlatma sistemi
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kullanilmaktadir. Ozeliikle kapaligarsi ve bedesten iginde konumlanan kuyumcu
diikkanlarimn vitrin vb. aydinlatmalari (Sekil 3.29) elektrik sistemini zorlamaktadir.
Zaman zaman kapasiteyt zorlayan aydinlatma eclemanlari elektrik sistemine
kaidirabileceginden fazla bir yik getirmektedir. Dolayisiyla ¢arsida sikhikia elektrik
kofralarina rastlanmaktadir. 2003 vazinda elektrik sistemindeki bir sorundan
kaynaklanan kisa devre sonucu bir konfeksiyon diikkaninda ¢ikan yangin kisa siirede

sondiiriiise de ditkkanin i¢indeki tiim mallar yanmaktan kurtulamamustir.

i

Sekil 3.29.Vitrin Aydinlatmalari.
Kaynak: (Zeynep Glir Arsivi, 2002)

Sekil 3.30. Bodrum Kat Aydiniatmasi.
Kaynak: (Zeynep Giir Arsivi, 2002)

3.2.1.2.3. Isitma

Kapaligarsida merkezi bir isitma sistemi ve de kazan dairesi yoktur. Kisin
ditkkanlar 1sinmak icin elektrikii soba yakarak 1sinma problemierint ¢6zmektedirler.

Carsida 100 esnafla yapilan anket sonucu  sadece 3 esnaf isinmak igin katalitik, 7 esnaf



96

ise elektrikli soba kullanmaktadir. Esnafin kendi biinyesinde ¢6zdiigli 1sitma problemi

sonucu tliketilen elektrik miktar: da artmustir.

Cizelge 3.3. Kullanilan Isitma Sistemi Tipi
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Kapaligarsinin mubhtelif verlerinde c¢ay ocaklari ve lokantalar bulunmaktadir.
Bunlar ¢arsi i¢in bliyiik bir yangin riski tasimaktadir. Ayrica bu ditkkanlarda ocak hep
acik oldugundan yakin ¢evrelerdeki diikkanlarda da bu diikkanlarla birlikte bir 1s1 artis
olmaktadir. Isitma problemi ile iigili olarak ortaya ¢ikan anket sonuclart grafige Cizelge

3.3 teki gibi yansimustir.
3.2.1.2.4. Havalandirma

Kapalicargi’da 100 esnaf ile yvapilan anket sonucunda 60 esnafin havalandirma
ve sogutma amagl olarak klima kullandig: tespit edilmistir. Giin iginde ylizlerce yerli
ve yabanci turist tarafindan ziyaret edilen ¢arsida; klimalarin gelisiglizel ve istenilen
vere monte edilmesi hem i¢ mekanlarda hem de ¢ati vb. dis mekanlarda 6zglin mimari
degere sahip yapilarda estetik ve gorsel acidan biiyiik bir kirlilik olusturmakta, enerji
sarfivatinin daha da artmasini saglamaktadir (Tas 2004).

Alamn cati planmindan da goriilecet gibi hanlann aviular: harig tim st

kapalidir. Carsida dogal havalandirma saglanamamustir. Oyle ki ilk insa edildiginde
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kubbelerinde tepe pencereleri olan bedestenin yangindan sonraki insasinda tepe
pencereleri yaptimamustir. Catt 6rtlisii olarak ¢ogu yerde ¢elik makaslar ve kaplama
malzemesi olarak eternit kullanilmistir. Son derece eklcktik bir gorlintiiye sahip olan
catilarin metal konstritksiyonu bakimsizlik ve tedbirsizlik (su yalitminin olmayisi)

nedeniyle paslanmis durumdadir ve kendini zor tagimaktadir.

Sekil 3.31. Catida Klima Testsat1. Sekil 3.32. Carsinin iginde Havalandirma Bacast.
Kaynak: (Zeynep Giir Arsivi, 2002)

Bilingsizce yapilan ve ¢arsinin 6zglin mimarisi ile uyusmayan ¢ati ¢Sziimleri
nedeniyle dogal havalandirma yapilamamaktadir. Mekanik yontemlerle ve bélgesel
yapilan havalandirma ise yeterli olmamakta, c¢arst c¢alisanlarinin ve diger insanlarin
saghiklarimi olumsuz olarak etkilemektedir. Carst esnafi arasinda bilhassa bedestende
esnaftan 10 kisiden 7 si mekamin havasiz olmasi nedeniyle kanserden yasamini

vitirmektedir. Bunun en basit kanit: ¢arsida bitkinin yetistirilememesidir.

Sekil 3.33. Kapalicarsi giris cephesinde bacalar.
Kaynak: (Zeynep Glir Arsivi, 2002)



Sekil 3.34. Carsi icinden ¢atr goriiniisii.
Kaynak: (Zeynep Giir Arsivi, 2002)

Sekil 3.35. Kapaligarsi bodrum kat havalandirmasi.
Kaynak: (Zeynep Glir Arsivi, 2002)

Kapalicarst icindeki ¢ay ocaklari ve lokantaiarin bacalari yangin riskint
arttirmaktadir. Carsida yiirtirken bir anda kisinin karsisina devasa havalandirma ve ates
bacalant ¢ikabilmektedir (Sekil 3.31, 3.32, 3.33, 3.34). Merkezi bir tesisat safti  ve
bunun i¢in carsida ayrilmis 6zel bir yer olmadifindan esnaf bu ydntemlere
bagvurmaktadir.

Sekil 3.35’te goriildiigli {izere kapalicarsinin  bodrum katinda dogal
havalandirma miimkiin olmadifindan ve kat yiksekliginin bu katta olduk¢a diisiik
olmasi ciddi bir havalandirma probleminit beraberinde getirmektedir. Havalandirma son

derece ilkel yontemlerle gerceklestiriimektedir. Bodrum katta da muhtelif yerlerde cay
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ocaklari bulunmaktadir. Bu igyerleri carsida vangin riskini daha da arttirmaktadir. Zaten
basik olan tavan, sirkiilasyon alaninin da seyyar tezgahlar olarak belediye tarafindan
esnafa belirli bir senelik {icret karsiliginda kiraya veriimesinden sonra daha da basik ve
havasiz bir mekan haline gelmistir.

Havalandirma konusundaki yetersizlikier ve hatali kullanimiar sonucu ¢arsida

cikabilecek herhangi bir yangina miidahale edilmesi imkansiz gibi gbriinmektedir.
3.2.1.3. islevsel Acidan Riski Arttiran Etmenler

Islevsel agidan riski arttiran etmenler iki baslik altinda incelenmistir.

3.2.1.3.1. Uretim

Kapaligarst ve Hanlar Bélgesi’nde glintimiiz itibariyle Gretim yapumamaktadir.
Gegmiste Orta Asya ipek iiretim merkezi olan Hanlar’da 1990° lara kadar ipek {retimi
yaptlmaktaydi. Bunun nedeni Cin‘in aymi mali ¢ok dusik maliyette liretmesi ve
diinyanin dért bir yanina ¢ok diisiik kar marjlariyla pazarlamasidir. Sartlar diinya ipek
Gretimi pivasasinda rekabeti imkansiz kilmaktadir. Dolayisiyla zamaninda hanlarda
dokunan ipek esarplar, kumaslar artik giiniimiizde esnaf tarafindan bilhassa Istanbul’dan
satin alinmakta ve Bursa’da sadece satisi yapiimaktadir.

Tam olarak iiretim olarak adlandiramasak da c¢arsinin belirli alanlarinda
kuyumeu ve giimiisgi tamircileri vardir. Ayrica daha dnce de bahsedilen ¢ay ocaklart ve
lokantalar Tiretim mahiyetindeki tek mekanlardir.

Anket sonucu Uretim ve Satisa Ait Yizde soyle ¢ikmustir: 100 adet ditkkan
biriminden sadece 1 tanesinde (geyizeide dikis atélyesinde) liretim yapilmaktadir. Bu tip

bir tiretim tliriiniin de yangin riski olusturdugu sdylenemez.

3.2.1.3.2. Kullanim

Kapaligarst kullanicilart  stirekli - gegici kullanicilar ve Uretici - tiiketiciler
olarak siniflandirabilmektedir. Az bir bliimi tiretim de yapan esnafi ve satis personeli
siirekli kullanicilaridir. Bursa ili ve yakin ¢evre halki degisken ama siirekli kullanicidir.

Diikkanin kullanim amaci ve ditkkanda calisan insan sayist  yangin riskini arttiran
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etmenlerdir. Bununla birlikte Sekil 3.36’da Kapaligarsi’da ditkkan initeleri ve
sirkiilasyon alanlart goriilmektedir.

Cizelge 3.4. Meslek Grubu Dagilimz.
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Cizelge 3.5. Diikkanda Calisan Kisi Adeti.
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Cizelge 3.4’ten de anlasilacagi tizere Kapalicarsi’da bir ¢ok farkli meslek grubu bir
arada calismaktadir. Gecmiste bir sokak boyunca aymi iskoliarina mensup esnaf

bulunurken glintimiizde bdyle bir siniflamaya gitmek imkansizlasmustir.



101

Sekil 3.36. Kapaligarsi’da doluluk-bosiuk semasi.
Kaynak: (Zeynep Giir, 2002)

Tasidiklart yangin risk sintfina gore iskollarint gruplamak yangin Gncesinde
aliacak en dnemli 6nlemlerden biri olacaktir. Bu sayede farkl iskollarina mensup
farkl: bolgelerde alinacak farkli nitelikteki tedbirler daha netlik kazanacaktir.

Ornegin 1. derece yanici sinifina giren pamuk, viin tiirevi tiriinlerin satildigt
Yorgancilar Caddesi'nde ¢ogu diikkanin kapisi olmadigi gibi olasi bir yangin aninda
buradaki kisileri kurtarmak imkansiz hale gelebilir.

Yapilan incelemeye gbre carsida an az 25 ¢esit farkli is kolu bulunmaktadir.
Sekil 3.37°de bunlardan sadece 20 adetine deginilmistir. Her biri i¢in alinacak tedbirler
ise farkli olacaktir. En azindan ayni Griinii satan esnaf nlem almada digerleriyle bir

goriis birliginde olmalidir.
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Doviz Cay O Céniéc: vi Konfeks: Mobilya | Ayakkabi

Lokanta Yatak

K. Acenta | Antikact | Bos

Tamircisi Market

Gelinlik Oyuncakg Kozmetik Baharatf;i ‘Opti‘k

Sekil 3.37. Kapaligarsi’da kullanima bagl: fonksiyon semast ve lejantt.
Kaynak: (Zeynep Giir Arsivi, 2002)
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Son olarak yapiian anket calismasi sonucu yanginin ¢ikis sebepleri Cizelge

3.6°daki grafige sekildeki gibi aktarilmistir:

Cizelge 3.6. Yangin Cikis Sebeplert.
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Yangin Cikis Nedeni

Kapalicarsi’da konumlanmis 2000°in {zerinde diikkan ve bu diikkanlarda
mesailerini dolduran 2500’in {izerinde magaza personeli attiklar1 yaniis bir adim sonucu
Kapalicarsi’nin alevler icinde yanmasina sebep olabilecegini bilmelidirler.

Sondirtilmeden atilmis bir sigara, elektrikle c¢alisan ayvgitlarin dikkatsiz
kullanilisi (kablolar, sigortalar, devre kesiciler, 6teki kuvvetli akim koruvuculan,
elektrik ¢ikisiart vb nedenlerde olusabilecek kisa devre ve agirt 1sinma), kisin elektrik
sobasinin acik unutulmasi, ¢ay ocagi ve lokantalarda ocagin acik unutulmasi, 1sitma
sistemindeki bakim yetersizligi, Kapalicarsi’ya yakin bir vapida olusan bir yangin,
kundakgilik, yildirim, kendiliginden tutusma (denetim altinda bulunmayan gereclerin
kendiliginden 1sinmasi sonucu), bacalar ve duman borulan (bakimsizlik, yanlis detay ve
vapim) genel anlamda dikkatsizlik, tedbirsizlik vb. nedenlerden dolay: ¢arsida yangin
cikma olasilifr yiiksektir.

24-Agustos-1958 tarihli yangin matbacilar carsisinda  ditkkan sahibinin

dikkatsizligi viizinden g¢ikmustir. Miisteri kaynakli yanginlar ise g¢ogunlukia sigara
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izmaritinden  kaynakianmaktadir. Kapailigarsi’da  sirkiilasyon alanlari  boyunca
musterinin ¢Opiinii atabilecegi ya da sigarasini sondirebilecegi bir ¢6p kutusu ya da
sigara sehpast gormek imkansizdir. Dolayvisiyla miisteriler sonmiis ya da sonmemis

sigara izmaritlerini verlere atmaktadirlar. Bu da biylk bir yangin tehlikesini

beraberinde getirmektedir.
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4. ARASTIRMA SONUCLARI VE TARTISMA

Bu bslimde, Kapalicarsi’da alan analizi sonucunda tasarim kararlar
dogrultusunda pasif yangin giivenlik Onlemlert ve diger disiplinlere yonelik aktif

glivenlik onlemleri kararlari Snerilecektir.
4.1. Bursa Kapalicarsi’da Alinmasi Gereken Pasif ve Aktif Gitvenlik Oulemleri

Dogal veya teknolojik gelismeler sonucu elde edilen ve insanoglu igin
vazgecilmez bir unsur olan “enerji” nin oldugu her yerde, “YANGIN” olayi mutlaka
olacaktir. Burada onemli olan, dnlemler alarak yanginin olusmasina firsat vermemek ve
meydana gelen yanginlara karsi gerekii miicadeleyi (aktif ve pasif sistemierle)
gOstermektir.

Bu bélumde kuramsal bilgiler 151ginda Kapalicarsi’da tespit edilen problemlere
yonelik ¢6zim Onerileri getirilecektir. Bunun i¢in Once Onlemin tanimina girilecek,
genel anlamda yapilarda Onlemin nasil olmasi gerektigi tanimlanarak  Gzelde
Kapalicarst’ya 6nert getirilerek ¢6ziim Onerileri aktif ve pasif 6nlemler olmak tizere 2

grupta incelenecektir.

4.1.1. Pasif Onlemler

Bir yanginla miicadelenin en kolay yolu éncelikle yanginin ¢ikmamasidir, Yaps
kullanma sekline bagli olarak, yapinin mimari tasarimi, bina stritktliriniin tayin
edilmesi, yapt malzeme ve elemanlarinin se¢imi pasif yangin glivenligi Snlemierinin
esasini olusturur. Pasif yangin 6nleme metodlari aym zamanda yangin séndlirme
metodlarint da takviye edecek sekilde olmalidir (Kili¢ 2003).

Yangmlar ¢ok hizlh  bir bicimde gelisebildikieri igin, yayilimin
stnirlandirilmasinda en biiylik basart mimari tasarim evresinde Sngérillecek vontemlerle
saglanmaktadir. Pasif yangin korunumu, mimari tasarim siirecinde ve yapim sistemi
analizleri ve segimi stirecinde arastirtlarak ¢6ziime kavusturuimaktadir.

Pasif Onlemler yangin ¢ikis olasihklarmin azaltilmasi, yangin olusumu ve
doguracafi sonuclarin smirlandiriimasi yéntindeki calismalari kapsamaktadir.  Aktif
yangin Oniemlerinin aksine pasif yangin koruma sistemlieri harekete gecmek icin

elektrik veya elektronik bir aktivasyona gerek duymamaktadir.



106

4.1.1.1. Kaqas Yollari ve Kacis Yollari Uzerindeki Oze ve Bilesenlerin

Diizenlenmesi

Kagis yollarmin diizenlenmesi bes ana madde altinda incelenmistir:

1. Kagis Yollarmm Basamaklandiriimasy: Yangin sirasinda, yapiyi kullananlarin
kisa stirede ve giivenli bir bigimde tahliye edilebilmelert esastir (Sekil 4.1).

Kagis yollarnimin planlanmas: bir biitlin halinde ele alinmalidir. Bu kapsamda
oda ve diger mistakil hacimlierden ¢ikislar, her kattaki koridor ve benzeri gegitler,
kattan ¢ikislar, zemin kata ulasan merdivenler, zemin katta merdiven agizlarindan bu
kattaki bina ¢ikisana giden yollar ve bina disindaki glivenlik bolgeleri dlistintlmelidir.

Bir yapida tasarim asamasinda olusturulan kacig yollarinin yeterli olabilecegine
dair, nicel bir metodun varhiZindan bahsetmek yersizdir. Ancak yasanan olaylar ve
kazanilan deneyimler sonucu, bu konuda bir takim veriler olusmustur. Kagis vollarinin
diizenlenmesi i¢in olusturulan dzellikier ve kuraliar zaman i¢inde gelmislerdir.

Kag¢ig yollarinin diizenienmesindeki amag, insanlarin yangin sirasinda, binanin
icinde bulunduklart verden, giivenli ve yangindan zarar grmemis bir alana ulagmalarim

saglamaktir (Tenker 1995).

Bina i¢inde bulunulan yer ]
KORUNMAMIS
ic sirkiilasyon alan ALANLAR
Korunmus kacis koridoru
Havalandiriimus lobt
Korunmus merdiven KORUNMUS
ALANLAR

Toplanma alanz $

WOy v

Son cikis

Sekil 4.1. Kagis Yollarimin Basamaklandiriimast.
Kaynak: $. Sualp Tenker, “Yitksek Otellerde Yangindan Korunum ve Kagis
Yollarinin [rdelenmesi”, Y. Lisans Tezi, Y.T.U, 1995, s.33
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2. Kacis Yollarmda Almmasi Gereken Onlemler: Her binada, yangin aninda
insanlarin giivenli bir boigeye ulagmalarimi saglamak amaciyla, yeterli sayida ve

nitelikte kagis yollart bulunmalidir. Kagis yollart genelde 3’¢ ayrilmaktadir (Sekil 4.2).

Yatay bilesenler
—_—
g
S %
L4
e
=3
2
[e]
R — =
&
- Yatay bilesenier
s

Sekil 4.2. Kagis Yoliarindaki Ana Bilesenler.
Kaynak: S. Sualp Tenker, “Yiiksek Otellerde Yangmdan Korunum ve Kagis
Yollarinin Irdelenmesi”, Y. Lisans Tezi, Y.T.U, 1995, 5.33

3. Kacis Yollan Dizaynimi Etkileyen Faktérier: Kagis yollar dizaynint etkileyen

faktorler suniardar:

e Yap: tipi: Yapi ne kadar karmasik bir planlamaya sahip olursa oisun, kagis yolu ¢ok
basit bir bicimde diizenlenmelidir (Sekil 4.3 ve 4.4 dogru birer drnektir).

e Binada kullamlan yapi elemanlari: Yapt elemanlarmn nitelikleri, yanginin
bliylimesini ve gelismesini etkileyen Snemli faktérierdir.

¢ Binada bulunan insanlar: Kisinin yangmn stiresince nasil tepki verecegi daha 6nce
yasamis oldugu deneyimler, kisinin egitimi ve karakteri ile alakalidir. Yangin
durumunun tehlikesi anlasildiginda binadan ¢ikis yollari ve binanin fiziksel dzelliklert
ve bu denevimi paylasan bina igindeki kisiler biiyiik 6nem tasirlar. Yangmn olayi sonrasi
davranis analizi hareketleri adapte olabilen ya da olamayan, olaya istirak eden ve
¢ekingen davranan, fedakar olup baskalarini da diisiinen ve bireyci olan olmak lizere
tanimlamistir. 30 seneyl askin bir siiredir yapilan ¢aligmalar, bire bir r&portajiar sunu

gdstermistir ki adapte olmayan ya da panik tarzindaki davranisiar 6zet kosullar altinda
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olusan ¢ok 6zel durumlardir. Yangin esnasindaki bir ¢ok davranis sekli birliktelikli ve
fedakarlikia sonlanan bilgi analizleri ile tanimlanmaktadir.

Kisilerin bireysel olarak davranig 6zeilikleri ve grup dahilindeki davrams
Ozellikleri  vangin esnasinda yangin departmanindan yetkili kisinin bireysel olarak
sahislarla yaptufi roporta) ile belirienmistir. Bireyin yangin esnasindaki davranisimin
yangin olusan binanin degiskenleriyle ve binayi terk etme esnasinda yanginin goriiniisti
ile ilintili oldugu fark edilmistir. Ornegin, binay1 isgal eden bir kisinin tepkisi koridoru
tamamen kaplamis keskin, koyu renkteki dumam gordiiglindense alevieri goérdiigiinde
tarkli olacaktir. Bina icin tedarik edilmis yangin korunum degiskenleri acik¢a goriilen
tehlikeyi kisinin kavramasinda son derece kritik olabilir. Yangimi erken safhalarinda
itfaiye gorevlisinin binaya varmasindan 6nce kisi en énemli kararlart vermis ve hayati
tehlike tasiyan durumiardaki davranislar uygulanmistir. Yasamsal giivenceyle ilgili
aktiviteler bu erken davranis sekillerini su sekilde belirtirler:

Edinilen tecriibeler ve yapilan ¢alismalar sonucu yanginin binayi terk etmesi ve
itfatye goreviilerinin olayin oldugu sahaya yetismesi arasinda gegen zaman diliminin
hayat kurtarict ve en can alici nokta oldugu aniasilmustir.

Bu nedenle, yanginin baslamasiyla birlikte bireylerin de dahil oldugu davranig
sekilleri sadece kendileri icin degil binada buiunan diger bireyler igin de son derece
kritiktir. Su fark edilmelidir ki bir ¢ok yangin olayinda bina isgalcilerinin birbirlerine
tesir etmeleriyle gozlenen fedakar davranis genel tepki sekli olarak gériinmektedir.
Uyum gdsteremeden yangin alaninda kendi basina kagmaya calismak ve panik
tarzindaki bir davranig reaksiyonu geneliikle vanginlarda pek rastlanmayan bir davrams
seklidir.

Binada bulunan insanlar konusu dikkate alinmasi gereken majdr bir unsurdur
ve alttaki basliklar dahilinde incelenmesi verinde olacaktir.

A.Insan yoguniugu

B.Insan Dagilimi

C.Insanlarin Hareket Kabilivetleri

D.Insaniarin tehlike amndaki tepkileri

E.Disiplin
A. Insan Yogunlugu: Binadaki kacis vollarinin ne sekilde olacagina karar verchilmek

icin, binanin her kattaki yaklasik insan sayisini bilmek gerekmektedir.
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B. [nsan Dagilime: Binadaki insan niifusunun nasil bir dagiiim gdsterdigini bilmek,
tahliye aninda olusabilecek bir izdihamdan kaginmak igin, kacis yollarinin tasarima
konusunda, tizerinde 6nemle durulmasi gercken bir husustur.

C. Insanlarin Hareket Kabiliyetleri: Binalarda bulunan insanlar geng, yasii, giicsiiz veya
bedensel engelli olabilirler. Bu nedenle insanlarin bu vasifiart g6z 6niinde bulundurarak
kagis yollari mimar tarafindan tasarlanmalidir. Ornegin yash insanlar, bir yangin aninda
bulunduklari veri terk etme konusunda ¢ok giiciiik ¢cekebilirler.

[yimser bir tahmine gore, bir yetiskin, gériis mesafesinin kabul edilebilir bir
mesafede oldugu ve dumanla kaplanmis, ancak oksijen degerlerinin solunum i¢in yeterli
oldugu bir ortamdaysa, dakikada 10-15 m. ilerleyebilir. Bedensel engelli ve hasta kisiler
ise boyle bir ortamda 6m. kadar ilerleyebilirier (Tenker 1995).

Kapaligarsi’da esnaf ile yapilan anket sonucu gerek ditkkan sahibi gerekse
personel arasinda bedensel 6ziirlii ¢alisan yoktur. Fakat bu demek degildir ki ¢arsiya
gelen ziyaretgiler arasinda bedensel 6zrlli insan yoktur. Carsiya glin i¢inde binlerce
ziyaret¢i ugramaktadir. Dolayisiyla kacis yollar: dizenlenirken her tlirlil insann fiziksel
durumu diistiniilmelidir.

D. Insanlarm Tehlike Anmindaki Tepkileri: Bu faktsr binadaki insanlarin ozelliklerine
baghdir. Insanlar i¢inde bulunduklart binay: ne kadar iyi tamyorlar ise yangin esnasinda
kacis o kadar kolaylasir. Kapaligarst gibi topluma agik  alanlarda olast bir yangin
esnasinda kisiler biiylik bir ihtimalie panikleyip, yon duygularm yitireceklerdir ki bu da
istenmeyen bir durumdur ve son derece tehiikelidir. Acil durumlarda konuya hakim
kisiler diger insanlara yol gésterici olmalan agisindan, paniklemeden rol yapmalidirlar.
E. Disiplin: Yangin sirasinda, binadaki insanlarin diizenli bir sekilde tahiiye
edilebilmesi igin, binada bulunan goreviilerin daha Onceden belli bir egitime tabi
tutularak, bu gibi durumliarda nasil hareket etmeleri gerektigi gosteriimelidir (Tenker
1995).

4. Tahliye Siiresi: Tahliye siiresi, bir insanin binanin herhangi bir verinden, giivenli
bolgeve wulasmasi igin gecen zaman olarak tamimlanir. Genellikle binanin
konstriiksivonuna bagii olarak kagis yollarinin dizayninda Ongériilen tahliye siiresi 2-3
dakikadir. Ancak bu siire, insaniarin hareket hiziarina ve kabilivetlerine gore degisebilir.
5. Kagis Mesafesi: Kacis mesafesi, “binanin herhangi bir yerinden korunmus bir kacis

oluna ve son cikisa kadar gidiimesi gereken mesafedir.
Y 3 o
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. Kagis Yollarinm: Meyvdana Getiren Bilesenier:

Oda ve diger mustakil hacimler: Her oda veya miistakil hacim bir koridora en az bir
kapi ile baglanmalidir. Kapilarin kagis yoniine dogru agilmasi tercih edilmelidir.
Yangindan korunmus kagis yollary: Bir oda veya herhangi bir mustakil hacimden
baslayarak yangindan korunmus bir kagis yolu veya merdivene kadar olan koridor
ve benzeri gecitler bu ad altinda belirtilirler. Bir hacimden korunmus bir yangin
kacis yoluna olan uzaklik en ¢ok 30m. olmahdir.

Yangindan korunmus yatay kagis yollarr: Bir bina katinda, herhangi bir hacimden
yangin merdivenine kadar olan uzaklik 30m.’yi asiyorsa, bunun en az 30m. yi asan
kismi ile zemin katta vangin merdiveninden aymi kattaki bina ¢ikisina kadar olan
yoliar bu tanima girerler. Kacis yollarinda hicbir engelleyict egya bulunmasina izin
verilmemelidir.

Yangin merdivernieri: Yangin merdiveni deyimi, yangin durumunda bir binadaki
insanlarin tahliyesinde kullanilmak ilizere, bu gorev i¢in &zel olarak tasarlanan
merdivenlerin yani sira, yapinin olagan merdivenlerinden yanginda kullanilabilecek
niteliklere sahip olaniari kapsar.

Merdivenler yanmayan bir malzemeden ve en sonunda glivenli alana
ulastiracak ¢ikis kapisma kadar stirekli olmali, Gnerilen merdiven yikseklik,
korkuluk Slgtileri ve maksimum basamak sayilan sckil 4. 5°te gosterilmistir.

Basingli  Merdivenler: Geleneksel metotlarla yangin  aminda  kagis
merdivenlerini dumandan temiz tutmak, dzellikie merdivenlér binanin i¢inde ve bina
tamamen klimalandinimus ve aym zamanda havalandirma tertibatlivsa her zaman
kabul edilmeyebilir. Merdivenlerde siirekii basing, kapilar kapali olsa bile
merdiveniert dumandan temiz tutar.

Sadece 8-13 n/m® basing saglayabilen kiicik bir fan kurumu yeterli
olacaktir. Dumani kontroltinlin yani sira basinglandirma korumali alana agilan
kapilarin vangma direncini artirir. Yalniz bu durumlarda kapilarin basing kaybina

karst 1yi korunmalari esas olmalidir (Chudiey 1979).
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Sekil 4.5. Yangin merdiveni.
Kaynak: R. Chudiey, Construction Technology, 1979, Volume 3, Problem of
Fire, Part 4, s.109



e Yangin Bolmeleri ve Yangmn Duvarlari: Yangim baslach@ bditim iginde tutmak ve
tiim binaya yayilmasini dnlemek, can ve mal kaybint en aza indirmek ve yanginla
savasimi kolaylastirmak amaciyla, bina i¢inde yatay ve dikey engeller meydana
getirmek, yangindan korunum konusunda Oteden beri uygulanan yoOntemler
arasindadir.

o Asansirler: genellikie yiiksek yapilarda, asansérlerin yangimin yayilmasinda ve
dumandan boguimada énemii rol oynadiklar bilinmektedir.(Tenker 1995).

e Kapilar : Ates hususunda kapilar genellikle yangina ihbarli, yangina dayanakli ve

dumant kesici olmak tizere siniflandirilmaktadiriar (Sekil 4.6).

6 mm ampensi
Y saathi kapr igin max. 1,2m?

Metol yada ah
etol yada ahsap 1 saati kap igin max. 0,5 m?

cergeve
1 — S
o T
230 min e 13x13 ahsap yatak
! ' éi:}i* yarim saat yangina
: dayaniki kapilar igin
e yanmayan kaplama
;5& serili le kaplanmig
BS 1227 standardina gére
3 no. Metal mentese 1 saat ;
o ] 1 saat yangina dayanikis
yangina dayanikh kaps igin .{ [ 3 yan mayangalt cergeve
ile kaph
Esnekligi azaltimig vay, BS45Y'a gtre yangina
kendiliginden kapanan [ i - ihbarh kaprya da
kapilar igin . kenariatindan yangin
} sizdirmayan Gzel
230 min ‘
T2
25 mm ashap gergeve igin
o= = 20 mm metal gergeve igin
asit yada rabitoya gaklimis i
Y saatlik kap! igin masif
rabitah gergeve 1 seatiik c +
kapt igin = Y .
o r\\\:\/\\ | ¥ saat kap: igin kap: ucuna yada
el NN N cergeveye tutugmaz gerit
NN
% kaps igin ! % saat kapt 45
B 3,59 S/W gergeve ; 1saat kap: 54
1 saatlik kapt igin ‘
92x59 /W gergeve K3

Heriki ip igin
max 3 mm

Sekil 4.6. Yangina dayanikli kapilar.
Kaynak: R. Chudiey, Construction Technology, 1979, Volume 3, Problem of
Fire, Part 4, s.110
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Kapilar ingiliz Yangin Yonetmeligi’nde tip numaralarina siralanmaktadir:

Tip 1: Bina sartnamesinin kompartman kapisi i¢in gosterdigi gerekleri saglamalidir.

Tip 2: Eger ¢ergceve 25 mm yapiimissa, yikilmamali ve kapidan alevierin gegmesine 30
dakikadan az olmamak tizere dayanakli olmalidir. Otomatik kapanmay: saglayan aletle
donanmalidir. Kapt her iki yone de agilip kapanabilmelidir.

Tip 3: Eger cergeve 25 mm yapilmigsa, yikimaya karst en az 30 dakika mukavemet
etmeli ve kapidan alevlerin ge¢mesine 20 dakikadan az olmamak tlizere dayanakl
olmalidir. Eger kapi tek kanat ise tek yonde agilmali, eZer ¢ift kanat ise her kap: kendi
yéniinde agtimalidir.

Cerceveye baglt olan kapt askilari 12mm.’den diigiik vapiimigsa otomatik
kapanir kapt aleti ile donanmahdir. Tip 3 kapisina benzer, her iki yone isleyebilir.
Kapilar, otomatik kapanir aletle donanimlidir ve ¢ergeve inceltilmeden kurulabilir.

Yangina dayanikii kapilar  genellikie merdiven bosiuklarinda
konumiandirilirlar. Bu kapilar kapi kapaticili veya yayli olmaii ve asilacagi menteseler
aym zamanda sartnamelerin geregini yerine getirecek sekilde olmali ve metal akma
derecest §00°C dereceden fazla oimalidir. Yangina dayanakli kapilar sadece daha
bliyiik dayanikii ve daha dikkatle dizayn edilmislerdir, kapi kenar ile ¢er¢eve arasindaki
bosluk detay uygulamada 6nemlidir.

Genel olarak yangin kapilari 3 grupta incelenebilmektedir:

1. Yangina ihbarli kapilar: Yarim saate yada 1 saate dayanikli maksimum boyutu 1.2 m?
olup 6 mm. telli camli olan tipleri mevcuttur.

2. Duman durdurucu kapilar: Fonksiyonu adindan da anlasiimaktadir. Kapt kalinhg
vada 6 mm telli cam alami hakkinda 6zel sartname yoktur. Tek hassas olunmast
gereken nokta dumanin kapt kenarlarindan gegmesidir. Su ylizden 6 mm max bosluk
secilmelidir.

3. Otomatik yangmn kapiarr: Bolimlere ayrilmis sanayi binalarinda vangin kapilarim
kapali durumda tutmak her zaman iyi sonuglar vermeyebilir. Kapal bir kapt insan ve
esya transferini engelleyebilmekte, lretim asamasimi yavasiatabilmekte veya
kesebilmektedir. Yangin durumunda bSliimler arasindaki bosluklan kapatmak igin
otomatik yangin kapilart veya kepenkler kullanilabilmektedir. Bunlar normal sartlar

altinda agirlik dengeli sayaclarla veva elektromanyetik aletlerie acik pozisyonda



kalmaktadiriar, yangin olma durumunda ise otomatik olarak yercekimsel kuvvetie
kapanmaktadirlar. Kontrol aleti basit eriyebilen bagianti, yangin alarmina baglanmis
duman veva is1 detektorii seklinde olabilmektedir.

e Rampalar: Yangindan korunmus kagis yollarinda, 3 veya daha az basamaga tekabiil
eden kot farklari rampalaria baglanmalidir. Benzer glivenlik Snlemleriyle
donatilacak rampalarda egim sabit tutulmalidir.

e Giivenlik bolgesi: Binadan tahliye edilen sahislarin giivenle bekleyecekleri alandir.

Avlular giivenlik bolgesi olarak kullaniimamaktadirlar.

Kacis Yoliarimin Aydinlatiimas:

Kacis yollarimin aydinlatiimas: konusunda; vangin vonetmeligi su sartlan
kosmustur:

Kagis yollar1 her zaman aydinlatilmms durumda olacaktir. Acil durum
aydinlatma ve yonlendirmesi i¢in kullanilan aydinlatma niteleri normal aydinlatma
mevcutken aydinlatma yapmayan tipte secildikleri takdirde, normal kagis yolu
aydinlatmasi kesildiginde otomatik olarak devreye girecek sekilde tesis edileceklerdir.

Kagis vollarinda aydinlatma, bina veya yapida kagis yollarinin gerekli olacagi
tiim zamanlarda siirekli olarak yapilacaktir. Aydinlatma bina ya da yapumun genel
aydinlatma sistemine bagh aydiniatma tesisat: ile suni aydinlaima seklinde saglanacak,
dogal aydinlatma yeterli kabul edilmeyecektir.

Kacis yollarinda tabanlarda, ddsemelerde ve yiirlime ylizeylerinde olgiilen
aydinlatma seviyesi en az 10 lux olacaktir. Toplanma amacgh binalarda, gdstert veya
projeksivon yapilan siirelerde bu aydinlatma seviyesi en az 2 lux olabilmektedir.

Aydinlatma armatiirlerinin yeriestirilmesi, herhangi bir armatliriin ¢alisamaz
hale gelmesi durumunda kagis yollarmin herhangi bir noktasindaki taban ddseme
aydinlatma seviyesinin en az 2 lux olmasini saglayacak sekilde yapilacaktir. Birinci ve
ikinci derece deprem bolgelerinde merkezi batarya tipi acil aydinlatma sistemleri
kullanmiimayvacaktir. Bu bolgelerde acil aydinlatma, kendi baslarina ¢alisabilen bagimsiz

acil aydinlatma armatiirieri ile saglanacaktir.
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Acil Durum Yéniendirmesi

Birden fazla ¢ikist olan biitin vapilarda, kullanicilarin ¢ikisa kolaylikla
ulagabilmesi i¢in acil durum ydnlendirmesi yapilacaktir. Yonlendirme isarctlerinin
aydmlatmast yonetmelikteki gibi yva 72. maddede belirtilen 6zelliklerde acil aydinlatma
(niteleri ile disanidan aydinlatilarak yapilacak, ya da ayni Ozelliklerde ve igeriden
aydinlatilan isarctlere sahip acil durum yonlendirme Uniteleri kullanilacaktir. Acil
durum yonlendirmesi normal aydinlatmanin kesilmesi halinde en az 1 saat siireyle
saglanacaktir. Acil durum calisma stiresi kullanicr yiikit 100°den fazla oldugu takdirde 2
saat, 500’ den fazla oldugu takdirde 3 saat olacaktir.

Yonlendirme isaretleri yesil zemin {izerine beyaz olarak TSE standartlan veya
TSE tarafindan esdegerligi kabul edilen standart ve yonetmelikiere uygun olacaktir. Bir
katina esit olan uzaklik olacak, bu uzakliktan daha uzak noktalardan erigim igin
gerektigi kadar yonlendirme isareti ilave edilecektir.

Kagis vollarinda yonlendirme isaretleri disinda, kagis yont ile ilgili tereddiit ve
karisiklik  yaratabilecek, hicbir 1sikit isaret veya nesne bulundurulmayacaktir.
Yonlendirme isaretleri hem normal aydinlatma, hem de acil durum avdinlatma
durumlarinda kagis yolu iizerinde tiim erisim noktalarindan goriilebilir olacaktir.
Disaridan aydinlatilan  yonlendirme isaretlerinde aydinlatma, goriilebilen tiim
dogrultularda en az 2 c¢d / m2 olacak ve en az 0,5 degerinde bir kontrast oranina sahip

olacaktir.
Kapalicars: icin Oneriler

Kacis yollart ve kacis vollar tzerindeki 6ge ve bilesenlerin diizenlenmesi ile
ilgili yonetmelikte ve standartlarda ongdrillen hiikiimlerden bahsettikten sonra alan
caligmasini olusturan Kapaligarst i¢in gerekli gériilen 6nlemlier ifade edilecektir.

Kapalicarsi’da kagis yollarimn basamaklandiriimasi, korunmus ve korunmamis
alan ayrimlarmmin vapimis olmasi gerekmektedir. Kapalicarsi’da bugiine degin bu tir
bir 6nlem alinmanmustir. Ozellikle bodrum katta galisan kisilerin yangin esnasinda alant
terk etmeleri va da glivenli, yangindan korunumlu bir alana konumlandiriimalar kolay

gorinmemektedir. Bu nedenle binanin vapim asamasinda zemin suyunu toplamasi



amaciyla insa edilmis olan bodrum kati kullamima kapatilmalidir. Carsinin belirli
bélgelerinde giivenlik bolgeleri olusturulmahdir.

Kapalicarsi’da diisey bilesenleri olusturan rampalar ve merdivenler mevcuttur.
Ayrica bugiin kullanima ag¢tk olan zemin kati bodrum katina baglayan merdivenlerin kol
genislikleri ginltik kullanimda yetersiz iken, yangin esnasinda insaniarin yigilmasindan
dolayr merdivenlerde hareket etmek problem olacaktir. Bu merdivenlerin servis
merdiveni olarak kullanilabilecegi disiiniilebilir. Bodrum kata ulasmi saglayan
merdivenierin de rihtlarinin oimasi gerekenden oldukga viiksek olmast dikkati ¢eken
diger bir noktadir. Rampalarin egimi kimi yerde %6-7 iken kimi yerde %10-12" leri
bulmaktadir. Kagis aninda bu da bliytik bir olumsuziuktur.

Ka¢is yollart dizaynimi etkileyen faktdrierin basinda yapi tipi gelmektedir.
T.S.E” ye gbre Kapaligarst 3. gruba girmektedir. 3. grup; magazalar, marketler,
toptanct siteleri, haller, kapalicarsilar ve pazarlardir. Bu gruba dahil edilen yapilardaki
kagts vollari standartlarina uyulmalidir.

Kapalicarsi her tir insanin ziyaretine ve kullammina agik bir yapidir. Burada
bulunan insanlarin yangin stirestnce nasil tepki verecegi kisilerin egitimi ve karakteri
ile iligkilidir. Dolayisiyla Kapaligarsi’daki stirekli ve gegici kullanicilar yangin
konusunda egitilmelidirler. itfaiye Kurulusu ve Carsi Dernegi'nin ortak bir tatbikat
calismasi planiamasi ve hayata gecirmesi yangin giivenligi acisindan Onerilmektedir.

Yapt iginde dumani belirli bir alan hapsedecek, yanginin yayilmasint 6nleyecek
yangin bélmeleri ve duvarlari uygulanmahdir. Kagis yollar {izerinde bulunan ditkkan
kapilarnin yangina korunumlu  bir hale getirilmesi olanaksizdir. Cilinkii ditkkan
sahipleri ditkkan kapilarinda cam malzemeyi tercih etmistir. Dolayisiyla yangina
korunumiu kapr sadece farkli carsilari birbirine baglayan kapilar ve Bedesten’in 4
tarafindaki kapilar olabilir. En son 1986 senesinde yenilenen ¢arst kapilarinda bu tiir bir
Onlem dislinlilmemistir.

Kagis yollarmin aydiniatiimast ve acil durum yonlendirmesi konularinda

yonetmeligin kostugu sartlar uygulamaya konmalidir.

4.1.1.2. Boliimieme (Kompartmantasyon)

(Cikan yangmin genislemesini O6nlemek i¢in vapiyi yatay ve dikey vangin

bslmelerine ayirmak gerekmektedir (Sekil 4.7). Yapi komsu masif binalardan Sm.
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vanici olan binalardan 10m. uzakta tutulmahdir. Yukanida sayilaniar olmadan tarihi
yapilarin yangindan korunmasi ¢ok zordur. Alinacak &nlemier yapinin tasiyicr sistemine
artt bir yiik getirmemelidir.

Yonetmeliklere uygun olarak yeterli yangin direnimine sahip duvar ve
dosemeler ile kendi i¢inde boliimlere ayirma islemidir. ki ya da daha fazla yatay veya
diisey hacimler tek bir boliim icerisinde yer alabilmektedir. Diisey boslukiar genel

olarak bagimsiz boliimler olarak diizenlenmektedirler.

M.,
Hﬂ?

o

Sekil 4.7. Kompartmantasyon; yanginin ¢iktig1 béliimde hapsedilmesi ve yayiimasinin

Snlenmesi.
Kaynak: http://www.sanayitesisleri.com/pasif%20vangin%20korunumu.asp

Kapalicarsi Icin Oneriler

Kapalicarsi da her carst ayrt bir kompartman olusturacak sekilde béliinebilir.
Omegin carsimn  merkezini olusturan Bedesten, Gelincik, Sipahi, Yorgancilar,
Kazzazhane Carsilan ve Kapalicarst ana aksimi olusturan yapi bashi basina birer

kompartman (bagimsiz boliim) olusturabilirler.

4.1.1.3. Yapisal Acidan Alinmasi Gereken Onlemler

Tastyici sistemi olusturan her bir elemanin ve bunlarn olusturan gereclerin
vanginda tahliye ve sondiirme islemierine hizmet edecek bigcimde ele alinmalan,
boyutlandiriimalari, korunmalar zorunludur. Boyutlandirma ve genel hesaplamalar,
mithendislerce tasarim asamasindan sonra yangina direnimli veya yangini kesici
ozellikleri saglamalidiriar.

Yapisal anlamda Kapalhicarsi’nin tanidii yangin riskini en aza indirebilmek
icin diger tlim yapilarda oldugu gibi bina tasiyict sistemi ve elemaniarinin bir biitiin
olarak yangin baslangict ile sondUriilmesi siresince yeterli glivenlifi saglayacak

bicimde stabilitelerini korumalari gerekmektedir.
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4.1.1.3.1. Tasyics Sistem

Yangin giivenlikli yapinin tasivici sistem ve elemanlarinin, gerek bir biitiin
olarak, gerekse her bir elemaniyla, bir yanginda insanlarin tahliyesi va da séndiirme
stiresinde korunmalari i¢in yeterli bir zaman boyunca stabil kalmalarini saglayacak
sekilde hesaplanarak boyutlandirilmalart zorunludur.

Betonarme ve On gerilmeli betondan mamul tastyict sistem elemanlarinda TS
4065 standart: gegerlidir. En az 19 cm. kalinlidinda kagir tasiyici duvar, kemer, tonoz ve
kubbelerin diger standart ve yonetmelikiere uygun insa edilmislerse, 4 saatten kisa
stireli yanginlar i¢in ayri bir kontrol gerekmez (2002 Yangin Yonetmeligi).

Binanin karkasi normalde, o binada ¢ikabilecek en biiylik yanginda bile
¢Okmeyecek sekilde olmalidir. Katlar ¢ikilirken, dosemelerin ve tavanlarin, yangin
sartlarinda bu ara duvara zarar vermeyecek sekilde insa edilmesine dikkat etmelidir.
Binalar boliimlere ayirmak amaci ile yapilan bolmeler tasiyict ve tasiyict olmayan
tiptedir. Tastyici1 bolmelere daha ¢ok eski tip yapilarda rastianmaktadir.

Bir yangimin, bina igindeki yayilis hizi o yapiy1 olusturan tasiyici ve tasiyict
olmayan bolme duvariari ile dogsemelerin “yangina kargt mukavemet siniflar” ile de ¢ok
vakindan ilgilidir. Ayrica duvar, déseme ve tavan kaplamalari da “aleve dayanikir™”

belirli dirence sahip malzemelerden segilmelidir.

Etraft korunmus saftla cevrili tagiyict sistem

Taglyic! sistem gergevesine
Alt herhangi bir parga

Ayirica guvar

BOlim désemesi
diger bir kirg igeren bir kat
ya da kolon

- Dig duver

Mekanin vansindan ol
az oimamai;

g Bilisik bina

En diglik ddsemeyiicermez — ———. Tagtyict duvar ya da duvarn bir kismi taglyict

Sekil 4.8. Bir Yapida Tasiyici Sistem Elemanlari.
Kaynak: R. Chudley, Construction Technology, 1979, Volume 3, Problem of
Fire, Part 4, s.100
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s . -
Genislik ?la. o 'Y ‘o
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.~ Cimento-kum zemin désemes
yapisal veya yapisal oimayan
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1 saat
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t Tavan sonu gerekli degiidir

Sekil 4.9. Yangina dayaniklilik, beton Zeminler.
Kaynak: R. Chudley, Construction Technology, 1979,Volume

Fire, Part

4,s.112
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Ahsap veya celik
-—— gergeve dikmeleri
max. 600 mm

8.5 mm algi levha

min. 5 mm aici siva

Y2 saat yangin dayanimii
12.7 mm algt ievha ve
min.. 13 mm algi siva

1 saat yangin dayanimii

Diger yiizde
cephe kaplamasi ~

e

Tagiyici olmayan gergeve
ve kompozit duvar - R

12.5 mm hiicresel

7777 boslukiu alg levha
R T
Diger yiizde ¢ Algi levhasiz
bitim e 51 V. saat y.d.
B3 1, _ 10 mm Carlite
5 F A bag orgi kaplamast
g T vebitim
B 1 1saaty.d.
] 1
Tasiyict olmayan gergeve V1 3
ve kompozit duvar Dy T 35
2 T
N L1
<

Yangin dayanim slresine
— etkili olmayacak yanabilir
Tastyici ahsap gergeve buhar kesici

ve dikmeler max. 600 mm

- ¢ kisimda 12.7 mm alg! levha
o 10 mm kumiu algi veya
HE vermicuiite/aigi siva ve bitim

il & Y, saat yangin dayanimii

8 mm kontraplak lzerinde A
vaii baskisi dig cephe kaplamast ~— ii }

i
Uygun simir 1.0002den § 1
daha fazia degil T { A ‘

it
Sekil 4.10. Yangin Dayanmimu — Cerceve ve kompozit duvar.

Kaynak: R. Chudley, Construction Technology, 1979, Volume 3, Problem of
Fire, Part 4, s.106
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Minimum

~“boyut

_ Algi levhasiz:
1 saat y.d.- 200 mm
2 saat y.d.- 300 mm

B.A. kolon

etrive

4 saaty.d.- 450 mm
donat: tizerine
lgercek kaplama:

1 saat y.d.- 25 mm
2 saat y.d.- 35 mm
4 saat y.d.- 35 mm

Ana donati

Duvarinicinde
B.A. kolon

Ayirici veya bSime
[ béime duvari

/

Kolon ylksekligi boyunca
duvar, kolenun her bir
tarafi en az 600 mm

Kolonun koruma amagh
duvarin higbir yizeyinin
arkasinda degil

Kat disemesi

—t=—- Aigt levhasiz min. boyutlar:

1 saaty.d.- 125 mm
2 saaty.d.- 200 mm
4 saat y.d.- 350 mm
donati (izerine
igercek kaplama:

1 saat y.d.- 25 mm
2 saaty.d.- 25 mm
4 saaty.d.- 35 mm

Siirekli B.A. kirig ——»4.]-2-

etriye

@<}——Ana donati

Betonla kaplanmis
ana donati

1 saaty.d.- 20 mm
2 saatyd.- 50 mm
4 spaty.d.-70 mm

—

l _ Alct levhasiz min. boyutiar:

1 saat y.d.- 80 mm
2 saat yv.d.- 150 mm
4 saat y.d.- 240 mm

Yangin Dayanimi — B.A. kolonlar ve kirisler.
Kaynak: R. Chudley, Construction Technology, 1979,Volume 3, Problem of

Fire, Part 4, s.107

Sekil 4.11.
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Minimum
kalinhik

13 mm kum - gimento Y -
veya kum — algi siva -1 /1 veya daha fazla
1 ana takviye min. 25 mm
-1 beton kaplama
Taslyici :f - Minimum
B.A. duvar TT . kalinbk
D4
Minimum
r“ * kahnik }“
4l
Kil, beton veya e Perlit/algi siva

sand-lime tugladan
tasiyict duvar

—4

13 mm hafif agregah
aigi siva

e

1.000 veya uygun

sinirdan daha fazla —

dig duvar

Yogun beton

Z /

Minimum

t‘ kahnlik

2%

- —

Periit/alg siva

~}ee 13 mm hafif agregalr
: aic: siva

blokiardan
tagiyici duvar

50 mm genislikte bosluk

100 1 I 4 saat lizerinde yangin
,h " ﬂ r I Kalimiik
/ Hafif agregah
I -+~ dolu tuglalann
/ ic yiizey kaplamasi

Tugla, kil bolklar, beton
veya sand-lime
tuglalarin dis ylizey tabakasi

Sekil 4.12. Yangin Dayanimi — Yigma yz;plda duvarlar.
Kaynak: R. Chudiey, Construction Technology.,

Fire, Part 4, s.105

1979, Volume 3, Problem of



Yangin sicradigi zaman bina ve bolimleri, yangina dayanimli duvarlar ve
dosemeler tarafindan simrlandimlmalidir. Ayrica yangina dayaniksiz bina bilesenleri,
kendi icinde yanarak, yangimin sigramasint 6nleyecek bicimde tasarlanmalidir.

Bina bilesenlerinin yangina dayanimi, bina yonetmeliklerinde zaman birimleri
icerisinde tanimlanir. Yangina dayanim igin gerekli siire her zaman 30 dakikanm katlari
seklinde ifade edilir. Ornegin ISO 834 - yanginlar ile baglantili olarak 30, 60, 90 dakika
Bunun anlami, bir bilesen ISO yanginlarina gére belirlenen bir sicakligim altinda gerekli
siire boyunca fonksiyonlarim yerine getirebilmelidir (Glirbtiz 2002).

Yangin sOndlirme calismalarina baslamadan 6nce, yanginin patiama noktasini
asabilecegi kabul edilmektedir. Yangin dayamimi i¢in gerekli stire, yanginin  bulundugu
boliimiin disina sigramamast i¢in gerekli sartlar gbz Snlinde tutularak saptanmalidir.
Boylece ilgili binanin bilesenlerinin bolicll ve tasivict fonksiyonu, yangin siiresince

ayakta kalmalidir (Sekil 4.8, 4.9, 4.10, 4.11, 4.12 dogru uygulamalardir)
Kapalicars: Icin Oneriler

Yukarida yangin glivenlikli yapinin sahip olmast gereken tasiyict sistem
hakkinda bilgt verilmstir. Kapalicarst igin tasivict sistemi konusunda getirilecek
Onerilerin en basinda carsimin tasiyict sisteminin rdlévesinin ¢ikartiimas: gelmektedir.
Hangi boliimde hangi sistemin c¢alistiina karar verildikten sonra belirli bélgelerde
yikimlar yapiimasi ve sifirdan olusumlar insa edilmeli, eksik goriilen bolgelerde ise
yapmin tasivict sistemine gliclendirme ve takviyeler yapilmalidir. Carsinin tasiyict
sisteminde herhangi bir sorun olmadigina karar verildikten sonra ise vangin glivenligi

ile ilgili irdelenen dnlemler yapim agamasi ve sonrasinda sisteme dahil ediimelidir.

4.1.1.3.2. Malzemelerin Yangin Dayamimlarimin  Degerlendiriimesi ve Yangin

Gilivenlikli Malzeme Secimi

Yangin giivenlifine yapt malzemesi se¢iminden baslanmalidir. Yapilarda
yangin vayilimini: dnleyvici ve yangina dayanimii yapi elemaniart kullanilmalidir. Bu tir
malzemelerin  arastirihip  gelistiriimesi, standartlastirtimasi  ve  kullanimlarinin
yayginiastiriimast ile birlikte zoruniu hale getirilmesi, miili servet ve can glivenligi

acisindan siirekiilik arz etmektedir.
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Yanmaz maizemeler kullanarak, yanginin meydana gelme riskini ve yanginin
vayilimi azaltilabilir. Yalitim malzemeleri, yangin durdurucu ve geciktirici malzemeler
gibi yangin ¢iktiginda yanginin yayimasint Onleyen pasif yangin onlemleri alarak,
gerceklestirilmektedir. Pasif yangin durdurucu malzemeler yap: elemanlarina isisal
enerji transferini geciktiren veya ge¢isini yavaslatan koruma malzemeleridir. Ayrica
pasif yangin durdurucu malzemeler, yapinin tasiyici sistemierinin (betonarme, gelik,
ahsap) stabilitelerini ve mukavemetlerini koruyarak yapinin ¢6kme olasiligini azaltiriar.

Yangin valitiminda kullanilan pasif yangin 6nleyici malzemeler genel olarak 3

grupta toplanmaktadir:

1. Inmtumescence Malzemeler: Sicaklik etkisi altinda hacimce genlesen
malizemelerdir. Yiksek sicakitk karsisinda ters reaksiyonla 1sil genlesme
yapan, hacmini arttiran, “popcorn” diye de bilinen yangin durdurucu
malzemelerdir.

2. Endotermik malzemeler: Blnyesinde bagil nem  bulunduran
malzemelerdir.  Yiksek sicaklik karsisinda bunyelerinde bulunan su
buharmi, sicakhk belli bir degere ulastiginda serbest birakan ve bdylece
viizeyin belirli bir siire 1sinmamasini saglayan malzemelerdir.

3. Absalif malzemeler: Yizeyde ¢ok yavas yanma reaksiyonu veren
malzemelerdir. Yiiksek sicaklik karsisinda ¢ok yavas yanma reaksiyonu
verirler. Bu malzemelerde esas, ist enerjisinin biiylik bir kismunin,
malzemenin ylizeyini eritmek amaciyla kullanilmasi ve bdylece diger

béiiime is1 gegisinin yavaslatilmis olmasidir (Colak 2004).

Yangin yahitimunda esas olan, ¢ikan yangindan belirli bir slire icerisinde
minimum zararla kurtulmaktir. Bu amag i¢in kullanilan yalitim malzemelerinin se¢imi
ve uyguiamast dogru vapilmali ve bu yalitim malzemelerinin kalitesi ile tehlike varatan
gzelliklerin uluslar arast standartiarda verilen degerlere uygun olmasi gerekmektedir.

Butiinii olusturan vapt malzemelerinin davranislarmin sonugta yine biitlini
etkiledigi unutulmamali, bir arada kullanilan tim malzemelerin gerekii yvangin direnim
slirelerine sahip olmalarina dikkat edilmelidir (Tenker 1995).

Bir malzeme yangina dayanikli olabilir ama yangin aninda ¢ikardigt zehirli

gazlar ve toksit etkileri ile zehirlenmelere yol acabilir. Bu nedenle malzemenin
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vanmazihigt tek kriter degildir. Standartlarda wverilen diger kriterlerin  timiini
saglamalidir (Cizelge 4.1, 4.2).

Olusan vanginlarda yakit gbrevini yapivi olusturan veya depolanan gerecler
olustururlar. Genellikie yapilarda bulunan sabit ve sabit olmayan egyalarin yiksek 1si
karsisindaki davranislarinin bilinmesi vangin giivenlik dniemierine bilingli yaklasimi
getirecektir. Dolayisiyla yapida olusacak risk 6lgeginde can ve mal kayiplarinin
kontrolii saglanabilecektir.

Yapilarda kullanilan malzemeler, vangin sirasinda yiiksek 1siya maruz
kaldiklart zaman gosterdikleri davranisa ve yiizeylerinden yangini yayma kabiliyetine
gbre, ayri olarak ele alinmalidiriar.

Betonarme yapisal elemanlarin yangin dayamm 6zellikleri 1yidir. Yamc
olmadikiarindan yiizeylerinden alevierin yayilmasma yardimer olmazlar. Siddetli ve
uzun siireli is1 altinda celik donati ve betonun bagi kopar. Bu da betonun kabarip
dokilmesine yol acar. Bu sebeple, ¢elik lizerindeki beton koruyucu tabaka ve betonun
kesiti azalhir. Yapisal ¢elik elemanlarda oldugu gibi, gerilim dagilir. Gerilimin dagiimasi
belirli elemanlarin fazla yliklenmesine ve ¢Gkmesine neden olur.

Sonu¢ olarak tasarimci  ve insaatgilarin malzemelerin  ve malzeme
bilesenlerinin yangin sirasindaki performansi hakkinda bilgi sahibi olmalar gerekir
(Chudiey 1979).

Bu konuda tlkemizde “TS 1263, Eylil 1983” ve TS 1912, Mak 1984” ;
diinyada ise “DIN 4102” gereglerin ates ve asin is1 karsisindaki davramslanini ve
dayamimlarint belirleyen caligsmalardir (Tenker 1995).

Yapilarda, vanginin bir hacimden diger hacimlere gecisinde biiyiikk Onem
tastyan tesisat saftiarinda ve klima kanallarinda yalittm malzemesi olarak A-sinifi
yanmaz malzemeler olan mineral ylinlerin (camyiinii, tasylint} kullaniimas: yanginin
yayiimasinin 8nlenmesi agisindan ¢ok Onemlidir. Mineral yiinler sicakitk ve rutubet
etkisi ile boyut degistirmezler, boyutsal kararlilikiart yiiksektir. Yap: kabugunun nefes
almasina yardimet oluriar.

Yapilarda vangindan korunmak amaci ile kullanilan 1si ve ses izolasyon
malzemeleri de kesinlikle yanmayan mineral viinlerden (camylnii, tasyilinii gibi)
secilmelidir. Buglin Tirkiye’de yatirim yapan yabanci sermayeli kuruluslar, tesislerin

cati ve duvarlarinda vangin emniyeti icin A tipi malzeme kullanimini sart kosmaktadir.
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Kapalicars: i¢in Oneriler

Kapaligars1’da sabit yapt malzemeleri ile hareketli dekorasyon malzemelerinin
se¢iminde mimari proje dizayninda Ongoriilen yangin bolmeleri de dikkate alinarak
dayaniklt yapr malzemelert kullaniimast sekiinde 6zetlenebilir. Bu konuyla baglantili
ilgili olarak bina mekanik ve elektrik tesisatinda kullanilan cthaz ve ekipmanlarin
segiminde de aynmi hassasiyetin gdsterilmesi mutlaka gereklidir. Insaat malzemelerinin
yangina karst dayanim siniflar DIN 4102°de tanimlanmistir.

(6zim Onerisi olarak dekorasyonda ve i¢ tefriste yanict olmayan, kolay alev
almayan malzemelerin kullaniimasi tavsiye edilse de bu estetik agidan ¢ogunlukla hos
karsilanmayacaktir.

Kapaligarsi’da zemin kaplamasi olarak kullanilan mermer son derece kaygan
bir zemin olusturmaktadir. Yangmn esnasinda bina kullanicilarinin panik yaparak
yiirime hzlarim arttiracaklan ya da kosacaklan disiintidigiinde kaygan zemin yangin

bolgesinden kagist gliclestirecektir.

4.1.1.3.3. Cats Sisteminde Yangma Karsi Almacak Onlemler

Catilar iie ilgili yeni yangin yonetmelifinde catilarin oturduklari désemelerin
yatay yangin boimesi olmalart gerektigi niteliginde agiklamalar bulunmaktadir. Bitisik
nizam yapilarda, ¢atilarda ¢ati 6rtlisti (list izolasyon) olarak B2 ve B3 sinift malzemeler
kulianiimas: vasaktir. Diisey yangin bdlmeleri ve yangin duvarlari boyut ve niteliklert
ile ¢att diizlemint en az 60 cm. asacak sekilde yapilacaktir. Catilarda kuilanilacak
malzemelere ait 6zellikler Ek-4’te gosterilmistir (2002 Tarihli Binalarin vangindan

Korunmast Hakkindaki Yonetmelik, 3. Bolim).
Kapaiicars: icin Oneriler

Kapaligarsi’da da  oldukca bliyiik bir alamt olusturan catt alam: bosaltiimali,
klimalardan, jeneratSrierden armdiriimali ve temiz tutuimalidir. Bacalar agik, olay
aninda ¢cabuk miidahale edilebilir tiirden olmalidir. Havalandirma olayi, profesyonel
mesiek adamlar tarafindan yeniden kurgulanmalidir. Catilarin aralarina  yangin
duvarlari, duman perdeleri kuralina uygun bir bigimde eklenmelidir. Cati aralarina

duman dedektorleri verlestiriimelidir. Cati girislerinde kimyasal kuru toziu yangin
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sondiirme cthazlan bulundurulmalidir. Celik profillerin listline Ortli malzemesi olarak
kullaniimus sactan vazgeciimelidir.

Estetik agidan gorintli kirlilifi yaratmanin yaninda sa¢la 8rtiilmiis ¢elik catilar
yazin fazla isinan saglardan yayilan zehirli gaz ile ¢arsida bulunan esnafin saghigini da
tehdit etmektedir. Ayrica teras c¢ati seklinde yapilmis yerlerde 1s1 ve su yalitimu ile ilgili
ciddi onlemler alinmalidir. Catida yeni olusturulacak sistemie dogal havalandirma

saglanmalidir.

4.1.1.4. Tesisat Acisindan Almacak Onlemler

Tesisat sisteminde alinacak dnlemler genellikle yalitim kaplama sistemleriyle
gerceklestirilmektedir. Tesisatlarda  kullanilan  yalittim  kaplama sistemleri; metal
kaplamalar (galvaniz, aliminyum, pasianmaz sag), PVC kaplamalar ve aliminyum

folyolardir.

4.1.1.4.1. Elektrik

Tumiilyle paslanmis donanimlar, yaliimsiz borular, hasar gérmis dagitim
kutular: giderilmelidir. Tesisatiar dogru yerlerden gegirilmelidir. Elektrik tesisatlariin
dis viizeyine alevienmeyi Onleyici sentetik madde kaplanmus olmalidir. Elektrikli

istticilar kullaniimamalidir.

4.1.1.4.2. Aydwmniatma

Aydmmlatmada agiga 151k kadar ist enerjisi de cikar. Aydinlatma elemanlan
yeriestirilirken bolgede 151 birikimi olugmamasina, kolay tutusabilecek maddeler ile

temas etmemesine 6zen gosteriimelidir.

4.1.1.4.3. Isitma

Isitma sistemleri suirekli kontrol edilmelidir. Soba borulari, bacalar, LPG
tiipleri yangina neden olmaktadir. Duman borulari bicim yoniinden sicaga dayanikis,
yanici olmayan malzemelerden liretiimis olmalidir. (Yanici malzemelerden yapilmis
kapilardan 20 cm. diger yamici yapi pargalarindan 40 cm. uzakta bulunmaktadir).

Bacalar her sene en az 2 defa bu ist bilenler tarafindan temizienmelidir.
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4.1.1.4.4. Havalandirma

Yangin aninda duman yapidan uzaklastirilabilmelidir. Havalandirma ve klima
kanallarinda, sartlandirilmis ve serbest havamin tasinmast ve dafitilmasi amaciyla
kullanilan kanallar, bu kanallarin imalatinda kullanilan malzemeler, yalittm malzemeleri
ve kaplamalar, aski ve armatiirier bir tesisati olusturan elemanlardir.

Kanal sistemleri ile ilgili olarak BS 5588 (Fire precautions in the design and
construction of building) Bolim 9°da (Part 9- 1988; Code of practise for vantilation and
air conditioning ductwork), yangin koruma sistemi 3 sekilde a¢iklanmustir.

I.  Yangin damperlerinin kullanilmast,
2. Yangina dayanikli saft bosluklarinin kullanilmasi,
3. Yangina dayanikli kanal sistemlerinin kullaniimas:.

Kanal imalatinda kullanilan malzemeler; galvanizli sag, paslanmaz ¢elik sag,
karbon celik sa¢, aliminyum, bakir, polyvinil ¢elik, fiberglass takviyeli plastik, PVC,
plaka tipi camylinii, poliliretan bazi panellerdir. Ancak yaygin olarak galvanizii sa¢ ve
aliminyum kullanilmaktadir.

Celik saclar, yangin en fazla 15-30 dakika dayanim saglamaktadir. Bununla
beraber kanal imalatinda kullanilan malzemelerden biiviik bir kisminin (PVC, polyvinil
celik vb. ) kolay yanabilir malzemeler olmasi, yangin aninda zehirli gaziar ¢ikartmasi ve
vitksek yangin riski tasimalart sebebiyle, kullanimlari yapt kodlart ve iigili standartlar
ile sirlandirilmastir.

Bir hava kanal sistemi binadaki havanin taginmasi igin kullanilir. Odalardan
birinde yangin ¢iktifinda, alevler emilen hava ile birlikte kanal sistemi bovunca
taginabilir. Eger kanal sistemi yanmaz malzemelerden yapilmus ise kanal icindeki
vayilim bir i¢lide siniriandirilacaktsr.

Yangin hava kanailar vasttasiyla binanm farkii boltimlerinde oldukga hizhi bir
sekiide tekrar baslayabilir. Bundan dolayi hava kanallarintn vanmazhg biiyikk 6nem
tagir. Hava kanalarmin yanginin  gecisine olabildigi kadar uzun siire engel olacak
sekilde dizayn edilmesi en dnemli konulardan biridir (Colak 2004).

Mekanik tesisat projelerinin diizenlenmesinde bilhassa yiiksek yapilarda, kapali
salonlarda, insan yoguniugunun fazla oldugu ve kagis giigliklerinin bulundugu
mekanlarda, nsaniarin dumanin zararlarindan korunarak giivenli bir sekiide kagisini

temin edebilmek amaciyla, duman kontrol sistemieri &ngériilmelidir. Bu sistemin
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amaci, vanginin ¢iktigi bolge ve komsu bdlgeier arasinda duman tahliye sistemi ile emis
vapilarak bir basing farki olusturmak, bdylece hem kismen mahaldeki  duman
yogunlugunu azaltmak hem de dumanin komsu mahaliere gecisini Snleyerek kagisi
kolaylastirmaktir. Duman kontrol sistemlerinde, yanginin oldugu mahalden egzost
vapilarak negatif basing varatilirken, kacis yollan ve kacis merdivenierinde dis hava
verilerek pozitif basinglandirma yapilmalidir,

Havalandirma yanginla savasimda ¢ok onemli bir isiemdir. Birikmis dumanin,
zehirli gaziarnn ve yiiksek 1sinin bina digina atilmasina icerir. Binanin havalandiriimasi
asafnidaki dnemli fonksiyonlart sunar:

1. Zehirli gaz ve dumanin binadan tahliye edilene kadar binadaki kullanicilarin gegici
olarak temiz havali bir yerde gizlenmelen gerekmektedir

2. Bina i¢inin ve yakin ¢evresinin duman ve gazlardan temizienmesi. Bu itfaiye
teskilatinin atese daha fazla yaklasabilmesine ve en az stire, su ve hasarla yangim
sondiirebilmelerini saglar

3. Atesin arzu edilen yénde yonlendirilmesi icin hava menfezieri istene ydnde hereket
ettirilebiliyor olmalidir, bu sayede yangtmin yayilimini kontrol edilebilir

4. Yanmamis tutusabilir gazlar karisip patiayict bir karisim olusturmadan buniari
temize ¢ikartmak

Bina tasarimeisi yukarida swralanan bu dnemli yanginla ilgili havalandirma
konularnin bilincinde olmalidir. Miimkiin olan biitiin havalandirma tertibati binada
olmalidir. Bunlar giris panellerini, hareketli pencerelerini, tepe 1sikhikiarini vb. acil
yangin durumunda agilip i¢ mekana hava girmesini ve ko6t havanin ve gaziarla,
dumanin i¢ hacimden disart gtkmasim saglayacak her tiirli acikliklan igerir. Yangin
havalandirmasint gergeklestirmek baglaminda mekanik ekipmanli acil kontrolleri etkili
olabilir. Her binanin kendine has &zelligi vardir ve sonug itibariyle her tasarim
beraberinde farkli bir ¢oziimil getirecektir. NFPA 204 M. “Duman ve Ist
Havalandirmasi”™ Gizerine ek bilgi i¢in damisilabilecek detayli bir kaynaktir.

Biiyiik agiklikli mekanlarda ¢ikabilecek bir yangin sirasinda olusan duman ve
sicak gaziarm, yapt icinde birikimi, kurtarma ve savagim ¢alismalarinda yaklasim ve
goriis zorluklart dogurmakta, vitksek sicaklik nedeniyle yangin yayilimina da hizmet
etmektedir. Bu zararlt {irfinler mekandan disariya ¢ikamazsa, birden oksijen saglanmasi

halinde patlamal bir tutusma (flash over) olugmaktadir.



Camlarin kirtlmast sonucu dogan karsthkit hava akimi, duman ve sicak
gazlarin istenmeyen yonlere dagilmasina neden olmaktadir. Dagilimin yonii, savasim
siirditrenlere dogru da olabilmektedir (Sekil 4.13). Bu durum yangmn kaynafinin
saptanmasini zorlastirmakta ve sondiirme ¢abalarini da etkisiz kilmaktadir. Bu olumsuz
durumlart 6nlemek i¢in degisik vangin havalandirma (fire venting) yontemleri

uygulanmaktadir.

Sekil 4.13. Havalanmayan i¢ mekan.
Kaynak:http://www.sanayitesisleri.com/pasif%20vangin%20korunumu.asp

o Dogal Havalandirma

Boliimleme uygulanamayan biiyiik aciklikli  yapilarda, c¢ati havaliklari,
yanginin sinirlandiriimasini saglamaktadir (Sekil 4.14). Havaliklarin altindaki yangin
kayna@ina taze hava (oksijen) gelmesiyie yanma olay1 hizlanmaktadir. Ancak bu hizli
vanma, belirli ve dumandan arinmis bir kesimde olacagindan yangin savasim daha
etkili bir bigimde ve kolayhikla strdtirilebilmektedir.

Biiylik acgiklikli yapilarm g¢atilarinda gerekli oranda hem 1sik saglayabiimek
hem de vangim sinirlayabilmek igin ergime noktast diigik, sabit, saydam plastik

levhalar da kullaniiabiimektedir.
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Sekil. 4.14. Dogal havalandirma ile bitytk agiklikli yapilarin yanginin sinurlandirimasi.
Kaynak:http://www.sanayitesisleri.com/pasif%20vangin%20korunumu.asp
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e  Mekanik Havalandirma

Duman ve sicak gazlarin yayilabilecegi koridor, merdiven yuvalar vb. yerierde
dagal havalandirmaya giivenilmedigi zaman basinglama (pressurisation) (Sekil 4.15)
uygulanabilmektedir. Bu yontemde &rnegin korunumlu bir koridordaki hava basinct
yitkseitilerek komsu hacimlerde olusan dumanin disariva atiimast saglanmaktadir.

(Kaynak:http://www.sanayitesisleri.com/pasif%20yangin%20korunumu.asp).
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Sekil 4.15. Fan sistemi ve basing ile korunumlu koridor ve mekanlar.
Kaynak: http://www.sanayitesisieri.com/pasif%20yangin%20korunumu.asp

Kapalicars: icin Oneriler

Kapalicarsi elektrik tesisatnda tiimiiyle paslanmis donamimlar, Sriimcek agi
gorlinimiindeki elektrik kablolari, yalitimsiz borular, hasar gérmits dagitim kutulart
gideriimelidir. Tesisatlar dogru yerlerden geciriimelidir. Tesisatlar, mimari dokuyu
bozmamali, yapiyla biitinlesen bir bicimde yapilmalidir. Elektrik tesisatiarinin dis
viizeyine alevienmeyi Onleyici sentetik madde kaplanmis olmalidir. Carsimin bodrum
katinda elektrikli 1siticilar kullaniimamalidir.

Isitma tesisatinda ise kisa vadede olmasa da uzun vadede merkezi bir isitma
sistem olusturulmalidir. Bodrum kat tamamen tesisat kati olarak ele alinarak bir daha
projelendiriimelidir.

Aydinlatma sistemi de gelen sifin doZrultusu ve mekanin isik ihtivaci
acisindan uzman kisiler tarafindan yeniden tasarlanmalidir. Yapi ici  yer yer ¢ati
ortiistindekt bosluklar ya da seffaf drtilerle dogal bir bigimde avdiniatiimahidir. Dogal
aydinlatmanin sirkiilasyon alanlarimi aydinlatmakta eksik kaldigi bolimierde ise catidan
kontrolsiiz sarkan aydinlatma elemanlari kullanilabilir. Boyle bir dmefe lzmir Eski

Balikgilar Carsist, buglinkii adiyla Konak Pier’de rastlanmaktadir.



Havalandirma tesisatt miimkin oidugu kadar mekanik tesisata ihtiyac
duyulmadan, catida olusturulacak bosluklarla saglanmalidir. Eger carsimin i¢inden
havalandirma kanallarimin acikta kalmasi gerekiyor ise bunlar birer yapi elemani

seklinde diistiniiliip, estetik agidan mekania biitlinlesmelidir.

4.1.1.5. Islevsel Acidan Alinacak Onlemler

Cok farkli is kollarinin barindig1 Kapalicarsi’da, islevsel agidan alinacak onlem

geemiste oldugu gibi ayni meslek gruplarini bir arada toplamak ile olacaktir.

4.1.1.5.1. Uretim

Yapilan anket sonuclari da gdstermektedir ki Kapalicarsi’da tiretim  artik
giinlimiizde yapilmamaktadir. Dolayisiyla tretimle iliskili olarak stoklar diikkanlarda

diizenli bir sekilde istiflenmelidir.

4.1.1.5.2. Kullanim

Kullanim alanlari, dolu ve bos olmak lizere netiestirilmelidir.

4.1.2. Aktif Onlemler

Yapilarda vangin yoniinden alinacak aktif gilivenlik Onlemleri, genellikie
yangini baslangic aninda algilayip biiyliyiip yayiimasina miisaade etmeden sinirlandirip,
kurtarma ve miidahale etme faaliyetlerini kolaylastirmaya, sakinieri gitvenle vanginin
olustugu vapi ve bolimlerden tahliye etmeye ve yangini blinyesel olarak séndlrmeyi
amaclayan giivelik dnlemlerinin timiing igerir (Kilig 2003).

Genel ihtiyag, tanimlanmis bir yangin boliimiindeki tim elemanlart emniyete
almaktir. Yapi elemanlart yanginin gegisine karsi koyabilmeli, 30 dakikalik minimum
bir periyot igin atese ve dumana dayanikli oimalidir. Eger bina konstriksivonunun
temel elemaniari tas ya da buna benzer bir sey is¢ standartlar benzer bir sekilde
kolavlikla uygulanabilmektedir. Yapt elemanlannin bitiinliigiindeki bozulmalarda
yvangin nedeniyle artis olabiimektedir. Bununla birlikte, zayif bolgeler kapt agikliklari
olacaktir: Orijinal kapilar cok nadiren Y saat ihtiyacini idare etmektedirler.

Bunlarin  dayammlarmi  arttimak  igin belirli bir dereceye kadar etkili
olabilecek miihtir vb. uygulamalar onerilebilir. Pasif Snlem alinacaksa, kapilarin

tiimiinii yangin direnimli yapip degistirmek de akillica bir uygulama olmayacaktir. Aktif



yangin korunum 6l¢iitleri yangin mihendisine en sikinti verici pasif dlciitieri tasarim
olayinda belirhi elemanlarin degistirilmesini saglamaktadir. Asagida aktif yangin

giivenlik 6niemleri anlatilmistir.

4.1.2.1.Yangin Uyan ve Algilama Sistemleri Secimi

Bir ¢ok biiylik yanginin genislemesinin ve hasar miktarinin fazla olmasinin
nedeni, yangin baslangicinin ¢ok ge¢ fark edilmesi ve ge¢ miidahale ediimesidir.
Dolayisiyla yanginla micadelenin ilk sartlarindan biri de erken algilamadir. Ufak bir
yangin baslangict dahi, ortamda degisiklikiere yol a¢gmakta ve varhiina dair bazi

uyarilar vermektedir (Sekil 4.16).

1
Algilama \
)

3 Uyari

Yangin < /<‘
4

ftfaiye

Tahlive

Sekil 4.16. Uyari ve Algilama Sistemlerinin Sematik Goriintiisii.
Kaynak: §. Sualp Tenker, “Yiiksek Otellerde Yangindan Korunum ve Kagis
Yollarinin Irdeienmesi™, Y. Lisans Tezi, Y. T.U, 1995, s.20
Yangnlarin hissedilmesi olayi bir dizi agamalara sahiptir;
e Ortamda yanginin var oldugunu gfsteren sinyallerin algilanmas,
® Bu sinyallerin gergek olup olmadifinin ayurt edilmesi,
e Yanginn dzelliklerinin ve yayima sekil ve yoniiniin saptanmasi,
e En uygun midahale sekli ve ydnteminin kararlastiriimasi,
» Secilen yontemi uygulayacaklara tehlike mesajimn iletilmesi.
Erken uyan ise, ortamdaki veya ortama yakin kisilerce ve otomatik olmak

tizere iki gekilde saglanir. En yaygin yangin dedeksiyonu insandir. Ayni zamanda



138

vangin nedenlerinden biri olan insanin, tehlike aninda yakin ¢evrede bulunmas: yeterli

ve etkili bir dedeksiyon saglamaktadir. Buna ragmen insan dedeksiyonunda iki

dezavanta; mevcuttur;

o Dedeksiyon ile etkili bir miidahale yontemi secilip uygulanmas arasindaki siire kisa
olabilmekte,

e Zamann {icte birinde insan alarm durumunda degildir ( Uykuda gecen siire) (Tenker
1995).

Bu nedenle yangindan erken haber alinmalidir. Kogsk, miize, saray gibi
yapilarda iyonizasyon duman dedektorleri kullaniimaiidir, Kablo kanallari, saftlar,
havalandirma ve klima kanallarinin korunmasinda optik duman dedektorleri tercih
edilmelidir. Kat yiiksekligi 6m. den fazla ise optik duman dedektsrieri kullaniimalidir.

Yangin uyart ve algilama sistemleri arasinda sayabilecegimiz temel olarak 2
degisik sistem yapisi vardir. Bunlardan birincisi, klasik (konvansiyonel) sistem, ikincisi
ise adresli sistem. Klasik sistemde, belli bir miktarda dedektdr ve thbar butonu bir zon
(bolge) olusturmaktadir.

Ornegin; 4 kath bir binanmn her katinda 8 dedektdr, 2 ihbar butonu ve 1 siren
olsun. Klasik sistem yapisina gore her kati 1 zon olarak tasarlarsanirsa (Sekil 4.17), her
zon icin kontrol panelinden ¢ikan bir kablo, o zon lzerindeki tim dedektérieri ve
butonlar: dolasir ve son elemana geldiginde bir hat sonu direnci ile soniandiriimaktadir.
Boylece, panelden 4 zon igin toplam 4 kablo ¢ikmaktadir. Sirenler i¢in ayr bir ¢ikis
vardir ve buradan ¢ikan bir kablo ile binadaki tiim sirenleri dolasip, son elemanda yine
bir hat sonu direnci ile sonlandinimaktadir.

Bu Ornekte, diyelim ki Uclinci kattaki dedektdrlerden biri  yangin
algiladifinda, kontrol paneli lizerinde 3 numarali zona ait 1sikli gdstergede yangm
alarmunt goriinlir. Bu, bize, yanginun liglinci zon (ya da glincli kat) iizerindeki bir
dedektdrden geldigini bildirir ancak o zon Uzerindeki hangi dedektérden geldigi
anlasilmamaktadir.

Bu sebeple klasik sistemlerde, ¢cogu yabanct standart kurulusu, 1 zon iizerine
20 den fazia dedektdr baglanmamasi konusunda fikir birligi icindedir. Clinkii bu
durumda , hangi dedektdriin algilama yaptigint va da baska bir deyisle hangi mahalde
yangin basladifint anlamak i¢in, o zona ait biitlin dedektdriere bakilmalidir ve bu siire

bir yanginin kontrolden cikmasi icin yeterli bir siire olabilmektedir. Ornegimizde,
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binanin her katini daha fazia zona avwabiliv (sag-sol, dogu-bati gibi) ve yangina

miidahale siiresini azaltabiliriz.
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Sekil 4.17. Tipik bir bina katinin zonlara ayrilmasi.
Kaynak: http://www.norel.com.tr/yangin_tasarim.htm.

Eger, tasarladigimiz sistemde, yangina miidahale stiresini en aza indirmek igin,
yangin alarminin hangi dedektorden geldigini, adi ve numarasi ile birlikte kontrol paneli
izerinde gérmek isteniyorsa, kullanilmasi gereken sistem, adresii sistemdir.

Adresli sistemde, kontrol panelinden ¢ikan bir ¢ift kable tiim dedektdrleri
dolasarak panele geri donmektedir (Loop). 1 loop lizerine kag¢ adet ekipman (dedektér,
buton, siren vs) baglanabilecegi markadan markaya, degisiklik gosterebilmektedir.
(Ornegin, sistem 8000 icin 127, sistem 34000 igin 200 ekipmandir). Eger 1 loop,
binadaki titm ekipmaniara yetmiyorsa , ihtiyaca gore 2, 3 ya da 4 loop panel
secilmektedir.

Adresli sistemlerdeki ekipmanlar, klasik sistem ekipmaniari ile temelde aymi
olup, adresleme vb islemler icin ilave elektronik devreler icermektedirler. Adresli
sistemlerde sirenler, istenirse adresli olarak secilip loop tizerine, va da klasik olarak
secilip, kontrol paneli tizerindeki siren ¢tkis hatti izerine baglanabilmektedirler.

Analog, intelligent, interaktif gibi isimierle anilan sistemier temel olarak
adresli sistemdir ve yukanda anlatilan ana prensipler dogrultusunda calismaktadiriar.

Fakat en dnemii fark "multi state” ¢alisma seklidir.
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Klasik ya da adresli bir sistemde dedektorler "two state” (2 durumiu) dur.
Bunu, normal c¢alismada "0", algilama yaptiginda "1" konumuna geg¢en bir anahtar gibi
diistintilebilir. Buna karsin , analog adresli sistemler"multi state” (¢ok durumlu) dur.

Sadece, yangin var ya da yok seklinde degil, belirtilerin ne derecede olduguna,
gergek bir yangin paternine uyup uymadiging, ortamda gecici bir duman ya da isi
degisimi ihtimaline karsi alarm Oncesi karar verme stiresinin artirthp artiriimayaca@ina
kadar, yanhs alarm olasihgini yok edebilmek icin bir¢ok parametreyi kontrol
etmektedirier. Sistemde bu tiir kararlarin kontrol paneli ya da dedektorler tarafindan
verilmesi farky, sistemin analog, analog interaktif, analog inteiligent vb. tiplerden
hangisi oldugunu belirlemektedir. Gergek yangin verilerinin, ortamdaki yangin
belirtileriyle karsilastirilmasi  prensibiyle c¢alisan sistemler "true analog" olarak

adlandirilmaktadir. (http://www.norel.com.tr/yangin_tasarim.htm.)

4.1.2.1.1. Yangm ihbar Butonlan

Bu cihazlar, yangini gozleven Kkisinin reaksiyonunu gerektirmektedirler.
Butonun caminin kiriimasi, diigmesine basilmasi, kolunun ¢ekilmesi gibi hareketler

devreye kapatarak yanginin, yangin paneli tarafindan algilanmasin: saglamaktadir.

Cikis yollarinda, 6zellikle merdiven sahanliklarinda ve acik havaya agilan
kapilarin yvanlarina yerlestirilmelidirler. Genel olarak bir yangin ihbar butonuna ulasmak
icin katedilecek yol 30m.’y1 gegmemelhidir. Yangin ihbar butonlan kolay ulasilabilir, iyi
aydinlanmis noktalarda, yerden 140cm. yikseklife monte edilmelidir. Butonlarin
calistirilmas:  basit olmali wve biitlin sistemde aymi yontemle ¢alisan butonlar

kulianiimalidir,
4.1.2.1.2. Yangin Dedektorieri

Asagida, en c¢ok kullanilan dedektdr tiplerinin agiklamalari bulunmaktadir.
Ortama uygun dedektdr segimi biiylik dnem tasir ve ortamdaki malzemenin yanictiik
ozelligi, normal zamandaki duman ve 1s1 seviyeleri gibi bir¢ok parametrenin dikkate
alinmast gerekmektedir. Unutulmamaiidir ki, dinyanin en iyi malzemelerini bile

kullansaniz, eger tasarim yanlis ise, ya yanlis alarmlar yiizlinden sisteme olan gliven



yok olacak, ya da gergek bir yanginda sistem algilama yapmayacakur. Temel olarak 2

algilama kategorisi vardir.
Duman algilama dedektirieri:

1. lyonizasyon duman dedektorleri :Hizli ilerleyen yiiksek enerjili yanginlar igin

kullanilmaktadir (Sekil 4.18, 4.20)
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Sekil 4.18. Iyonizasyon duman dedektorii prensip semast.

Kaynak: S. Sualp Tenker, “Yiiksek Otellerde Yangmdan Korunum ve Kagis
Yollarinin Irdelenmesi”, Y. Lisans Tezi, Y.T.U, 1995, s.22

2. Optik duman dedektorieri: Yavas ve i¢ten yanan yanginlarda uygundur (Sekil 4.19).
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Sekil 4.19. Optik duman dedektdrili prensip semasi.

Kaynak: S. Sualp Tenker, “Yiiksek Otellerde Yangindan Korunum ve Kagis
Yollarinin irdelenmesi”, Y. Lisans Tezi, Y.T.U, 1995, 5.22
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3. Iswn tipi duman dedektorieri : Genis alanlarda (biiyiik depo, hangar, fabrika alant gibi)
kullanilmak {izere tasarlanmustir. Nokta tipi (spot tip) dedektdr kullanilmasinin yiksek

maliyet getirecegi alanlarda kullaniimaktadir.

is1 dedektorieri:

1. Sabit sicakitk dedektorieri - Ortamdaki sicaklik diizeyinin belirli bir seviyeyi ge¢mest
halini algilar. Uretim sirasinda yapilan bu ayarin daha yiiksek sicaklik seviyelerine set
edilmis versiyonlari yiiksek sicaklik dedektorii olarak anilir ve sicaklifin normal

zamanda da yiiksek seyrettigi mahaller icin kullaniimaktadir.

2. Ist artis dedektorleri: Sicakligin belirli bir slire icinde ani yikselmesi halini

algilamaktadir.

Yukaridaki temel algilama kategorilerinden 2 ya da daha fazlasim birden igeren
dedektorler de vardir. Bunlar "multisensor” olarak adiandirilir. Asagida bir OTI
multisensdriin i¢ yapist ve prensip semast bulunmaktadir. OTI , Optical, Temperature ve
Ionisation kelimelerinin ilk harflerini simgeler ve dedekior icinde her 3 algilama iinitesi
de bulunmaktadir.

MULTISENSOR

o

-
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Sekil 4.20. [onizasyon duman dedektdril.
Kaynak: http://www.norel.com.tr/vangin_tasarim.htm.
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Sekil 4.21. Yap: malzemesi-yangin dedektorii iligkisi.
Kaynak: http://www.norel.com.tr/vangin_tasarim.htm.

Sekil 4.21°de degisik ekipmanlarin yangina cevap verme siireleriyle ilgih
semalar bulunmaktadir. Bu bilgiler, tasarimciva, ortama uygun dedektSr tipini
belirlemede yardimcidir.
Dedektor ve diger ekipmaniarin yerlestirilme kurallarnt :Asagida, dedektdrierin
verlestiriime prensipleri, semalar yardimiyla basitce anlatiimistir. Dedektorierin
kapsama alanlari firmadan firmaya degisim gostermekte birlikte, genellikle, duman

dedektdrleri i¢in 100 m?, 151 dedektorieri icin 50 m? dir (Sekil 4.22, 4.23, 4.24).

N

/i 10.6m o

Duman Dedektoru
; 7.5m

Sekil 4.22. Diiz ve yatay bir tavanda duman dedektérlerinin en vakin duvardan
ve birbirierinden uzakligi.
Kaynak: http://www.norel.com.tr/yangin_tasarim.htm.



144

.w"""“‘" """-'WWM“

o e,

5.3m maksimum 75m

isl Dek‘to T

ekil 4.23. Diiz ve yatay bir tavanda duman dedektorlerinin en vakin duvardan ve
yatay ¥
birbirlerinden uzakligt.
Kaynak: http://www.norel.com.tr/vangin tasarim.htm.

Koridorlarda kullanilacak dedektSrierin kiselerden olan uzakligy, asagidaki
bigimde hesaplanmaktadir.
* Duman dedektérlert igin ;

Ornek : Koridor genisligi = 2 metre ise, dedektdriin kdseden uzakligi =7.5+1.5=9

metre.

2m

¥

Sekil 4.24. Koridorlara duman dedektérlerinin yeriestirilmesi.

Kaynak: http://www.norel.com.tr/yangin_tasarim.htm.

[st dedektdrleri icin; 5.3 metre + (( 5 - koridor genisligi) / 2). Ornegin koridor

genisliZi 2 metre ise, dedektdriin koseden uzaklign =5.3 + 1.5 = 6.8 metre.
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Cizelge 4.3. Dedektérier aras: uzakliklar.

Koridor Dedektorier arast maks.uzakiik

Genisligi Duman Ist

(metre) (metre) (metre)
1.2 8.8 14.4
1.6 i8.3 14.0
2.0 17.9 13.5
2.4 17.4 13.0
2.8 17.0 12.5
3.2 16.5 12.0
3.6 16.0 11.5
4.0 15.5 10.9
4.4 5.0 10.3
4.8 i4.4 9.7

Kaynak: http://www.norel.com.tr/yangin_tasarim.htm.

Egimli tavanlarda, egimin derecesi, % cinsinden sabit katsayiva ilave edilir.
Asagidaki Ornekte, 16° egim bulunan taraftaki uzaklik duman dedektorii i¢in 7.5 metre
+ %16 , 151 dedektsri igin 5.3 metre +%16 seklindedir. Egimin 25° 'den fazla olmasi
halinde ilave miktar viizdesi sabit olarak %25'te kalacaktir. Sekiide 27°'lik egimin
oldugu tarafta %25 ilave yapilmistir. Dedekttrin tavandan mesafesi 60 cm.'yi

gecmemelidir (Sekil 4.25).

Sckil 4.25. Egimli tavanda dedektor yerlestirilmesi.
Kaynak: http://www.norel.com.tr/yangin_tasarim.htm.
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Tavanda bulunan engeller, 6rnegin kirisler ile karsilasildifinda asagidaki

kurailara uyulmalidir (Sekil 4.26, 4.27).

g
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L Engel, tavan

L yuksekliginin
| %10'undan

| | fazla ise duvar
. Kabul edinr

Sekil 4.26. Tavanda dedektor yerlestirilmesi.
Kaynak: http://www.norel.com.tr/vangin_tasarim.htm.

Depolardaki raflarin en st ile tavan arasindaki mesafe 30 cm.'den az ise
tamamen kapali oldugu kabul edilir. Burada en st rafin {izerine yiiklenecek malzeme de

g6z Oniline alinmahidir.

<300 mmise |
© Kapali alan
kabul edilir

Sekil 4.27. Tavanda dedektér yeriestirilmesi.
Kaynak: http://www.norel.com.tr/yangin_tasarim.htm.
Dikey saftlarin en {ist kisimlarinda ve dikey safilarla baglantili yerierde safta

1.5 uzaklikta dedektdr bulundurulmalhidir. Isin tipi (beam type) dedektdrlerin montajina
iliskin genel kurallar asagidaki gibidir. Tavandaki engellerin ve tavan seklinin, montaj
bicimini etkileyecedi unutulmamalidir. Cizelge 4.3 ve 4.4’te dedektdriert yerlestirme

mesafeleri goriilmektedir.

Cizelge 4.4. Dedektorler arast uzakliklar.

Minimum (m) Maksimum (m)
Dedektorin yerden yiiksekligi 2.7 25
Alici-Verict arast mesafe 1 100
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edekidriin tavandan uzaklig: 03 0.6 J
Dedektorler arasi (Vericiler ya da alicilar arasi) uzaklik | 14 !
Dedektorlin (Verici ya da alici) duvardan uzaklign - 8 J

Kaynak: http://www.norel.com.tr/yangin_tasarim.htm.

Binaya yerlestirilecek yangin alarm zil ya da sirenleri i¢in , binanin vapisi ve
normal glirliltli seviyeleri bilinmelidir. Prensip olarak ,ortam giiriltii seviyesinden en az
5 dB fazla ve en az 65 dB ses seviyesine sahip sirenlere ihtiyag olacaktir. Uyuyan
insanlarin bulundugu ortamlar icin en az 75 dB kabul gormektedir. Binada ayni anda
calmasi planlanan 2 farkli ses tonu ya da bigimine sahip sesli uyaricilar
yerlestirilmemelidir. (6rnek olarak, hem zil hem de siren kullaniimamali, bunlardan biri
secilmelidir). Yangin ihbar butonlari, kagis glizergahlari, asansér ve merdiven baslarina
yerlestirilir. Ayrica, yiirlime yollart {izerinde her 30 metrede bir, bir butona rastlayacak

sekilde tasarianmalidir. Sekil 4.28de dedektor yerlesim hatalari goriilmektedir.

Sekil 4.28. Dedektor yerlesiminde yapilan yanlislar.
Kaynak: http://www.norel.com.tr/vangin_tasarim.htm.

4.1.2.1.3. Sesli, Isikis [kaz Cihazlar

Sesli ikaz cihazlari, bina i¢i ve diginda siren, zil, korna vb. sekillerde alarmi
duyurmak gorevini istienmektedirler. Binanin biitlin bélimlerinde en az 65 db. Ses
siddetinde sesli uyart verilmelidir. Uyuyan kisileri uyandirabilmek tiim kapilar kapalt

iken vatak baslarinda en az 75 db. ses siddeti elde edilmelidir.
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4.1.2.1.4. Kablolar

Tecrtibelerle sabittir ki, bir yangin algilama ve alarm sisteminin istenildigi gibi ya da hig
calismamasinin en 6nemli sebeplerinden biri kablolamanin dogru ve diizglin
vapilmamasidir.

Kablolamada gerek tasarim gerekse montaj asamasinda asagidaki noktalara ¢cok dikkat
ediimelidir.

* Dedektorlerin bulundugu zon ya da loop kablolar1 , tiretici firma Onerilerine uygun
secilmelidir.

* Kablo kesitleri hesaplanmalidir.

* Uretici firma loop ya da zon uzunluklarina uyulmalidir.

* Kablo yiikii hesaplart yaptimalidir.

* Baglantilar mukavim bir bigimde ve dogru vapilmaldir.

* Kablo giizergahlari, miidahale edilebilecek sekilde seciimelidir.

* Kablo giizergahlarinda su ya da gok yliksek nem olmamalidir.

Eger olacak ise bu sartlara uygun kablo kullaniimalidir.

* Kablo ekranlamasi, standartlara ve yonetmeliklere uygun bi¢imde toprakianmalidir.

4.1.2.2. Yangin Sondiirme Sistemieri

Yangin stndiirme sisteminin tesisi olduk¢a Onemlidir. Yangin séndiirme
sistemlierini, sulu séndiirme sistemleri, gazli sistemler ve portatif sondiirme sistemieri

olarak smiflamak mimkindiir.

4.1.2.2.1. Sulu Séndiirme Sistemleri

Sulu yangin séndiirme sistemleri ana baglikiari ile sunlardir:
1. Binada kalaniarin kullanabilecegi tip 1, lastik hortumlu ve itfaiyenin ya da egitimli
personelin kullanabilecegi tip 2 bez hortumlu yangin hortum dolaplarn sistemi
2. Bir yangin aninda olusan yitksck sicakhifim etkisi ile kendiliginden acilan ve yangin
bolgesine su plskiirtmeye baslayan otomatik sprinkler tesisati
3. Binalan itfaiye teskilati yardimi ile disaridan kurumaya yonelik Sngorillen harici

hidrant sebekesi.
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4.1.2.2.1.1. Sabit Boru Hortum Sistemi

Sabit-boru hortum sistemleri, binalardaki yanginlarda el tle kullanilan
sistemlerdir. Yangin aninda katta bulunan personel veya olay yerine gelen itfaiyectler
tarafindan kullanilmaktadir. Bu sistemler, otomatik sOndiirme sistemlerinin yerini
tutmasalar da, bu tip sistemlerin olmadifi ve bina disindaki hidrantiardan uzatilan
hortumliann yetersiz kaldig: binalarda etkili olmaktadiriar.

Sabit- boru hortum sistemi; kuru sabit-boru hortum sistemleri ve islak sabit-
boru hortum sistemleri olmak {izere ikiye ayrilmaktadiriar.

e Kuru sabit-boru hortum sistemieri: Bu sistemde devrede su yoktur. Su itfaiye
teskilati ile yapilan baglanti ile saglanmaktadir. Ozellikle itfaiye araglarinin
giremeyecegi dar sokaklarda ve yaygin alanli binalarda kullaniimaktadir.

e [slak sabit-boru hortum sistemleri: Bu sistemde su kaynag ile sistem arasindaki
vana daima agik olup, devrede her an basingli su bulunmaktadir. Cabuk miidahale

saglanmaktadir.

4.1.2.2.1.2. Sprinkler Sistemi

Otomatik sprinkler sistemleri islak, kuru ve baskin sistem olmak {izere {i¢ ana

gruba ayrilir.

1. Islak sistemler: En ¢ok kullanilan sistemdir. Maliyetleri kuru ve baskin sisteme gore
daha disiiktiir. Donma tehilikesi olmayan hemen her yerde kullanilabilir. Sistemde
bltiin borular basinghi su ile doludur. Sprinkler kafasi belli bir sicakliga geldiginde
aktive olarak basingli suyu 6zel defektdrii sayesinde pulvarize olmasini saglar.
Kuilanilan sprinkler kafalart lehimli ve cam ampullu olmak lizere iki tiptir. Son
zamanlarda en ¢ok cam ampullu tipler kullaniimaktadir. Cam ampulun i¢inde bir
kabarcik bulunur. Bu kabarcik belli bir sicakliga geldiginde genleserek cami patiatir ve

su akisina izin verir. Yaklasik 41t. Iik bir hacmi vardir.

2. Kuru sistemler: Maliyeti 1slak sistemlerden daha yliksektir. Donma tehlikesi olan
verlerde (garajlar, soguk depolar v.s) kullanilirlar. Islak sistemlerden tek farki ¢ek valf
klapesinin tstiinde su yerine basingli hava olmasidir. Sprinklerin aktive olmasiyla kuru

borudaki hava basincini diisiirerek klape agilir ve basingli su sisteme ulagmaktadir.
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3. Baskin sistemler: Bu sistemler ylksek debi ihtiyaci olan sistemlerde kullaniir.

Ornegin sogutma sistemlerinde, kopiiklii sistemlerde ve bunun gibi dizayn agisindan su

ihtiyaci ¢ok olan projelerde kullaniimaktadir (Havaalanlari, hangarlar v.s).

4. On uyaridi sistemler: Kaza ile su bosaltiimasi istenmeyen evierde (bilgi islem
depolari, soguk depolarda, kiitiiphanelerde ve vyalilarda) o6n uyarii sistemler
kulianilmaktadir. Baskin sistemle 1slak sistemin ortak kullaniimasiyla 6n uyaril: sistem

olusturulmaktadir.

5. Yangm ¢evrim sistemi: Bu sistemi digerierinden ayiran en bliylik 0zelligi sistemin

otomatik olarak aciimas: ve otomatik olarak kapanmasidir. Maliyetleri yliksektir.

6. Oromatik kopiiklii sprinkler sistemi: Parlayict ve yanict sivi yanginlarinda séndiriici
akigskan olarak su kullanilmaz. Bu tir yanginlarda kopiik kullanilir. Kopiik, yamct
stvidan daha az yogunluga sahiptir ve yanict sivi lizerinde yiizeyde bir 6rtii olusturarak
yanan sivinin hava ile temasmm keser, sogutucu etki gosterir, buhar akisimi engeller.
Sonug olarak sprinkler uygulamali koplk sisteminin normal su ile yapilan séndiirme
sisteminden yogunluk, boru dizaymi haricinde tek fark: ortama su yerine kopik

verilmesidir (Hozan 1996 ).

Otomatik Sprinkier Sisteminin Projelendirilmesi

Bir projenin sprinkler sistemi dizayni ve hesaplart yapilirken asagidaki
maddeler sirayla takip edilmektedir:

1. Yangmn risk grubunun belirlenmesi

™

Alarm vanasinin adetinin hesaplanmasi

Bir sprinklerin maksimum koruma alanminin belirlenmesi
Fiziksel degerlerin etkisi

Boru ¢aplarinin tespit edilmesi

Pompa gliclerinin hesaplanmast

A

Depo kapasitelerinin hesaplanmasi

1. Yangin risk grubunun belirlenmesi: Kapalicarst diisiik tehlike sinifina girmektedir

(Light hazard).
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e Kiiseler, havralar, camiler
e Kliipler, dernek lokalleri
e [Egitim-6gretim kurumiar
e Hastaneler
e Kiitliphaneler
e Miizeler
e Bilgi isiem ofisleri
e Konut amacli yapilar
e Restorantlar
s Tiyatrolar ve benzeri yapilar
2. Alarm vanasinin adetinin hesaplanmasi: Yangin tehlike grubu belli olduktan sonra
ka¢ adet alarm vanasi kullanilacagi hesaplanmalidir.
Diisiik tehlike sinifi igin max. koruma alani: 4831 m*
Orta tehlike sinifi icin max. Koruma alani: 4831 m?
Yiiksek tehlike sinifi max koruma alani: 3716 m? (caplandirma hidrolik ile yapilirsa)
3. Bir Sprinklerin Maximum Koruma Aloninmn Belivlenmesi:
Diistik tehlike sinifi i¢in max. koruma alani: 20,9 m’
Orta tehlike sinuift igin max. Koruma alani: 12,1 m’
Yiiksek tehlike sinifi max koruma alani: 9.3 m’

Kapaligarsi’da ditkkanlarin i¢ hacimlerinde sprinkier uygulamasi yap:labilir.
4.1.2.2.2. Gazh séndiirme Sistemleri

ok dnemli hacimlerin (bilgi islem dairesi gibi) yangindan korunmasinda gazlt
sondiirme sistemlerinin uygulanmasi daha garantilidir. CO ; gazi kullaniimaktadir. Bu

sistem tarihi yapilarda, miizelerde kullaniimaktadir.

4.1.2.2.3. Kuru Séndiirme Sistemieri

Bu tiirden yangm sondiiriictiler 6kg., 12 kg., va da 50 kg. lik tipler iginde
kullanima hazir bir sekilde mahal icinde bulundurulabilecekleri gibi, mahalin kuillamm
amacina uygun olarak bir boru dagitim sebekesi araciligi ile otomatik devreye girecek
sekilde de tesis edilebilmektedirier (Bilgisayar sistem odalari, 6zel elekirik odalar, ugak

bakim hangarlar vb.).



4.1.2.2.4. Portatif Sondiirme Sistemleri

Portatif yangin sondiiriictiler: kiiclik yanginlarin séndiiriimesinde ya da daha
biyiik vanginlarda on mudahale ve zaman kazanmak amaciyla kullamimaktadirlar.

Kiiglik portatip tipte olaniar, elie tasinabilir olup, tasinmasi zor oianlar tekerlekli olarak

iretilmektedirler.
Kapalicarsy Icin Oneriler

Aktif yangin Onlemleri ile ilgili olarak Kapaligarsi’da yukarida onerilen
Onlemlerden, tasarim dogruitusunda gerekli goriilenler alinmalidir. Sistem seg¢iminde,
pasif yangin Onlemleri ile uyumlu mimar ve mithendis igbirligiyle disiplinier arasi bir
calisma ile aktif yangin onlemiert Onerilmelidir. Dogru sistem seg¢imi “yangin”
konusunda uzmanlasmis yetkili  makine miihendisleri tarafindan hazirlanmals,

deneyimli teknik personel aracilifiyla uygulanmalidir.



5. SONUCLAR

Diinya vangin konusunda biitiinlesmeye gitmektedir. Perivodik yiliarda da
cikarilan standartlar tekrar ¢le alinarak veni ¢areler, teknikler ve uygulamalar meydana
getirmektedirier. TSE bu gelismeleri yakindan izlemektedir. Fakat buglin hala
Tiirkiye’de yangindan korunma, yangina dayanikli malzemeler ile ilgili Yangin Koruma
Enstitiisii’nlin olmamasi oldukga ilgingtir.

Avrupa’ya uyumluluk siireci olarak Tirkive vangin giivenligini kabul etmistir.
Fakat bu stirecin islemesi i¢in biigi ve tecriibe aktarimi oldukg¢a Snemiidir. Avrupa’ya
uyumluluk, normlara uyumluluk gerektirmektedir. Bunun kurumlarinin Tiirkiye'de
olugmast biraz vakit alsa da olusacaktir.

TSE’de bu zamana kadar “Bina Yangin Giivenligi” konusunda EN, IEC,
ASTM, NFPA, BS, DIN vb. kaynaklardan yararlanmis ve standart hazirlanmast
hususunda 6nemli degerlendirimlerde bulunmustur.

4. boliimde Kapahi¢arsi’da yangin tehlikesine karst alinmasi gereken onlemier
detayli olarak anlatiloustir. Bu bsliimde ise mimart agidan yapilmas: gerekenler 67et

bir sekilde olmasi agisindan maddeler halinde siralanacaktir:

Yangin giivenligi ve yangindan korunma anlayisinin belirlenmesi.
Yangin ¢ikma olasiligi, yanci madde ve zarar yoniinden risk degerlendirilmesi.

Pasif korunma olanaklari.

Sl o A

Can giivenligi olanaklari (kagis ve bosaltma olanaklari, acil durum aydinlatmasi,

duman aiti, yonlendirme ve isaretieme).

5. Insanh miidahale olanaklar: (hortum sistemi, hidrant sistemi, portatif
sondtiriciiler, itfaive planlamasi).

6. Otomatik mildahale olanaklar (sprinkier sistemleri, gazii sdndiirme sistemleri,
kopiikld su sdndiirme sistemileri, kuru/yas kimyasal sondiirme sistemieri).

7. Algilama ve uyar olanaklari (yangin aigilama sistemleri, sesli-isikli uyari
sistemleri, anons sistemi entegrasyonu).

8. Yardimci sistemler (yangin suyu depolama, basinglandirma ve dagitma sistemi,

k6piik haziriama sistemleri, gii¢ kilitleme sistemieri).

9, Acil durum planiamast ve y8netimi, isletme ve bakim.
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Sonug olarak Kapalicarsi’da yangindan korunma &nlemlerinin projelendiriime

sathasi yontem itibariyle asagidaki gibi olmalidir:

1. Kapalicarst’min kullanim amaci, biiyikltgt ve vyiiksekligine gore, 6ngoriilecek
yangindan korunma Onlemleri, yirtrlukteki yonetmelikler ve uluslar arasi normlar
dogrultusunda i sahibinin de onay: alinarak belirlenmelidir. Diger mekanik tesisat
sistemlerinin de tanimlandigt bir dneri raporunda, 6ngdriilen bu Snlemler bina degerini
arttirict ve sigortalama bedellerini azaltict ve diger avantajlar ve yaklasik maliyetleri ile
birlikte anlatiimalidir.

2. Carst’nin kullanim maksadi ve blyiikligiine gore segilecek sulu yangin séndiirme
sistemi igin, baska maksatlar ile kullanimi kesinlikle dnlenmis olan yeterli bitylkliikte
bir su deposu ve yangin suyunun basinglandiriimast igin kullanilacak yangin pompalan
ve diger merkezi ekipmanlarin yerlestirilecegi bir pompa dairesinin yeterli boyutiarda
ve uygun yerde 6ngdriilmesidir.

3. Sulu yangmn s6ndlirme sistemine ait ana kolon borulari ve itfaiye baglanti agzi yeri,
belirlenmelidir.

4. Kagis yollart yakininda ve korunmus yerlerde olmasina 6zen gosterilerek yangin
dolaplarinin yerleri belirlenmelidir. Dolap ver ve sayilarmin tespitinde miidahale
edilmeyen noktalarin kalmamasina dikkat edilmelidir.

5. Duman egzost saftlarinin biiylikltkierinin ve yerlerinin belirlenmesi gerekmektedir.
6. Pozitif basinglandirma saftlarmun bliylklikierinin ve yerlerinin belirlenmesi
gerekmektedir.

7. Duman egzost aspiratdrieri ve pozitif basinglanduma fanlarmin bltyiikliklerinin ve
yerlestirilecegi mahallerin belirlenmesi gerekmektedir.

8. Ongorillen  yangindan  korunma  sistemlerinin  yatay  hareketlerinin
gerceklestirilebilmesi icin gerekli asma tavan yliksekliklerinin diger mekanik tesisat
sistemleri ile elektrik tesisatt da dikkate alinarak belirlenmest ve Gleliniin kat
yitksekligine etkisinin ortaya konulmasi gerekmektedir.

Bundan sonraki bolimler uygulama projeleri sathasinin isleri olarak su sekiide
siralanabilir:

9. Havalandirma tesisati ve duman egzost sisteminde kullandacak yangin damperieri

ve duman damperlerinin yerlerinin belirlenmesi



10. Asma tavandaki varsa sprinkler yerleri ve duman emis menfezlerinin yerierinin
diger disiplinler ile birlikte koordineli bir sekilde belirienmesi

i1. Asma tavan icinde kalan, yangin damperleri, duman damperieri, sprinkler flow
switch ve test-drenaj vana gruplan vb. ekipmanlarin gerektiginde bakimmin yapilimasi
ve testlerinin yapilmast i¢cin mudahale kapaklarinin detaylari mimari proje grubu ile
goriisiilerek projelere islenmesi

12. Projeler tlizerine ve thale dosyast ekinde verilen malzeme spesifikasyoniari
dosyasina konu ile 1igili cihaz ve ekipmanlarin 6zelliklerinin ve sahip olmasi gerektigi
uluslar arasi kabul goren test ve onay kurulusiartnin sertifikalarinin ve standartiarinmn
belirtilmesi

13. Bu siralamalar dogruitusunda hazirlanacak mekanik tesisat dneri raporu, 6n projesi,
tatbikat projesi ve ihale dosyalarindan sonra isin thale edilip uygulamaya ge¢ilmesinden
sonra da uygulamanin projelere uygunlugunun kontrol edilmesi ve o sathada olabilecek

mimari revizyonlara projenin adapte edilmesine katkida bulunmak gerekiidir.

Sekil 5.1. Ust ortiiniin agiklik-kapalilik durumu.
Kaynak: (Zeynep Giir, 2003)
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Sekilde de goriildugit gibi bu kadar kaotik bir yapiya sahip olan Kapaligars:
alinacak onlemlerle, giinlimiiz alisveris anlayisina uygun farkli bir kimlik ve estetik
kazanacaktir. Daha da 6nemii bir boyut ise, olasi bir yangin felaketinde, can kaybi ve
yapinin yanarak maddi-manevi degerlerinin yok olmast Snlenccektir.

Sonug olarak su soylenebilir ki; yangindan korunum konusunda dogru tiriin ve
sistem segiminden sonra, aktif olarak “Kapaligarst Yangindan Koruma Projesi”nde ver
alacak gérevli mimar ya da mimarlar, sanat tarihi uzmanliari, sigorta kuruiuslari, yapi
denetim firmalari, Tedas, Bursa Bliyiiksehir Belediyesi Etlid Proje Daire Baskanhgi,
Kapalicarst hakkinda s6z, biigi ve yetki sahibi kisiler ve ilgili tim kist ve
kuruluslarinin da bulundugu ortak bir zeminde vangindan korunma kararlarn konusunda
bir goriis birligine variimali, gerekli biitge kaynaklardan temin edilmeli ve kararlarin
uygulamaya konmast ve takibt i¢in gorevli bir komisyon olusturulmali ve proje hayata

gecirilmelidir.
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Ek.1.Teknik Kavramlar

Olusan yangmlardan ve deneyimlerden birinin digeri ile karsilastiriimamasi igin,
itfaiyecilikte kullanilan, maddelerin yanmasi ile ilgili deyimleri tanimlamak ve
aciklamak gerekmektedir.

Alev: Gaz fazinda, 151tk yayumas: ile birlikte gériinen yanma bdlgesidir. ( Kars. F.
1999).

Yanma: Yamici bir gerecin, oksitleyici ile birhikte, genellikle duman yayilmasi veya
alevierle birlikte ortaya ¢ikmms egzotermik reaksiyonudur. Enerjinin sistemden 1si
bi¢iminde acia c¢ikmasi reaksiyonu ekzotermik , 1simin  disaridan  yutuldugu
(soguruldugu ) reaksiyon ise endotermik adin alir.

Yanma noktast: Sivi yanicilarin tutusmalart sonucu yanginin slirmesi igin yeterli gaz

vermeleri baslangic sicakhigidir.

Yanma 6zelligi: Maddenin yanmasi ile ortaya ¢ikan fiziki ve kimyasal 6zelliklerdir.

Tutusma noktasi: Yanici maddenin hava igerisinde isi kaynafindan uzakta kendi

kendine 1sinarak tutusmasidir (Ornek: yangina yakin noktalarda isiman hava akim ve
radyasyon sonucu tutusma sicakiigina ulasan maddelerin yanmasidir) .

Yangin riski: Yanginin ¢tkmasi varsayimidir.

Yangin tehlikesi: Yangimn kazasi ve riskinin birlikte olusumunu kapsar.

Yangin kararlilifi: Yangin sirasinda belirli bir siiregte vapt konstritkstiyon elemanlarinin

cSkmeye gdsterebilecekleri yitk tasima direncidir.

Yangin direnci: Tasivici elemanin TS 1912 icerigi kosuliarinda belirli siire¢ i¢inde

yangina direnim yetenegidir; tutusma, 1s1 ve alevi gecirmeye karsi gosterilen direngtir.

Yangin {icgeni: Yangini olusturan 1si, yanici madde ve oksijen gibi {i¢ ana liggenin

birlesmesidir.

Yangin siddeti: Yangin ortamindaki yangin yiikiiniin yanma hizina bagh ulastifi

diizeydir.
Yangin viikii: Yapi i¢i tiim yanier gereclerin yangin hacmi iginde isil degerlere bagimh
olusturabilecekleri st miktaridir. Birimi "joule" veya keal/m? dir. (Kars 1999)

Yangin duvari: Bitisik yapilarda yangimin bir diger yapiya gecisini geciktiren veya

engelieyen kagir duvardir.



Isil defer: Yanici maddenin kati veya sivi oluslarina gére; kati olanlarda kilograminin
ve gaz ise metrekiipliniin yanmasi ile olusan 1s1 miktaridir.

Yangin asamalar: Yangin ¢ikist icin giiniin icinde belirli bir zamani yoktur. Baslangic

evresinde iken soéndiriilebilir veya varhifindan haberdar olunur. Yangin ¢ikisinda
yapida kimsenin olmayisi vanginin biytliviip gelisme evresidir. Sondlirme ¢aligmalarinin
basariya ulasabilmesi i¢in 6n 6nlem olan havalandirmanin bilingli yapiimasidir. Yangin
ile miicadelede baslangi¢, alev yayilma ve sicak bogulma asamalart vardir ve bu
asamalarda ne yapilmasi gerektigi bu konuda egitim alan 6rglit yelerince yangin
yerinde kararlastirilir.

Alev yavilma: Zengin oksijene sahip hava akimi (konveksiyon) ile birlikte 1sinan gazlari
kapal alanin yiiksek noktalarina dogru tasir. Calisma egilerek yapilmalidir. Bu agsamada
kapali olan iist taraf sicakligt yaklasik 700°C 'yi asar. Oksijenin tikenerek vyangimi
yavaslattii asama ise sicak Evresidir. Bu noktada yapinin tiim girinti ve bogluklarina
basing ile dolan gaz ve dumanlar yangin mahallini 1000°C lizerine tasir. Bu asamada
sondiirme ¢aligsmasinin bilingli yapilarak igeri oksijenin yeniden ve yeterli dolmasint
engellemek gerekir. Yoksa yeniden alevienen yangin geri tepmeyvi olusturur.

Serbest vanma asamasi: Stirekli oksijen ile beslenen yanginlarda goriiliir.

Yangin asansorii: Acil durumlarda makinesi, glic kaynaklart ve komuta tertibati

valnizca sondiirme ekiplerince kullanilabilen yangina dayanikii yaps i¢i asansoriidiir.

(Kars 1999).

Teknik kavramlar igerifinde olmakla beraber olmasi gereken ve her birey tarafindan
bilinmesi diistiniilen baz: basliklar ise sunlardir;

e Yangn detektdrii: otomatik vangin algilama sistemi,

e Otomatik vangin alarmi: yangini otomatik algilayan ve uyaran sistemdir,

® Yangin alarmi: otomatik sistem veya insan tarafindan verilen uyaridir

» Emnivet sembolleri: yangindan korunma ve davranma isaretieridir

¢ Yangin uyan sembolieri. Yangin araglarini gdsteren levhalardir.

e Can giiveniigi sembolleri: yanginda uyulmasi gerekli isaret, hal ve uygulama

gOsteren levhalardir.

»  Acil durum semboileri: ¢ikis, vol gdsterme levhalaridir.

v
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Ek.2. 2002 Yangindan Korunma Y6netmeligi
Madde 7 / Tanimlar

Acil Durum : Afet olarak degerlendirilen olaylar ve dikkatsizlik, tedbirsizlik, ihmal,
kasit ve ¢esitli amaglarla meydana getirilen olaylarin timiinlin vol a¢tigi hallerdir.

Acil Durum Ekibi : Yangin, deprem ve benzeri afetierde binada bulunaniarin tahliyesini

saglayan, olaya ilk miidahaleyi yapan, arama-kurtarma ve séndlirme olaylarina katilan
ekiptir.

Acil Durum Planlan : Acil durum gerektiren olaylarda yapilacak, miidahale, koruma,

arama-kurtarma ve ilkyardim konularinin nasil ve kimier tarafindan yapilacagini
gosteren ve acil durum dncesinde hazirlanmast gereken planiardir.

Alevlenme Noktast : Isinan maddeden ¢ikan gaziarn bir alevin gegici olarak

yaklastirilip uzaklastirilmas: sonucunda yanmay:i sirdtirdiigii en disiik sicakliktir.

Alev_Yonlendirme Bacasi : Bir yanginda alevierin istenilen yone ¢ekilerek yanginin

genislemesini 6nlemeye y6nelik bacalardir.

Atriumiu Yap: : Iki ya da daha ¢ok sayida katin icine agildi:, tepesi kapali genis ve

yiiksek yapidir. Merdiven yuvasi, asansér kuyusu, viirliyen merdiven boslugu, ya da su,
elektrik, havailandirma, iklimlendirme, haberlesme gibi tesisatin i¢inde yer aldig: tesisat
bacalan ve saftlar atrium sayilmaz.

Basinclandirma : Kagis vollarindaki i¢ hava basincint yapinin diger mekanlarindaki

basinca gore daha yiiksek tutarak duman sizintisini 6nleme yontemidir.

Bina Yikseklifi : Binanin kot aldig1 noktadan sacak seviyesine kadar olan mesafe veya

imar plani ve bu Yonetmelikte 6ngériilen yiiksekliktir.
Bodrum Kati : Dosemesinin {ist kotu, vapt dis duvarina bitisik zeminin en st kotuna
gore 1.2 m'den daha asagida olan kattir.

Duman Haznesi : Icinde duman toplanmasi amaciyla tavanda tasarlanan hacimdir.

Duman Kontrolii : Yangin durumunda duman ve sicak gazlarin yapi icindeki hareketini

ya da yayilimini denetlemek igin alinan dnlemlerdir.

Duman Perdesi : Yikselen dumanin yanal yayilimini sinirlamak amaciyla tavanda sabit

konumda, uzaktan kapatilabilen ya da bir dedektdr uyansiyla kapanan vangmna karsi
dayanikii baliicti perdedir.

Duman Tahiivesi : Dumanin yapmin disina kendiliginden ¢tkmasi ya da mekanik yolla

zorlamali olarak atilmasidir.
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Giiveniik Bolgesi : Binadan tahliye edilen sahislarin giivenie bekieyecekleri boigedir.

itfaive Asansérii : Kullanimi dogrudan bina sondiirme ve kurtarma ekiplerinin veya

itfaiyenin denetimi altinda olan ve ek korunum uygulanmis 6zel asanstrdtir.

Islak Sprinkler Sistemi : Berular: stirekli olarak su ile dolu durumda tutulan sprinkler

sistemidir.

Kademeli Yatay Tahlive : Kullanicilarin bir yangindan uzaklasarak ayni kat diizeyinde

yer alan bir yangin geg¢irimsiz kompartimana ya da alt kompartimana siginmasidir.

Kagis Avdiniatmas: : Normal aydiniatma devrelerinin kesintiye ugramasi durumunda

armatiiriin kendi gliciiyle saglanan aydinlatmadir.

Kacis Uzakligs : Kat i¢inde herhangi bir noktada buiunan bir kullanicinin kendisine en

yakin bir kat ¢ikisina kadar almak zorunda oldugu yolun ger¢ek uzuniugudur.

Kag¢is Yolu : Binanin herhangi bir noktasindan yer seviyesindeki cadde veya sokaga
kadar olan ve hicbir sekilde engellenmemis bulunan yolun tamamidir. Oda ve diger
miistakil hacimlerden ¢ikislar, katlardaki koridor ve benzeri gegisler, kat ¢ikislari, zemin
kata ulasan merdivenier ve bina ¢ikisina giden vollar bu kapsamdadir.

Kamuya Acik Kullanim : Binanin, 6nceden kimligi bilinen kisilerin yant sira isi olan

herkesin giris-cikisina agik olarak kullanilmasidir. Otel, sinema, tiyatro, hastane,
lokanta, okul, vurt, lokal, isyeri, acik ve kapal: spor tesisleri, egitim ve dinlenme tesisi
ve benzeri binalar, kamuya acik bina olarak degerlendirilir.

Konut : Ticari amag gdzetmeksizin bir ya da birgok insanin is zamani disinda barinma,
dinlenme, uyuma amaci ile ikamet ettigi, imar planinda bu amaca ayrilmis olan ev,
meskendir.

Kullanic: Yiik Katsavisi : Belirli tip yapilarda 1 m2 ylizey icin olasi kullanict sayisidir.

Kullanict Yiikit : Herhangi bir anda, bir binada veya binanin esas alinan belli bir

boliimiinde bulunma olasiligt olan topiam insan sayisidir.

Kuru Boru Sistemi : Normalde i¢inde su bulunmayan ancak vangin durumunda

itfaiyenin zemin diizeyinden su basabilecegi diisey borudur.

Kuru Sprinkler Sistemi : Calisma 6ncesi borularinin ¢coguniugu hava ile dolu durumda

tutulan sprinkier sistemdir.

Korunumlu Koridor/Hol : Bitisik oldugu mekanlardan yangina kars: dayanikii yap:

elemanlariyla ayrilarak vangin etkilerinden korunmus hol ya da koridordur.
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Korunumlu Merdiven : Yangina karsi dayamikls bir malzemeyie ¢evrili ve zemin

diizeyinde bir son ¢ikisla glivenlikli bir alana a¢ilan yangin merdivenidir.
Meveut Yapi : Bu Yonetmeligin yiriirliige girmesinden 6nce yapimi tamamlanmis yada
yap: ruhsat: verilmis olan yapidir.

Ortak Merdiven : Birden ¢ok sayida kullanim birimine hizmet veren kagis merdivenidir.

Otomatik : Insan miidahalesine ihtiya¢ gdstermeksizin bir fonksiyonu kendi kendine
yerine getiren sistemdir.

Sertifikali : TSE veya TSE tarafindan kabul géren uluslararast bir onay kurulusu
tarafindan test edilerek ilgili standartlara uygunlugu onaylanmis, ekipman, malzeme

veya hizmetlerdir.

Srvilastiriimig Petrol Gazlart (SPG veva 1L.PG) : Sivilastiriimis propan, propilen, normal-

biitan, izo-biitan ve biitilen bilesiklerini veya bu bilesiklerin karisimiarini ifade eder.
Site : Herhangi bir sekiide ¢evresinden ayrilan ortak kullanim alanlari, giivenlik teskilati
ve sistemleri ve yonetim biitiinligli olan konutlar veya isyerieri toplulugudur.

Son ¢ikis : Bir yapidan kagis saglayan yolun yapi disindaki glivenlikli bir alana (yol,
cadde vb.) gesit veren bitis noktasidir.

Sprinkier : Yanginlani sondiirmek ve gelisen yanginlan itfaive gelinceye kadar
sinirlamak amaciyla kurulan ve su plisklirtmesi yapan otomatik sistemierdir.

Sulu Boru Sistemi : Normalde stirekli olarak su ile dolu durumda tutulan diisey borudur.

Yangin Bélmesi (Bariveri) : Bina i¢inde, yangimin ve dumanin ilerlemesi ve yayiimasini

tarumlanan siire icin durduran, vatay veya diisey konumlu elemandir.

Yangmn Bolgesi (Zonu) : Yangin durumunda, uyari ve sondirme Snlemleri diger

bolimlerdeki sistemlerden ayn olarak devreye giren baliimdiir.
Yangin Dayaniklilik Sumfi : Bir vapt malzemesi ve/veya elemanimi uygun isitma ve

basin¢ kosullar altinda TS 1263, TS 4065 ile ilgili Avrupa Standartlarinda belirlenen

yanmaya dayaniklilik deneyleri sonucunda saptanan yangina dayanikiilik siiresini

belirler.
a) Yangina dayaniklilik stiresi 30-59 dakika olan F30,
b) Yangina dayaniklilik siiresi 60-89 dakika olan Feq,
¢) Yangina dayanikiihk stiresi 90-119 dakika olan 90,

d) Yangina dayanikiihik siires1 120-179 dakika olan F120,
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¢) Yangina dayamiklilik stiresi 180 dakika ve yukarist olan F180, olarak
gosterilir.

Yangina Karst Davaniklilik : Bir yapi bileseni ya da elemanimin yik tagima, biitiinlik ve

valitkanlik 6zelliklerini belirlenen bir stire koruyarak yangina kars: dayanmasidir.

Yangin Duvari : Iki bina arasinda veya aymi bina i¢inde farkli yangin yiikiine sahip

hacimierin birbirinden ayrilmasi gereken durumlarda, yanginin ilerlemesini ve
yayilmasint tanimlanan siire i¢in durduran diisey elemandir.

Yangin Glvenlik Holii : Kagis merdivenlerine yangmin ve dumanin gegisim

engellemek igin yapilacak yangin giivenlik holleridir.

Yangin Kapisi @ Bir vapida kullanicilar, hava ya da nesneler i¢in dolasim olanag

saglayan, kapali tutuldugunda duman, 1s1, alev gecisine belirli bir siire direnecek

nitelikteki kapi, kapak ya da kepenktir.

Yangin Kompartimani : Bir bina i¢erisinde, {istii ve altt da dahil olmak lizere her yani en

az 60 dakika yangina karst dayanikli yapi elemanlariyla duman ve 1s1 gecirmez alanlara

ayrilmis (hacim) bolamdiir.

Yangin Merdiveni : Yangin durumunda, binadaki insaniann emniyetli olarak ve stiratle

tahliyesi i¢in 8zel olarak yapilan yangindan korunmus kag¢is merdivenidir. Kagis yollart
bitiinlinin  bir parcast olup diger kacis volu boluimlerinden bagimsiz olarak

tasarlanamazlar.

Yangin Mukavemet Stiresi : Yanma hizi 0.8 mm/dakika kabul edilmek suretiyle, ahsap

elemanin bu sekiide azalan kesitiyle ve glivenlik katsayist 1.00'e esit alinarak, {izerine
gelen gergek yiikii  tasiyabildigi siire olup; ahsap elemanlarin yangin mukavemet
hesaplarinda dikkate ahnr.

Yangin Perdesi : Korunmasi gereken obje, lriin veya alt yapmin yangina karss

korunmast veva 1sinin vatay veya diiseyde yayilmasini dnlemek maksadiyla kullanilan

6zel donanmimii bariyerlerdir.

Yangin Térti : Yangin tiril, vanginin yanmakta olan maddeye gore ¢esididir ve dort

smifa ayrilir.

a) A smifi vanginlar, yanici kati maddeler yangmidir. Odun, kd&miir, kagit, ot,
dokiimaniar, plastikier gibi madde yangmlar: bu sinifa girer.

b) B sinift yanginiar, yanici stvi maddeler vangimidir. Benzin, benzol, makine yaglart,

laklar, yagli boyalar, katran, asfalt gibi madde yangimlari bu sinifa girer.

o
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¢) C sinifi yanginlar, yanici gaz maddeler yangimidir. Metan, propan, biitan,
stvilastirilmis petrol gazi (SPG), asetilen, havagazi, hidrojen gibi gaz yanginlar: bu
sinifa girer.

d) D sifi yangmlar, lityum, sodyum, potasyum, alliminyum, magnezyum gibi
yanabilen hafif ve aktif metallerle, radyoaktif maddeler yangimidir.

Yapi Sahibi : Yap tizerinde miilkiyet hakkina sahip olan ger¢ek ve tiizel kisilerdir.

Yapt Sorumlulart @ Yapr islerinde gérev alan yapim miiteahhidi, proje miiellifi,

tasarimel, santiye sefi ve yapi denetim kurulusudur.

Yapr Yiksekiisi : Bodrum kat, asma katlar ve ¢ati aras1 piyesler dahil yapinn insa

edilen tiim katlarinin toplam yiiksekligidir.

Yirtilma Yiizeyi : Patlama riskine karsi, kapalt boltimtn yan duvarinda olusturulan zayif

yiizeydir.
Yiiksek Risk : Yiiksek tehlike sinifina giren maddelerin tretildigi, kullanildigs,

depolandig verlerdir.



18jwsjqo.d yeosyqejo uspau euiBuek epuizeq uedNp oA epuizeq 1diediedey 202G

JApisBuiglL

zeo) Iqejoq uibue g
qewoiQ yndoy nsodeq ng
¢00 JUEBIDIH
[enuep AN SIS nog Uqes; 6
IWels|S Wiiely Jeqy) 1we)s|s suunpuog dng Bjuleisis Ning

J3jwaluQ Ueully epueding 1518 audisiy UiBueA

HOA | JeA | g
nesisa | Nng
NWNUOoY| 8A JINVESEITS ey aug 1wa)sig
HepY BUWIY | eulisi uejiue(ny ua|ieNn L quky YUBRIE Uejluenyl /
UBIBSISS | 18WIZIH 8 IyYIS
180 Se]] weg] BIER) uojeg] deSuy] (O'nd) onseid

IOBWY WIUBJNY 8A ISUID awsz|eyy Uejiue||ny| epucAseloyep 31| g

7RG usiinTy esAippde

1w ipjided sipyisiBep [BUCAISHUC) BPUNSNUOY SHES BILCS UspIpIndiBap [ uesping. G

nepy jeuosiad uesied epuedping| v

uspjeeg sineg

Uspees wnain

I8|[je L lwsay

nuos eye

10| BlEH €

ele|Q 1beg aepees nBnp|O Yidy Uiueng

ISUID [nUiBiy cmzmmm

w;mww

ISUID [NWE cm_zm._o_

Ezmk_o_

N L 18WzIH| ¢ |

ISEWBYIUIS [9JOPOS unsnjninyy |

NYOL LIdSIL IMSIY [DITNIAND NIONVA




170

TESEKKUR

Yiiksek lisans tez ¢alismam sirasinda, beni yiireklendiren, yonlendiren, derin
bilgisi ve tecriibesi, literatiir birikiminden yararlandigim, her a¢idan kisiligini kendime
ornek aldigim ¢ok degerli Hocam, tez danismamm Prof. Dr. Niliifer Akwncitiirk’e basta
tesekkiirti bir borg bilivorum. Ayrica beni bu giinlere getiren, maddi manevi her tiir
destegi benden eksik etmeyen ¢ok sevgili babam Emin Giir ve annem Emel Giir’e
sonsuz tesekkiirler. Degerli kitaplarini ve bilgilerini  benimie paylagsan Sn. Hocalarim
Prof. Dr. Neslihan Dostoglu ve Dr. Niltifer Tas’a tesekkiirlerimi sunuyorum. Sevgili
kardeslerim Mehmet Ali ve Behice Giir’e, ¢calismalarimda bana yardimer olan dostiarim
Kemal ve Yasemin Pekcoskun’a da ayrica tesekkiirler. Son olarak alan ¢alismalarim

esnasinda benden yardimlarimi esirgemeyen Bursa Kapalicarst esnafina tesekkiir ederim.



OZGECMIS

30 Haziran 1978 yihnda Bursa’da dogdu. Iik 6Zrenimini 3. simfa kadar Ozel
Inal Ertekin Ilkokulu’nda, sonrasimi Ticaret ve Sanayi Odasi Ilkégretim Okulu’'nda
tamamladi. Orta 6grenimini Bursa Ozel Thsan Cizak¢a Keleji'nde, lise dgrenimini ise
Bursa Cumhuriyet Lisesi’nde tamamiadi. 1997 yilinda egitimine basladign Yildiz
Teknik Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Mimarlik Bolimii'nden 2001 yilinda mezun
oldu. Aymt yil  Uludag Universitesi Mithendislik Mimarlik Fakiiltesi Mimarhk
Bolimi'nde yiksek lisans g¢alismalarina basladi. 17 Haziran 2003- 1 Haziran 2004
tarihleri arasinda Filiz Celik Ltd. Sti.’de kuafor, glizeliik salonlari ekipman tasarimi ve

dizayni tizerine ¢alisti. Iyi derecede ingilizee, diisiik derecede italyanca bilmektedir.



