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OPEN-END iPLIKCILIGINDE FARKLI CAPTA ROTOR KULLANIMININ
IPLIK KALITESINE ETKILERININ INCELENMESI

Remzi GEMCI"
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Ozet: Open-end iplik teknolojisinde farkl1 iplik numaralari igin farkli rotor ¢aplar1 kullanilmaktadir. Bu ¢alismada
ayni iplik numaralart i¢in farkli rotorlar kullanilmis ve farkli rotorlarin iplik kalitesine olan etkileri arastirilmustir.
Aragtirma bir iplik diretim isletmesinde gerceklestirilmistir. Test sonunda farkli rotor ¢aplarmin iplik kalite karakteris-
tiklerini etkiledigi gbzlemlenmis ve istatistik olarak bazi sonuglar ortaya konulmustur.

Anahtar Kelimeler: Open-end, Rotor Capy, iplik kalitesi.

An Investigation on the Effect of Different Rotor Diameters to Yarn Quality

Abstract: Different rotor diameters are used for different yarn counts in OE yarn technology. In this study, rotors
having different diameters were used for the same yarn count, then the effects of diameters of rotors on the quality of
yarn were investigated. Research was carried out in a yarn mill. As a result, the use of different rotor diameters has
some effect on the characteristics of the yarn quality and the results were statistically discussed.
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1. GIRIS

Yiiksek rotor devri ve sabit kalan biikiim katsayist ile ipligin ¢ekim hizi ve dolayisiyla egirme {ini-
tesindeki elyaf akisi da dogrusal oranda yiikselmektedir. Bu esnada elyaf agmanin ve tek life ayirmanin
kalitesi de diismektedir. Diger taraftan, elyaf besleme kanali ve rotor kayma yiizeyindeki sikigiklik nede-
niyle lifler ilerlemede birbirine engel olmaktadir. Buna gore rotor kayma yiizeyindeki elyaf siklig1 rotor
cap1 ve rotor devrine baghdir. Burada 6l¢ii, besleme noktasindan rotor yiizeyine gegen elyaf miktaridir.
Asilmamasi gereken bir 6zgiil agirlik simirt s6z konusudur. Bu 6zgiil yogunlugun birimi, rotor ylizeyindeki
elyaf say1si/birim alan olarak ifade edilir. Ancak bunun da belli sinirlar1 vardir (Artzt P. ve Egbers G.).

2. KAYNAK ARASTIRMASI

Rotor ¢apinin se¢imi de yine hammaddenin durumuna ve iplik numarasina gore yapilmalidir. Rotor
capin belirleyen en 6nemli faktor islenecek lifin uzunlugudur. Lif uzunlugunun mutlaka rotor ¢apindan
diisiik olmasi gereklidir. Ayrica iplik numarasi kalinlagtik¢a da rotor ¢apinin artmasi lazimdir. Rotor ¢ap1
azaldikca yabanci maddelerin olumsuz etkileri de siiphesiz ki artmaktadir. Bu durum da kopus artigina
etken olmaktadir (Kadoglu 1993).

Rotordan iplik ¢ikis noktasindaki gerilim rotor gapi tarafindan etkilenmektedir. Iplik gerilimi rotor
cap1 arttikga artmaktadir. Ipligin kalite degerleri iizerinde iplik gerilimi etken oldugu igin belirli bir rotor
devrinde rotor ¢apinin degisimi iplik kalitesinde degisimlere yol agacaktir.

Rotor devrinin de santrifiij kuvveti iizerine etkili oldugu disiiniiliirse, liflerin rotor olugunda pres-
lenmesini saglayan énemli bir faktoriin rotor ¢api yani sira rotor devrinin de oldugu anlasilacaktir. Santrifiij
kuvveti rotor hizi ile birlikte artmakta ve lifler daha siki bir sekilde rotor oluguna preslenmektedir. Bu du-
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rum da liflere biikiim verebilmek icin gerekli olan burulma kuvvetinin miktarini artiracaktir. Sonugta iplik
ozellikleri ve egirme kararlilig1 buradan etkilenmektedir (Kadoglu, 1993).

Rotorun ¢ap1 iglenecek ham materyale ve istenen iplik numarasina baghdir. Ayrica, rotorun segilen
diger boyutlariyla da ipligin 6nemli parametrelerine etki etmek miimkiindiir. Rotorun capr ilk etapta, isle-
necek elyafin uzunluguna baglhdir. Elyaf uzunlugunun Kadogluna (1993) gore rotor ¢apindan kiigiik olmasi
iddia edilirken, diger arastirmacilar (Anonim, 1998) elyaf uzunlugunun rotor ¢apinin 1,25 katindan daha
uzun olmamasi seklinde vermektedirler. Rotor ¢apmin iplik numarasiyla uyumlu olmasi gerekir. Sekil
1’den de goriilecegi gibi daha kalin numaradan iplikler, daha biiyiik elyaf kiitleleri ve daha kiiglik orandaki
mutlak iplik biikiimii nedeniyle daima daha biiyiik rotorlarla {iretilmelidir. Daha kii¢iik rotorlarda yabanci
liflerin ve telef partikiillerinin rahatsiz edici etkileri biiylik rotorlardan daha belirgin sekilde fark edilmek-
tedir. Bu da, iplik kopmalarinin artmasi ve egirme kalitesinin azalmasi anlamina gelmektedir (Anonim,
1998).
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Sekil 1.
Farkly iplik numaralart i¢in uygun rotorlar (Anonim, 1998)

Verilen bir rotor devrinde ipligin ¢6zme noktasindaki germe kuvveti sadece rotordan etkilenir. Bu-
na gore, ¢ap bilyiidiikkge germe kuvvelide artar. Sekil 2’de goriildiigi gibi, iplik germe kuvveti egirme pro-
sesi i¢in Onemli ve etken bir faktor oldugundan, sabit devirde rotorun ¢apini degistirerek iiretilecek iplige
ve kaliteye etki edebilir. (Anonim, 1998)
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Sekil 2.
Sabit rotor devrinde rotor ¢capinin iplik parametrelerine etkisi (Anonim, 1998)

12



3. MATERYAL VE METOT

3.1. Materyal

Bu caligmada 6l¢iimii yapilan materyal, Ne20 ve Ne30 numarada ve %50 oraninda pamuk, %42
oraninda beyaz polyester ve %8 oraninda da siyah polyester kullanilarak elde edilen gri melan;j ipliklerden
olusmaktadir.

3.2. Metot

Bu arastirma yapilirken ilk 6nce 36 mm ve 31 mm ¢aplarinda iki adet rotor temin edilmis ve bu ro-
torlar sirastyla ayni makine, ayni igde kullanilarak ayni kovadan iki bobin iplik iiretilmis ve bunlara baz1
testler uygulanarak farkli rotor ¢aplarinin iplik kalitesindeki etkileri arastirilmigtir.

Yapilan ¢aligmada deney sonuglari istatistiki olarak iki faktorlii tamamen tesadiifi dagilimli
varyans analizi kullanilarak irdelenmistir. Faktor olarak rotor ¢ap1 ve iplik numaralar1 kullanilmistir. Birin-
ci faktdr rotor capinda 2 seviye 31mm ve 36 mm olarak kullanilmstir. Ikinci faktor iplik numaras igin de
2 seviye Ne20 ve Ne30 olarak kullanilmistir. Ret edilen faktorlere ait hipotezler icin SNK testi uygulan-
mustir. Olgiim yapilan degiskenler olarak, diizgiinsiizliik degerleri %Um ve %CYV ile ince ve kalin yer say1-
st kullanilmustir. Testlerde ince yerler i¢in ranj %30, kalin yerler iginse %35 segilmistir.

4. SONUCLAR VE DEGERLENDIRME

4.1. Sonuglar

Deney sonuglart Tablo 1’den Tablo 4’¢ kadar olan tablolarda 6zetlenmistir.

Tablo 1:
36 mm Rotorda Egrilmis 30 Ne Iplige Ait Test Sonuclar:
36 mm Rotorda Egirilmis iplige Ait Test Sonuglari
Test no %Um %CV ince Yerler (%30) Kalin Yerler (%35)

1 12,64 15,93 1907 362

2 12,64 15,93 1900 380

3 12,64 15,93 1817 386

4 12,5 15,79 1743 345

5 12,51 15,74 1706 320

6 12,59 15,91 1828 382

7 12,59 15,89 1854 411

8 12,56 15,82 1818 350

9 12,53 15,8 1832 377
10 12,67 15,98 1873 348

ORTALAMA 12,59 15,87 4570/KM 915/KM
Tablo 2:
31 mm Rotorda Egrilmis 30 Ne Iplige Ait Test Sonuclari
31 mm Rotorda Egirilmis iplige Ait Test Sonuglari
TestNo %Um %CV ince Yerler(%30) Kalin Yerler(%35)
1 12,36 15,61 1623 381
2 12,5 15,77 1691 408
3 12,39 15,65 1637 396
4 12,4 15,71 1632 426
5 12,59 15,94 1705 464
ORTALAMA 12,45 15,74 4144/KM 1038/KM
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Tablo 3:

36 mm Rotorda Egrilmis 20 Ne iplige Ait Test Sonuglar

36 mm Rotorda Egrilmis Iplige Ait Test Sonuglari
Test no %Um %CV ince Yerler (%30) Kalin Yerler(%35)

1 10,87 13,66 914 174

2 10,75 13,55 890 152

3 10,89 13,75 945 182

4 10,83 13,63 927 177

5 10,86 13,68 886 183

6 10,97 13,81 865 188

7 10,93 13,73 944 199

8 10,98 13,78 953 182

9 10,96 13,79 932 168

10 10,83 13,62 927 198
ORTALAMA 10,89 13,7 2296 451

Tablo 4:
31 mm Rotorda Egrilmis 20 Ne Iplige Ait Test Sonuclar
31 mm Rotorda Egrilmis iplige Ait Test Sonuglari
Test No %Um %CV ince Yerler(%30) Kalin Yerler(%35)

1 10,74 13,53 901 190

2 10,75 13,55 886 169

3 10,72 13,51 879 159

4 10,57 13,31 833 146

5 10,73 13,5 878 184

ORTALAMA 10,7 13,48 2188/km 424/km

4.2. Olgiilen Ozellikler I¢in Varyans Analizi Sonuclarinin Degerlendirilmesi

Tablo 5.

Varyans analizi sonuclar (*: 0.05°de 6nemli, **: 0.01’de 6nemli)

Varyans Kaynag! SD %UM %CV ince Yerler(%30) Kalin Yerler(%35)
Rotor Cap! 1 0,136 * 0,164 ** 52531,250* 4681,800**
iplik No 1 14,603 ** 24,002 ** 3456961,250* 212180,000*
Rotor Cap!*iplik No 1 0,0068 0,021 12152,450 * 7761,800**
Hata 16 0,0062 0,0102 2478,925 405,400

Tablo 5’den de gorildigi gibi degerlendirmesi yapilan tiim 6zellikler tizerine rotor ¢apinin ve iplik
numarasinin etkisi ¢ok 6nemli bulunmustur (p<0.001). Rotor capi ile iplik numarasi etkilesim ise yalnizca
ince yerler ve kalin yerler i¢in 6nemli bulunmustur.

4.3. Elde Edilen Ortalamalarin Gruplandirilmasi

4.3.1.% Um Icin Elde Edilen Ortalamalarin Degerlendirilmesi

Tablo 6.

% Um i¢in elde edilen ortalamalarin gruplandirilmasi
(* aym harfli ortalamalar istatistik olarak ayn1 grubu gosterir)

Rotor Capli
31 mm 36 mm Ortalama
inlik No 20 Ne 10.702+0.033 ¢ 10.904+0.029 b 10.803 +0.03%b
30 Ne 12.44+0.043 a 12.576+0.034 a 12.51240.033 a
Ortalama 11.575+0.29 b 11.74 £0.77 a 11.675

Tablo 6’den 36 mm rotor ¢apinda iiretilen iplikten elde edilen % Um(11.74+0.77) ortalamasinin 31
mm rotorda {iretilen iplikten elde edilen % Um(11.575+0.29) degerine gore istatistik olarak daha yiiksek
oldugu goriilmektedir. Burada rotor capi arttikca diizgiinsiizliik degeri artmistir.




Tablo 6’den bakildiginda 31 mm rotor ¢apindaki rotorda iiretilen 30 Ne ipligin % Um ortalamasi
(12.44+0.043) ile 36 mm rotor capindaki rotorda iiretilen 30 Ne ipligin % Um ortalamasi (12.576+0.034)
ayn1 gurupta yer almistir. Buda bize rotor ¢apindaki degisimin 30 Ne ipligin diizgiinsiizliigiinde istatistik
olarak bir degisim yaratmadigin1 gostermektedir.

Rotor ¢ap1 ve iplik numarasi etkilesime ait grafik sekil 3’de verilmistir.
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Sekil 3.

% Um icin rotor ¢capi ile iplik numarast etkilesim grafigi

Sekilden 20 Ne iplikteki % Um degisimi ile 30 Ne iplikteki % Um degisimi Benzer olmustur. Bu
nedenle etkilesim 6nemsiz ¢ikmigtir.

4.3.2% CV I¢in Elde Edilen Ortalamalarin Degerlendirilmesi

Tablo 7:
% CYV ig¢in elde edilen ortalamalarin gruplandiriimasi
( *:aym harfli ortalamalar istatistik olarak ayn1 gurubu gosterir.)

Rotor Capl Ortalama
31 mm 36 mm
iplk No 20 Ne 13.480+0.043 ¢ 13.726+0.031b 13.603 £0.048 b
30 Ne 15.736+0.058 a 15.852+0.045 a 15.794 £0.039 a
Ortalama 14.608+0.380 b 14.789+0.360 a 14.70

Tablo 7°den 36 mm rotor ¢apinda iiretilen iplikten elde edilen % CV (14.789+0.36) ortalamasinin
31 mm rotorda {iretilen iplikten elde edilen % CV (14.608+0.38) degerine gore istatistik olarak daha yiik-
sek oldugu goriilmektedir. Burada rotor ¢api arttikca % CV degeri artmustir.

Tablo 7°den bakildiginda 31 mm rotor ¢apindaki rotorda iiretilen 30 Ne ipligin % CV ortalamasi
(15.736+0.058) ile 36 mm rotor ¢apindaki rotorda iiretilen 30 Ne ipligin % CV ortalamasi (15.852+0.045)
ayn1 gurupta yer almistir. Buda bize rotor ¢apindaki degisimin 30 Ne ipligin % CV degerinde istatistik
olarak bir degisim yaratmadigini1 gostermektedir.

Rotor ¢ap1 ve iplik numarasi etkilesimine ait grafik sekil 4’de verilmistir.
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Sekil 4.

% CV igin rotor ¢capi ile iplik numarast etkilesim grafigi
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Sekilden 20 Ne iplikteki degisimi ile 30 Ne iplikteki % CV degisimi benzer olmustur. Bu nedenle
etkilesim 6nemsiz ¢ikmuistir.

4.3.3. ince Yerler I¢in Elde Edilen Ortalamalarin Degerlendirilmesi

Tablo 8.
Ince yerler icin elde edilen ortalamalarin gruplandirilmasi
(*: aym harfli ortalamalar istatistik olarak ayni1 gurubu gosterir)

Rotor Cap! Ortalama
31 mm 36 mm
ik No 20 Ne 875.4+11.3693 ¢ 928.6+11.6043 ¢ 902+11.71b
30 Ne 1657.6+16.7917 b 1809.4+37.9112 a 1733.5+3197 a
Ortalama 1266.5 +130.7 b 1369 +147.9a 1317.75

Tablo 8’den 36 mm rotor ¢apinda iiretilen iplikten elde edilen ince yerlerin (1369+147.9) ortalama-
sinin 31 mm rotorda {iretilen iplikten elde edilen ince yerlerin (14.608+0.38) ortalamasina gore istatistik
olarak daha yiiksek oldugu goriilmektedir. Burada rotor gapi arttik¢a ince yerlerin sayisi artmustir.

Tablo 8’den bakildiginda 31 mm rotor ¢apindaki rotorda iiretilen 20 Ne iplikteki ince yerlerin orta-
lamasi (875.4+11.3693) ile 36 mm rotor ¢apindaki rotorda tiretilen 20 Ne iplikteki ince yerlerin ortalamasi
(928.6+11.6043) ayn1 gurupta yer almigtir. Bu da bize rotor ¢apindaki degisimin 20 Ne iplikteki ince yerle-
rin sayisinda istatistik olarak bir degisim yaratmadigini gostermektedir.

Rotor ¢ap1 ve iplik numarasi etkilesimine ait grafik Sekil 5’de verilmistir.
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Sekil 5.

Ince yerler icin rotor ¢capi ile iplik numarasi etkilesim grafigi

Sekil 5’den 20 Ne iplikteki ince yerlerin degisimi ile 30 Ne iplikteki ince yerlerin degisimi her ikisi
de artmasina ragmen artig oranlar1 farkli oldugu icin farkli ¢cikmistir. Bu nedenle etkilesim énemli ¢ikmigtir
(p<0.005).

4.3.4. Kalin Yerler icin Elde Edilen Ortalamalarin Degerlendirilmesi
Tablo 9:

Kalin yerler icin elde edilen ortalamalarin gruplandirilmasi
(*: aym harfli ortalamalar istatistik olarak ayn1 gurubu gosterir)
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Rotor Capi Ortalama
31 mm 36 mm
Ipk No 20 Ne 169.6+8.0411 ¢ 178.4+2.8036 ¢ 174 £+4.27b
30 Ne 415+14.2969 a 345+6.8848 b 380+13.85a
Ortalama 292.3+416a 261.7£27.9b




Tablo 9’dan 36 mm rotor ¢apinda {iretilen iplikten elde edilen kalin yerlerin (261.7427.9) ortala-
masinin 31 mm rotorda iiretilen iplikten elde edilen kalin yerlerin (292.3+41.6) ortalamasina gore istatistik
olarak daha diigiik oldugu goriilmektedir. Burada rotor gapi arttik¢a kalin yerlerin sayis1 azalmistir. Ancak
iplikleri tek tek inceledigimizde 20 Ne i¢in 36 mm rotorda liretilen iplik (178.4+£2.8036) adet kalin yer
verirken 31 mm rotorda iiretilen iplik (169.6+8.0411) adet kalin yer vermistir.

Tablo 9’dan bakildiginda 31 mm rotor ¢apindaki rotorda iiretilen 20 Ne iplikteki kalin yerlerin or-
talamasi (169.6+8.0411) ile 36 mm rotor ¢apindaki rotorda iiretilen 20 Ne iplikteki kalin yerlerin ortalama-
st (178.4+£2.8036) ayn1 gurupta yer almistir. Buda bize rotor ¢apindaki degisimin 20 Ne iplikteki kalin yer-
lerin sayisinda istatistik olarak bir degisim yaratmadigini gdstermektedir.

Rotor ¢ap1 ve iplik numarasi etkilesimine ait grafik Sekil 6’de verilmistir.
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Sekil 6.
Kalin yerler igin rotor ¢api ile iplik numarasi etkilegsim grafigi

Sekil 6’dan 20 Ne iplikteki kalin yerlerin degisimi ile 30 Ne iplikteki kalin yerlerin degisimi farkli
¢ikmistir. Bu nedenle etkilesim 6nemli ¢ikmistir (p<<0.001).

Daha farkli rotor ¢aplari ve iplik numaralari ile ok faktorlii olarak tekrar deneysel tasarimi yapila-
cak miiteakip bir ¢alisma daha kapsamli sonuglara yonlendirecektir.
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