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KENT i¢i YOLLARIN FIYATLANDIRILMASINDA
KULLANILABILECEK ALTERNATIF YONTEMLER

Hasan ERTURK"

Kent i¢i ulasim konusunda ¢dzimi zorlu bir sorun, kent merkezlerinde
motorlu arag trafiginin varatiif) trafik tkamkhigidir. Tikaniklik, bir yandan
arag kullanma maliyetlerinde ve volculuk siiresince artisa neden olarak
araclarla seyahat edenlerin 6zel maliyetlerini arttinirken, diger vandan daha
¢ok hava kirliligi, kaza olasihg1 ve ¢evrede yasayanlara bazi rahatsizhiklar gibi
tiim topluma sosval malivetler yiiklenmesine neden olmaktadir (Ertirk, 1985:
42-43; Erturk, 1987). Toplum bu olgu karsisinda ya bu sosyal maliyetlere
katlanmak va da bu olumsuzluklan belirli politikalar uygulavarak azaltmak
gibi iki segenckle karsi karsiyadir. Sorunun kisa doénemdeki tipik ¢ozamii
trafigin denetimidir. Uzun dénemli ¢6ziim ise, yollari genisletmek veya tikanik
bir yolu ikame edebilecek alternatif bir volu hizmete agmaktir. Ancak
kentlerde 6zellikle de merkezi bélgelerde yeni yol yapimi veya meveut yolun
genigletilmesi ¢ok pahaliva mal olabilmektedir. Ayrica, vollarm genisletilmesi,
park veri gibi tamamlayict yatinmlara talebi arttinrken, daha cok arag
kullanimina da neden olabilmektedir.

Park yasaklari, sl yollar ve belirli araglarin girigini yasaklamak vb.
ara¢ kullammini smirlayici politikalarla soruna kisa dénemde ¢éziim bulmaya
calismamin vanisira, onerilen diger bir ¢6ziim de fiyatlama yoluyla trafigi
kontrol etmektir. Tikamk kent ig¢i yollarda kaynak dagiliminda etkinligi
saglamak ve tikaniklig1 azaltmak amaciyla fivatlama yapilmasinin olabilirligi,
Ingiltere Ulagtirma Bakanligi'mmn desteginde, Smeed Baskanhginda toplanan
bir komite tarafindan hem ekonomik hem de teknik olarak ayrmtili bir gekilde
incelenmistir (Smeed, 1964). Bu inceleme sonucunda yol kullammina fiyat
uygulanmasinda kullanilabilecek gok gesitli yontemlerin varoldugu goriil-
miistir,

Tikamk vollarin fiyat uygulanmast halinde bu yontemler, tikanik volun
kullanimina dolayh ve dolaysiz etkileri agisindan dolaylh fiyatlama yontemleri
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ve dolaysiz fiyatlama yontemleri olarak iki gruba ayrilabilir. Sema 1'de’
tikanik kent igi yollarda fivatin uygulanmasinda kullamlabilecek altematif
vontemler bu ayirima gore gruplanarak gosterilmigtir. Bu makalenin ama,
tikanik bir kent igi yolda fiyat uygulanmasinda giiditlen amaglar dolaysiz ve
dolayl fivat uygulama yontemlerinin ne dereceye kadar saglayabildiklerini
arastirmaktadir. Bu nedenle 6ncelikle herhangi bir fiyat uygulama yontemine
gore kurulacak bir sistemin iyi iglemesi ve tikamk yollarda fivat
uvgulamasmdan gudiilen amaglara ulagilabilmesi igin gerekli kogullar belir-
lenmigtir. Daha sonra ise fiyat uygulama yontemleri bu kosullar agisindan
degerlendiriimeye ¢alisiimugtir.

I. FIYAT UYGULAMA SISTEMININ iYi ISLEMESi VE
FIYATLAMA AMACLARINI SAGLAYABILMESI iCiN
GEREKLI KOSULLAR

Teorik olarak tikanik bir yolda fiyat uygulanmasindan giidiilen ama;,
yolun kullamminda etkinligi saglamak ve bir siiriiciiniin tikanik bir yolda
seyahat edip etmeyecefine karar verirken, yolu kullanmasmin kendisine
maliyetinin ne olacagini bilmesini saglamakiir (Ertiirk, 1983: 50-53). Tikank
bir kent igi yolda etkinligi saglamak amaciyla uygulamaya konacak bir
fiyatlama y6ntemine gore kurulacak bir sistemin etkin islemesi ve fiyatlam:
amaglarim yerine getirebilmesi igin bazi kosullari saglamasi gerekir. Bu
kogullar zorunlu ve yerine getirilmesi istenilen kosullar olmak iizere ikiye
ayrilabilir (Smeed, 1964: 7-8 ve Beesley, 1967: 399).

A. Zorunlu Kosullar

a) Uygulamaya konulacak fiyatlar yolun kullamm miktariyla gkl
olmalidir.

b) Uygulamaya konan fiyatlar, farkh yollar, farkli zamanlar ve k!
arag tipleri igin farkli olmalidir.

¢) Fiyatlar istikrarh olmali ve siiriiciiler bir seyahate baglamadan 00
bunlan bilmelidir.

) d) Belirli sartlar altinda kredi kolayliklan saglanabilirse de, pest
odeme esas olmalidir.

¢) Sistemin siiriiciiler tizerindeki vitkil adil olmaldir.

f) Sistem kolay anlagilabilir olmalidir.
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g) Sistemde kullamilan her alet giivenilir olmals, sahtekarlik ve kagmma
kargisinda emniyetli olmalidir. Ayrica sistemde kullamlan aletler arag sayisin-
daki artisa gore genisletilebilmelidir.

B. Yerine Getirilmesi Istenilen Kosullar

a) Odemelerin kiigiik miktarlarda ve sik araliklarla vapilmasi sag-
lanmalidir.

b) Yitksek fiyath yollari kullanacak siriictiler katlanacaklari maliyet-
lerin bilincinde olmahidir.

¢) Uygulanan sistem siriiciilerin dikkatim dagitmamalidir.

d) Sistem ilke digindan veya baska kentlerden gelen suriiciiler igin
giiclik yaratmayacak sekilde uygulanmalidir.

e) Uygulanan sistem trafik polislerine fazladan yik getirmemelidir.

f) Park eden trafigi de fiyat uygulamasina dahil eden sistemler tercih
edilmelidir.

g) Sistem bir deneme agamasindan sonra agama asama uygulanmahdir.

II. YOL KULLANIMINI FiYATLAMANIN DOLAYLI
YONTEMLERI

A. Akaryakit Tiiketim Vergisi

Sema 1°de gosterilen, siiriiciilerin yollari kullanmalari nedeniyle yilda
bir kereye mahsus olmak iizere alinan yillik ruhsatlar (anual Licence). aracin
alimi sirasinda bir kereye mahsus olmak izere alman arag ahm vergisi
(Purchase Tax) ve akaryakit tiketiminden alman akaryakit tiketim vergisi
(fuel tax), gesitli ilkelerde uygulanan moturlu kara tagitlarm vergileme
yontemlerinden bazilanidir’. Bu vergilerin uygulanma amaci, tikanik yollarn
kullammum smirlamak degil, genel bir gelir elde etmektir. ilk iki vergi sabit
bir vergi olarak alindiginda yol kullammu ile iligkili degildir. Akaryakit
tilketim vergileri ise, degisken nitelikli bir vergi goriiniimiindedir ve siriicilere
yol kullamim miktaniyla orantili bir yiik getirmekiedir. Ancak bu vergi:

a) Tikanik ve tikanik olmayan yollar arasinda bir ayirima olanak
saglamadigindan,

b) Yol kenarlarina park eden ve kent i¢i yollarin tikanmasinda onemli
bir paya sahip olan arag siiriiciilerinin davramglarim etkilemiyeceginden,

Halen tilkemizde, _mgtorlu ki_il‘a ta§ﬂla.‘r1 sahiplerinden tagitlarin cinslerine agwhik ve yaslarma gore ﬁ{rkh
oranlarda tagitin iktisap edilmesi sirasinda tagit alm vergisi alinmakta ve yine tasitlann cinslering,

agu_-lﬁ.c ve yaglarna gore I‘arkh_ oranlarda her yil motorlu tagitlar vergisi ve akaryakitin satig bedelinin
belirli oraninda akaryakat titketim vergisi alinmaktadir, 3
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¢) Aynmi hacme sahip ve yolu aym miktarda kullanan ancak daha gok
akaryakit titketen iki aragtan fazla akaryakit tiiketen aragtan daha fazla vergi
alinmasina neden olarak adaletsizlik yarattigindan tikanik yollarin kulla-
nminda etkinligi saglama amacma hizmet etmeyecektir (Smeed, 1964: 8-9:
Richardson, 1971: 119; Beesley, 1967: 393). Bu nedenle kisaca denebilir ki,
bu vergi yol kullanimini fiyatlamadan gok yol maliyetlerini kargilamak igin
kullamlabilir,

B. Bélgeye ve Arag¢ Tipine Gére Farkhilastirilmis
Akaryakit Fiyatlan

Tikamk veya tikamk olmayan yollan kullanip kullanmadigina
bakmaksizin arag siiriiciilerinden sabit bir oranda akaryakit titketim vergisi
almmasmn yollarin etkin kullanimim saglayici fivatlama amacina hizmet
etmemesi nedeniyle, bu verginin tikanik ve tikanik olmayan vollarin
bulundu@u bolgelerde farkli oranlarda alinmasi, diger bir deyisle farkh
alanlarda farkh akaryakit fiyatlarinin uygulanmasi onerilmigtir. Farkli bolge-
lerde farkli akaryakit fiyatlar1 uygulamasinin tikanik yollarin etkin kullanimim
saglamadaki basarisi, siiriiciilerin farklilastirmadan kacmabilmelerine ve
bolgelerin kagimay: engelleyecek sekilde ayrilip ayrilamamasina bagh ola-
caktir (Smeed, 1964: 10-12).

Bolgeye gore farklhilastinlmig akaryakit vergilerinden kaginma iki
sekilde olabilir. Birincisi, akaryakit diisik fiyatin uygulandigi bir bolgeye
vapilan bir seyahat sirasinda alinarak depolanabilir. Ikinci kaginma volu ise
disiik fiyat uygulanan bolgelere siiriiciilerin akaryakit almak amaciyla 6zel
seyahatler yapmasidir. Ilk kaginma sekli, bu tip bir fiyatlama yoénteminin
zaylf yoniini olusturmaktadir ve 6nlenmesi olanaksizdir. Kaginmanm ikinci
sckli ise, farkli akaryakit fivatlannin uygulandigi bolgelerdeki fivat
farklilagtirmasi dikkatli bir sekilde yapilarak oOnlenebilir. Smeed komitesi.
bolgeler arasinda akaryakit almak amaciyla seyahat yapilmasini onlemek
amaciyla fiyat farkhlagtirmasinin asagidaki formiile gére bulunacak degeri
asmamasin onermektedir (Smeed, 1964: 60-61).

2*] litre Akaryakat’in fivat1 (Vergi Harig) X 1 km. ara¢ kullanma maliyeti

1 Depo dolusu akaryakat ile gidilen 1 km. de kullamlan akaryakit
mesafe (km. olarak) miktarinin degeri (vergi harig)

Eger farkh bolgelerde farkh fivat uygulanmasi nedeniyle akaryakitin
ucuz oldugu bolgelere yapilan seyahatler Onlenemez ise, gercksiz yere
akarvakit tuketileceginden, farkli fiyat uygulamasi kaynaklarin israfina yol
acacaktir. Diger bir deyisle yol kullanimindan etkinlik saglanmava
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cahsilirken, akaryakit titketiminde israfa yol agilabilecektir (Beesley, 1967:
393),

Kisaca, eger fiyat farkhlagtirmasmin yapildifi bolgeler farkh
vergilerden kagmmay1 énleyecek sckilde ayrilabiliyor ise, uygulanmasi kolay
ve maliveti az bir yontem olarak farkhlagtirilmg akaryakit fiyatlan
uygulamast, tikanik yollarin fiyatlanmasindan giidiilen amaglari saglayabilir.
Ancak birgok kentte bolgeler arasinda akaryakit ahm amaciyla yapilacak
seyahatleri onlevecek sekilde bir aymmm yapilamiyacagindan, uygulanacak
yontem etkili olamayacaktir.

Bolgeler arasinda oldugu gibi, akaryakit fiyatlan 6zel otolar ve kitle
ulasim araglan i¢inde farklilastinlabilir. Akaryakit fiyatlarinin 6zel otolar igin
daha vitksek, kitle ulagim araglar igin daha diisiik olarak saptanmasi, topluma
olumsuz maliyetler yiikleyen 6zel oto kullanimmin simrlandirilmasmna ve
toplumun biiyiik ¢ogunluguna hizmet ederek ¢nemli faydalar saglayan kitle
ulasim araglarimin kullanimini tesvik edebilir. Boylece de daha ¢ok kisi daha
az sayida arag ile taginacagindan, daha az gevre kirliligi, daha az akaryakit
titketimi ve daha az tikamklik nedeniyle zamandan tasarruflar saglanabilir
(Sener, 19779; 33-38). Ancak ozel ve kitle ulasim araglanna farkh fiyatlarda
akaryakit satiminin uygulamadaki basarisi, kitle ulasim araglarimn dizenli
islemesine ve 6zel oto kullananlarin kitle ulagim araglarini kullanma egilimine
bagi olacaktr.

Sonug olarak denebilir ki, ara¢ kullaniminda temel titkctim maddesi
akaryakitin gerek tikamkhigin oldugu ve olmadigi bélgeler arasinda, gerekse
o6zel ve kitle ulasim araglan igin farkli fiyatla satilmasi, 6zel arag kullanan
striictilerin ara¢ kullanma maliyetlerini arttirarak, 6zel ara¢ kullanmmi
azaltabilir. Ancak akaryakit fiyatlarinin bolgeler arasindaki farklilagtiriimasi
ucuz fiyath bolgelere akaryakit almak amacivla yapilan seyahatleri artti
rabilecefinden kaynak kullamminda diger bir etkinsizlik nedeni olabilir.
Akaryakit fiyatlarmin 6zel ve kitle ulagim araglan arasinda farkhilagtiriimast
ise, Ozel ara¢ siirticilerinin tikanmik ve tikanik kolmayan yollar kullanp
kullanmama kararlarina etkisi olmayacagindan, tikanik ‘yollarm etkin

kullamimina 6zel olarak hizmet etmeyip, sadece genelde ozel arag kullanmun!
smurlayict olacaktir,

C. Park Eden Araglardan Park Ucretleri Alinmas: Yéontemi

Kent ici yollarda. yol kenarlarma park eden araclar hareket halindeki
araclarm kullanabilecedi yol alanim daraltarak, tikaniklikta énemli bir rol
ovnamaktadirlar. Bu nedenle, hareket halindeki araglarin kullanabilecegi yol
alanini arttirmak ve yollarin tikanik oldugu zamanlarda park eden aras
sayisin: azaltmak amaciyla, yol kenarlarma park eden araglar, park edilen
surc esasina dayah olarak, iicretlendirilebilir. Boylesi bir uygulamanin birgok
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arag surucusini yol kenarlarina park etmekten vazgecirecegi agiktir. Ayrica
bu fiyatlama yontemi araglann kullandiklan yollar ile dolaysiz olarak iliskili
oldugundan kullamlabilir nitelikte bir fiyatlama yontemidir. Diger bir deyisle
bu yéntem tikanik ve tikamk olmayan yollan kullanan araglar arasinda bir
ayirim yapmaya olanak tammaktadir. Bu nedenle de uygulanabilir bir
fiyatlama yontemi olmaktadir. Ancak bu tip bir fivatlama sisteminde, hareket
halindeki araglar fiyatlama disinda kalacagindan, tikaniklik durumunda
yarattiklart sosyal maliyetleri 6dememis olacaklardir. Ayrica park eden
araglar tikaniklifa ¢ok az neden olsalar bile aym miktarda iicret
Odeveceklerinden uygulama adaletsiz olacaktir. Park verlerinde tikanikligi
onlemek amaciyla ticret uygulanmasinin bu mahsurlarinin yansira, tikanik
yollarm fiyatlanmasindan amag, sadece yoldaki trafik hacmini azaltmak
olmayip, mevcut yol sisteminden en etkin sekilde yararlanmaktir. Yol
kullamminda etkinlik saglama amacina ise, sadece park eden arag siiriiciilerini
vol kuilanimindan vazgegirerek degil, yarattift sosyal maliyetleri ddemek
istemeyen tim saricileri vol kullammimdan vazgegirerek ulasilabilir. Bu
nedenle park eden arag siiriiciilerinden park iicretleri alinmas: uygulamasi,
tikanik yollarin kullaniminda etkinligi saglama amacina hizmet etmeyecektir
(Seed, 1967: 12-14; Bessley, 1967: 395 ve 423-424). Ancak bir yolu kullanan
araglarin biiviik bir kismu yolu park etmek amaciyla kullaniyor ise park
verlerinin {icretlenmesi uygulamasi tikamklk sorununun azaltilmasma
vardimci olabilir. Kisaca park yerlerinin ticretlenmesi seklindeki bir fiyatlama
yonteminin basansi, volu park ederek kullanan araglarn sayica ¢ok olmasina
bagl olacaktir.

D. Farkhlastirilmis Ruhsatlar

Farklilagtirilmig ruhsatlar (differantial licences) yontemi, bir kent ici
volu siiriiciilerin kullanabilmeleri igin, yoldaki tikamkligin diizeyine gore
olusturulan bir fivatin siiriiciilerden alinmasidir. Diger bir deyisle siiriiciiler
belirli bir volu kullanabilme iznini odedikleri ruhsat icretleriyle elde
edebilmektedir. Farklilastinilomg ruhsatlar yonteminin daha énce bahsedilen
villik ruhsat yonteminden farky, birinci yontemde yol kullanim izni tikanik ve
tikamk olmayan yollar igin farkl fiyatlar 6dendiinde verilirken, ikinci
yontemde yol kullanim izninin yillik sabit bir ticret alinarak ve araglarin hangi
vollarda kullanilacagmma bakiimaksizn verilmesidir. Tikanik yollarin
fivatlanmasi goriisi ileri srildiginde, ilk fiyatlama yontemi olarak
{‘a-rkhlastmlmls ruhsatlar yontemi onerilmistir. Bu énerilerde ruhsatlarin yillik
olarak verilmesi, fiyatlarin yollardaki tikamklik diizeylerine ve tikamklik
zamanlarina gore farklilatinilmasi ileri stirilmiigtir. Yani ruhsatlarin
tatkamkligin  olugtufu zamanlarda gecerli olmasi aym zamanda ruhsat
ticretlerinin, tikamkhgm farkli oldugu yollar igin farkl olmas: gerekliligi ileri
siiriilmustir (Buchanan, 1952; Walters, 1954). Daha sonra Smeed Komitesi
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zamana ve yere gore farklilastinilmis ruhsat iicretlerinin yilitk olarak alilnmas:
yerine ginliik alinmasimn daha iyi sonuglar vereceSini ileri siirmiigtir
(Smeed, 1964; 14-16; Beesley, 1967: 395-396).

Farkhlastirtimis ruhsatlar yontemi, tikanik ve tikanik olmayan vollann
kullaniminda siiriiciilerin kararlarimi etkileyebildiginden ve belirli bir yolu
kullanan tim araglarnt fiyatlama kapsami igine alacafindan daha once
bahsedilen fiyatlama yontemlerine gore iistiinlitk arzetmektedir  Ancak bu
yontemin uygulamadaki basari sansi farkli ruhsat ticretlerinin alindigi vollarin
birbirinden kesin avinnmina bagh olacaktir. Diger bir devigle farkli ruhsat
uicretlerinin ahinacagi yollan birbirinden ayirmanin sorun olmadiy du-
rumlarda, farklilagtirilmis ruhsat yontemi istenilen amaclan saglamada
basarili olabilecektir.

III. TIKANIK KENT iCi YOLLARI DOLAYSIZ OLARAK
FIYATLAMANIN TEKNIiK YAPILABILIRLIGI

Onceki kisimda siiriiciilerin tikanik yollan kullanma kararfarmda
dolayl etkili olabilen fiyatlama yoéntemlerini inceledik. Gordik ki, tikank
yollarm kullammini dolayli olarak fiyatlayabilen bu yontemler, istenen
amaglar tam olarak karsilayamamaktadirlar. Bu kisimda ise, arzulanan
amaglan saglamada kesin bir basan elde edebilecek, dolaysiz yol fiyatlama
yontemlerinin  teknik  yapilabilirligi, onerilerin gelisimine gore kisaca
incelenmeye ¢aligiimustir.

Tikamk yollarin dolaysiz olarak fiyatlanmasim saglayacak ilk yontem
Vickrey tarafindan Onerilmistir (Vickrey, 1963: 457-68; Vickrey, 1963: 277-
279). Bu éneriye gore, her bir aracin yol kenarlarina yerlestirilen yol kenan
aletine (road-side equipment) sinyal veren bir belirleyici (identification) ik
donatilmasi gerekmektedir. Yapilan hesaplamalara gore bu tip bir sistemit
arag bagina maliyeti (yol kenari aletinin maliyeti de dahil) 1963 fivatlaryla 33
$ olmaktadir. Bu tiir bir sistemin uygulanmasindan clde edilecek toplumsal
faydalarla ilgili olarak 1975 yinda Los Angeles Basinde yapilan bi
arastirmaya gre, meveut trafik tikanikhigim ve hava kirliligini % 25 oraninda
azaltmanin ara¢ bagina aylik ortalama maliyetinin 6 $ olacag ve sistemit
uygulanmasindan elde edilecek gelirin ise yillik 400-500 milyon § olacal!
tahmin edilmistir (Richardson, 1978: 117).

Tikanik kent igi yollarmn dolaysiz fiyatlanmasmm teknik yapilabilitiZ
konusunda ayrintili bir ¢alisma Smeed Komitesince yapilmistir (Smeed, 1964
17-35). Smeed Komitesi Sema 1°den de izlenebilecedi gibi, iicretlerin afagiak
Ve arag digindaki aletlerle kaydi acisindan iki temel gruba aynlabilecek al

Ginliik £ S
k"-lr§1;;$tl :ﬁ'nlihia-?ﬂﬂlmlfz ruhsatlar ve park etme iicretleri uygulamalarindan elde edilecek yararlam

: . SR ) 411
PPy as1 amactyla Ingiltere’de yapilan galigmalarin ozt sonuglar: igin biz. (Beesley, 1967 '
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farkh yontem Onermistir. Bu yontemler ikisi sirticii tarafindan cahstirilan,
dort tanesi ise otomatik olarak calisan aletleri kapsamaktadir. Belirli bir yolu
kullanan bir aracin yolu kullanma kayd: teknik aletlerin kullanimiyla iki
sekilde olabilmektedir. Nokta fivatlama (point pricing) olarak isimlendirilen
sekle gore, yol boyunca belirli noktalara yol kenan aletleri yerlestirilmekte ve
aracin gegtigi her noktada kayit yapilmaktadir. Agiktir ki bu sekilde yapilan
kayitlar sonucu fivatlama vyolda gidilen mesafeve dayanmaktadir. Sirekli
fivatlama (Continuous-princing) olarak isimlendirilen kayit seklinde ise, vol
kenan aletleri sadece yolun giris ve ¢ikis noktalarma verlestirilmekic ve bu
aletler vola giren aracin yola giris ve ¢ikis zamanlarim kaydetmektedir.
Bovlece araclar yolda kaldiklann zamana gore fivatlanmaktadirlar. Sirekli
fivatlama seklinde, fiyatin uygulandig: bir yola giren arag, 6zel yerlere veva
van vyollara girdiginde gegirdigi siire fiyatlamaya dahil olacagindan ve ayrica
nokta fivatlama sekline gore ¢ok daha hassas aletleri gerektiren bir gekil
oldugundan, kayitlarin arag diginda yapildig: sistemler igin uygun bir kayit
sekli olmamaktadir. Kayitlarin arag igindeki aletler ile yapilmasi halinde her
iki kayit sekli kullanilabilmektedir.

Smeed Komitesi yukarida ozetlenen ve teknik aletlerin kullanilarak
uygulanacag: bir fivatlama yonteminden, vollarin etkin kullamimi nedeniyle
toplumun elde edecegi net kazanglart asagidaki sckilde simiflandirmigtir
(Smeed, 1964: 36).

a) Calisma saatlerinde is igin seyahat edenlerin ¢alisma saatlerinden
elde edecegi zaman tasarruflari,

b) ise gidis gelis i¢in yapilan yolculuklardan elde edilen zaman tasar-
ruflar, :

¢) Akaryakit ve diger ara¢ kullanma maliyetierinden yapilan tasar-
ruflar,

d) Daha ¢ok ozel aragla yapilacak seyahatlar, daha az aragla
vapilacagindan, otobiis ve ticari araglardan en yiiksek verim elde edilerek
kapital yatinnmlarindan yapilan tasarruflar,

e) Ozel arag¢ kullanma maliyetlerindeki artig nedeniyle 6zel araglariyla
seyahat etmeyenlerin kayiplari,

f) Yayalar, bisikletliler vb. diger yol kullanicilarimin kazang ve kayip-
lar1,

g) Kazalardaki azalmalar nedeniyle elde edilen kazanglar,

h) Motorlu arag kullamcilarimin toplumun diger fertlerine yiikledigi,
duman, giiriltii, hava kirliligi vb. sosyal maliyetlerdeki azalmalar.
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Smeed Komitesi 1964 yilinda Ingiltere’deki mevcut trafik sartlarnda.
eger dolaysiz bir yol fiyatlama sistemi uygulanmis olsgydl, toplumun 100-150
milyon sterlin’lik kazancimn olacagim tahmin etmistir .

Smeed Komitesi onerdigi dolaysiz yol fiyatlama sistemlerinin hanginin
uygulama igin daha elverisli oldugunu aragtirmanistir. Smeed Komitesinden
sonra yapilan aragtirmalar nokta fiyatlama sisteminin degisik bir uygulamasi
olan belirli bir yolda tek bir yol kenari aleti konulmasmnm daha uygun
olacagm gostermistir (Sema 1°de okla isaretlenmistir). Ayrca nokia
fivatlama seklindeki fiyatlamanin yol girisinde sabit bir ticret alinarak uygu-

lanmasi 6nerilmektedir (Sema 1°de noktali okla gosterilmistir) (Beesley, 1967
400-410).

IV. ALTERNATIF FIYATLAMA YONTEMLERININ
DEGERLENDIRILMESI

Kisaca ozetlenen tikanik yollarnt fivatlama yontemlerinden dolaysiz
fiyatlama sistemlerinin, fiyatlamadan istenilen tim amaglari gergeklestirecegi
aciktir. Ancak bu sistemlerin uygulamaya konulabilmesi ve bagarist gerekli
teknik aletlerin gelistirilmesine baglidir. Bu sistemlerde kullamilacak aletler
otomatik telefon ve taksimetre sistemlerinden esinlenerek oOnerilmigtir. Bu
nedenle teknik olarak yapilabilirligi olanaksiz degildir. Ancak bu teknik
aletlerin 6lgek ekonomilerinden vyararlamlarak kullanilabilir ucuzlukta
iiretilebilmesi i¢in, bunlara yonelen talebin bityitk olmas: gerekmektedir.
Smeed Komitesi, dolaysiz bir fiyatlama sisteminin kabul edilebilir
maliyetlerde uygulanabilmesini sistemin 300 milyondan daha fazla araci
kapsayacak sekilde uygulanmasi sartma baglamaktadir. Diger bir deyisle
teknik aletlere dayali ve dolaysiz yol fiyatlama sistemlerinin uygulanabilme
sanst, bu sistemlerin &zel oto kullanimi yogun olan iilkelerce benimsenmesine
bagh olmaktadir. Tikanik yollarin kullaniminda etkinligi saglamak amactyla
dolaysiz fiyatlama sistemlerinin kullanilmas: onerileri 1960°dan bu yand
yapiimakla birlikte, halen higbir iilkede bu sistemler benimsenmemigtir. Bu
nedenle, dolaysiz yol fiyatlama sistemlerini uygulama sans: meveut kosullarda
gok azdir.

Dolayh fiyatlama yéntemlerinden, dolaysiz fiyatlama sistemleri kadar
olmasa da, dnemli faydalar saglayabilecek iki ayn yontem de farklilagtirimis
ruhsatlar ve araglardan park iicretleri alinmasi uygulamalaridir. Daha once de
belirttiimiz gibi iyi organize olmus bir park icretleri uygulamasindan,
dolaysiz bir fiyatlama sisteminin uygulanmas halinde saglanacak faydalann
yaklagik % 40’1 saglanabilmektedir. Londra kenti i¢in yapilan aragtirmalar

*... Faydalarn biylikligi uygulanan sayag sisteminin gelismislisi i i igimine

. Fay ) ya gelismigligine ve sistemin kullamlig bigimit

bagh olacaktir... Bu tahminler gok basit bir sistemin uygula;dlgl varsayilarak yapilmustr. Gok
gelistirilmis bir sistem ile faydalarin daha fazla olmas: miimkindar”. Smeed, 1964: 37
242 ' i



farklilagtirlmig ruhsatlar uygulamasindan, park icretleri uygulamasina gore
daha fazla fayda saglanacagmi gostermistir (Beesley, 1967: 424-428). Diger
bir deyisle uygulanabilir nitelikteki ikinci bir yontem farkhlagtirilmig ruhsatlar
yvontemi olmaktadir. Ancak uygulanabilir nitelikteki bu iki yontemin bazi
zayif vonleri vardir. Omegin, sadece park iicretleri yonteminin uygulanmasi
halinde, hareket halindeki araglar fiyat uygulamasi disinda kalacagindan, bu
tir trafigi arzulanmayan bir sekilde tesvik edebilir ve adeletsizlikler
yaratabilir. Farklilagtinlmis ruhsatlar yonteminde ise, tiim araglar fiyatlama
uygulamasina dahil edilebilmekie birlikte, temel giiglik fiyatlarin farklilag-
tirilacag yollar arasinda smir belirleme sorunlarmin gikabilmesidir. Ayrica
farkhilastinlmis ruhsatlar yonteminde yolun tiimiinde seyahat eden bir arag
siiriiciisii ayni 6demeyi yapmak zorundadirlar. Diger bir deyisle bu yontemde
fivatlama yolun kullanim miktariyla orantili olmamaktadir. Ancak belirtmek
gerekir ki, bu yontemlerin kolay ve az maliyetle uygulanabilir olmalar bu
zayif yonlerini bir noktada kargilamaktadir. Ayrica bu iki yontem birbirlerinin
zayif yonlerini dengelemek amactyla bir arada uygulanabilir.

SONUC

Sonug¢ olarak, dolaysiz fiyatlama yontemlerinin mevcut sartlarda
uygulama sansmin olmamasi nedeniyle, dolayh fiyatlama yontemlerinden
park tcretleri ve farklilastmilms ruhsatlar uygulamalari yapilabilir. Bu
yontemlerin uygulanmasi halinde de tikanik yollarin etkin kullammi 6nemli
olgiide saglanarak toplumun kayiplar: 6nlenebilir.
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