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Ozet: Kentlerdeki mimari mirasin gelecek kusaklara aktarilmalari, kentlerin kiiltiirel belleklerinin korunmas agisin-
dan ¢ok 6nemlidir. Tarih i¢inde ¢esitli islevlere karsilik vermek tizere tasarlanmis olan bu binalarin, farkli dsnemlerde
varliklarini siirdiirebilmeleri, hem fiziksel kosullarinin iyilestirilmesine, hem de yeni islevlerle kullanilmalarina bagli-
dir. Bu galismada, Bursa ili, Mudanya ilgesinde yer alan Bursa-Mudanya Demiryolu Hatt1 isletme Binasi icin Uludag
Universitesi, Miihendislik-Mimarlik Fakiiltesi, Mimarlik Béliimii dgretim elemanlari tarafindan hazirlannis olan bir
yeniden kullanim Onerisi tanitilacaktir. Yirminci ylizyil baslarinda Bursa- Mudanya arasindaki demiryolu hattina
hizmet vermek iizere tasarlanmis olan bina, demiryolu hattinin ortadan kalkmasindan sonra da farkl: iglevler iistlene-
rek, yaklasik yiiz yildir askin bir siiredir varligini korumustur. Bina, Mudanya ilgesine Bursa yoniinden giriste yer
alan iskele Meydan {izerinde bulunmaktadir. Bursa ilinin Marmara Denizi’ne agildig1 6nemli yerlesim birimlerinden
biri olan Mudanya ilgesi gegtigimiz 10 yillik siire¢ icinde dnemli degisimler ge¢irmistir. Bu degisimlerin sonucunda,
ilcenin cekim merkezi konumunda olan iskele Meydani’nin yeniden diizenlenmesi gerekli hale gelmistir. Yapilan bu
diizenlemede Iskele Meydani’nda yer alan Demiryolu Hatt1 isletme Binasi’nin bir sosyal, kiiltiirel merkeze déniistii-
riilmesi i¢in restorasyon projesi hazirlanmis ve bu proje kapsaminda binanin 6zgiin mimari nitelikleri korunurken,
giiniin degisen kosullarina gore yeniden islevlendirilmesi hedeflenmistir.

Anahtar Sézciikler: Bursa-Mudanya Demiryolu Hatti Isletme Binasi, Yeniden Kullanim, Restorasyon, Sosyal-
Kiilttirel Merkez, Koruma, Kentsel Doniigiim

A Proposal for the Re-Use of Bursa-Mudanya Railroad Administration Building:
A Social and Cultural Center in Mudanya

Abstract: The transmission of architectural heritage in cities to successive generations has great importance in pre-
serving the cultural collective memories of cities. The survival of examples of architectural heritage, that are designed
to meet certain needs in different periods, depends on both the improvement of their physical conditions and the
transformation of their functions according to changing needs. In this paper, a proposal of re-use for Bursa-Mudanya
Railroad Administration Building, developed by a team from Uludag University, Faculty of Engineering and Archi-
tecture, Department of Architecture will be presented. This building, designed to serve the Bursa-Mudanya Railroad
at the beginning of the twentieth century, has survived for almost a hundred years, with different functions after the
closure of the railroad system. Bursa-Mudanya Railroad Administration Building is located in Mudanya Port Square,
which is at the entrance to Mudanya from the direction of Bursa. Mudanya, an important gate of Bursa to Marmara
Sea, has faced significant economical and spatial transformations in the past ten years. These transformations have
necessitated the re-organization of the Port Square in order to fulfill the changing needs of the town. In the context of
the urban design proposal, a restoration project for the transformation of Bursa-Mudanya Railroad Administration
Building into a social and cultural center for Mudanya has been prepared, with the aim of giving new functions ac-
cording to changing conditions while preserving the original architectural identity of the building.

Keywords: Bursa-Mudanya Railroad Administration Building, Re-use, Restoration, Social and Cultural Center, Pres-
ervation, Urban Transformation.
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1. GIRIS

Osmanli Imparatorlugu’nun ilk baskenti olan Bursa tarih boyunca énemli bir ticaret kenti olma 6-
zelligini korumustur. Ozellikle ipek ipligi, ipek kumas iiretimi ve ihracat: konusunda gelisen ticari aktivite
kentteki sosyal ve ekonomik yasamin olusumunda etkin bir rol oynamistir. Osmanli Imparatorlugu déne-
minde gelisen bu ekonomik ve sosyal yasamin izlerini, kentte bu donemde insa edilmis ve giinlimiize kadar
varliklarini siirdiirmiis olan c¢esitli yapilarda gozlemlemek miimkiindiir. Bu yapilarin en iyi korunmus 6r-
neklerinden biri de Bursa ili, Mudanya ilgesi, Omerbey mahallesinde yer alan “Bursa-Mudanya Demiryolu
Hatt1 {sletme Binas1”dur.

Bursa-Mudanya Demiryolu Hatt: Isletme Binasi, “Mudanya Iskele Meydan1 Kentsel Tasarim Pro-
jesi” alani {izerinde yer almaktadir. Bu projenin hazirlanmasi gérevi 2000 yilinda Uludag Universitesi D&-
ner Sermaye Isletmesi aracihigyla U.U. Miihendislik- Mimarlik Fakiiltesi, Mimarlik Boliimii 6gretim ele-
manlar1 Neslihan Dostoglu, Murat Ozyaba, Ozgiir Ediz ve Tiilin Vural’a verilmistir. Proje kapsaminda,
ilgili binanim etkin kullaniminin desteklenmesi amaciyla kentsel tasarim projesiyle iligskilendirilecek yeni
islevler kazandirilmas: hedeflenmistir. Bu baglamda binanin r6love, restitiisyon ve restorasyon projeleri
ekipteki mimar tiyeler tarafindan hazirlanmistir.

2. TARIH iCINDE BURSA-MUDANYA DEMIRYOLU HATTI iISLETME BiNASI

Bursa, Orta Cag’in en 6nemli ticaret rotalarindan biri olan Ipek Yolu iizerinde yer alan énemli bir
ipek iiretim merkezidir. Bursa’da iiretilen ipek kumaslar Orta Cag boyunca Ipek Yolu kullanilarak hem
Osmanli Imparatorlugu igindeki farkl1 eyaletlere, hem de gesitli Avrupa iilkelerine gonderilmistir. 19. yiiz-
yilda hizla gelisen teknolojinin gereklerinin yerine getirilmesinde, Osmanli Imparatorlugu’nun yetersiz
kalmasi nedeniyle ipek kumas iiretiminde Avrupa {ilkelerinin gelismis teknolojik olanaklar1 6n plana geg-
mis, Bursa’daki ipek kumayg iiretimi yerini ham ipek ipligi liretimine birakmistir (Saint-Laurent, 1989). Bu
stirecte, Bursa’da Ttiretilen ipek ipligi, ipekli kumas tiretimi i¢in ¢esitli Avrupa llkelerine gonderilmeye
baslanmistir. Bursa’da 1840’larda baslayan ve Fransa’nin Lyon kentine yonelen ham ipek ipligi ihracatini
kolaylastirmak amaciyla 19. yiizyilin sonunda Bursa ile Mudanya arasinda 42 kilometrelik bir demiryolu
hatt1 inga edilmistir (Durak, 2003). Demiryolu 1872°de yapilmasi tasarlandig1 halde 1891 yilinda tamamla-
nabilmis, isletmenin 99 yillik imtiyazin1 Nagelmakers isimli bir Belgika sirketi almigtir. Ham ipek ipligi
(filatiir) fabrikalarinin bulundugu Bursa kenti ile Mudanya liman1 arasinda dogrusal bir hatta insa edilen
demiryolu araciligiyla Bursa’da iiretilen iplik, Mudanya limanina, oradan da tarifeli vapur seferleriyle
Fransa’nin Lyon kentine ulastirilmak {izere Marsilya limanina aktarilmistir.

Osmanli Imparatorlugu’nda demiryolu insaatinda ve isletmesinde yabanci yatirimcilar énemli rol
oynamislardir. Bunda, 1856 yilinda yayimlanan Islahat Fermani ile yabanci sermayeli yatirimlara izin ve-
rilmesinin biiylik pay1 vardir. 19. ylizyilin ikinci yarisinda devlet yoneticileri, aliman kararlarin uzun do-
nemli ekonomik sonuglarindan ¢ok, Avrupa devletlerinin kisa vadede sagladiklar siyasal ve mali destegi
diisiinmiislerdir. Bu siiregte Osmanli Imparatorlugu topraklarinda Ingiliz, Alman, Fransiz ve Belgikal1 ser-
maye sahipleri demiryolu yapimina girismislerdir. Yabanci sermaye sahipleri i¢in kendi iilkeleri digindaki
iilkelerde demiryolu yatirimlar1 yapmak, bu boélgelere niifuz etmek anlamina da gelmistir. Bu niifuz etme
stireci yalnizca ekonomik ve politik alanlarla sinirli kalmamis, bdlgede yapilan demiryolu ile ilgili binala-
rin mimari ifadeleri de Bati kiiltiiriiniin mimari anlayisindan etkilenmistir. Ayrica, Osmanl Iimparatorlu-
gu’'nda 1879 yilinda tahta gecen III. Selim doneminde baslatilan Batililasma Hareketi de bu yapilarin Neo-
Klasik iislupla sekillenmesinde etkili olmustur. Ozellikle iilkenin disa ag1lan kapilar1 olan biiyiik kentlerde-
ki gar binalarinda (Sirkeci ve Haydarpasa Gar1 gibi), bu donemde Bati iilkelerinde etkili olan eklektik {is-
lubun izleri goriilmektedir. Ancak, 20. yiizyilin ilk yarisinda, onceleri Osmanli, daha sonra da Tiirkiye
Cumbhuriyeti donemlerini kapsayan siiregte, daha kiiclik yerlesim birimlerindeki ara duraklari olusturan
istasyon binalarinda 1. Ulusal Mimarlik Akimi’ndan biiyiik oranda etkilenilmistir (Dostoglu, 2006).

1. Ulusal Mimarlik Akimu, Tkinci Mesrutiyet sonrasinda gelisen Tiirk kimligi arayismin yalnizca
felsefe, ekonomi ve kiiltiir alanlariyla sinirli kalmayip, mimariyi de etkilemesiyle ortaya ¢ikmistir. Bu do-
nemdeki mimarlarin amaci, unutulan Tiirk sanati ve mimarligini klasik donemde ulagtig1 degerleriyle yeni-
den ortaya ¢ikartmaktir. 1. Ulusal Mimarlik Dénemi tasarimlarinda bi¢im kaygist 6n planda olmustur. Ge-
nellikle simetrik olarak bigimlenen cepheler Anadolu ve Osmanli motiflerini i¢eren ¢iniler ve sivri kemer-
lerle donatilmistir (Dostoglu, 2006; S6zen, 1996).

Biiyiik Gar binalarinin mimari ifadelerinin eklektik bir anlayigla sekillenmesine karsin, Anado-
Iu’nun farkli alanlarina yayilan ¢ok sayidaki gorece daha kiigiik istasyon binalarinda 1. Ulusal Mimarlik
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anlayismin yaygin olarak benimsenmesi oldukea ilgingtir. Burada Osmanli Imparatorlugu igin yeni bir
gelisme olan demiryolu kavraminin, yeni bir mimari anlayisla sekillendirildigi goriilmektedir. Boylelikle,
hem yurdun ¢esitli bolgelerine dagilan istasyon binalari i¢in bir tip olusturulmus, hem de bu yeni mimari
anlayisin yurdun farkli bolgelerinde kullanilmasiyla ortak bir mimari dilin gelistirilmesine ¢aligilmigtir
(Durak, 2003).

Bursa - Mudanya Demiryolu 1891 yilinda tamamlanmis olmasina ragmen, Isletme Binasi’nin be-
tonarme karkas sistemi, s6z konusu binanin 20. yiizyilin baslarinda insa edilmis oldugunu diisiindiirmekte-
dir (Sekil 1). Bu binada, yukarida bahsedilen 1. Ulusal Mimarlik Akimi’nin izlerini gérebilmek miimkiin-
diir. Cephelerde baskin bir sekilde hissedilen simetri, simetri aksindaki girisin Osmanli portikleri seklinde
diizenlenmesi, sivri kemerler ve cephelerdeki ¢ini siislemeler bu akimin karakteristik 6zellikleridir (Sekil 2
ve Sekil 3).

Bursa-Mudanya demiryolu ve miistemilat: ile birlikte s6z konusu bina, Nafia Vekili (Bayndirlik
Bakani) Ali Cetinkaya doneminde, 1931 yilinda, imtiyaz hakki kaldirilan Belgika sirketinden Devlet De-
miryollarina gegmistir. Demiryolu hatt1 ekonomik nedenlerle 1953 yilinda kapatilmistir. Demiryolu Islet-
me Binasi ise 22.8.1958 tarihinde Mudanya Belediyesi tarafindan Devlet Demiryollarindan satin alinmus,
1963 yilina kadar Kaymakamlik lojmani olarak kullanilmigtir. 1963°de Milli Egitim Bakanligi’nin emrine
verilen bina, Pratik Kiz Sanat Okulu’na kiralanmistir. Son olarak, 21.12.2000 tarihinde ise bina, bir anlas-
mayla Mudanya Belediyesi’nden BUSKI Genel Miidiirliigii'ne devredilmistir. Bu tarihten sonra bosaltilan
bina, mevcut durumda atil bir vaziyette bulunmakta ve herhangi kurum ya da kurulus tarafindan kullanil-
mamaktadir.

Sekil 1.
Bursa-Mudanya Demiryolu Hatti Isletme Binasi Giiney-Dogu ve Giiney-Bati Cephelerinden Gériiniim
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Sekil 2. . Sekil 3. .
Bursa-Mudanya Demiryolu Hatti Isletme Binasi Bursa-Mudanya Demiryolu Hatti Isletme Bina-
Kuzey-Dogu Cephesinden Gériiniim sindan Pencere ve Cini Detaylart
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Yukarida kisaca tanitilan bina, bodrum, zemin ve birinci katlardan olusmaktadir. Binada betonar-
me karkas sistemi uygulanmus, tastyici olmayan duvarlar ise tuglayla oriilmiistiir. Kégir binanin dort oda ve
koridordan ibaret bodrum kati, iki oda, bir mutfak, WC ve koridordan olusan zemin kat1 ve dort oda, bir
mutfak, WC ve koridordan olusan birinci kati bulunmaktadir. Binanin her kati yaklasik olarak 120 m2
alana sahip olup, teras seklinde diizenlenmis olan ¢atiya merdivenle ulasilmaktadir.

3. BURSA-MUDANYA DEMIRYOLU HATTI iSLETME BiNASI RESTORASYON
PROJESI

Bursa-Mudanya Demiryolu Hatt1 Isletme Binasi, Mudanya ilgesini Bursa’ya baglayan tasit yolu-
nun ilgeye ulasti§1 noktada bulunan Mudanya iskele Meydani alani iizerinde yer alir. Bu meydan, Mudan-
ya i¢in deniz yoluyla insan ve sanayi Uriin tagimaciligi i¢in énemli bir durak olma niteliginin yani sira,
ilcenin en dnemli sosyallesme ve bulusma mekanlarindan biridir. Iskele Meydani’nin bu ¢cok amagl yapi-
sinin, yapilacak yeni bir diizenlemeyle daha verimli kullanilmasin1 hedefleyen Mudanya Belediyesi yetkili-
leri bu alanm yeniden tasarlanmasini 6ngérmiislerdir. Bu diizenlemeyle ilgili olarak Uludag Universitesi
Mimarlik Boliimii elemanlar1 “Mudanya Iskele Meydam Kentsel Tasarim Projesi”ni hazirlamislardir. S6z
konusu proje, i¢cinde kentsel tasarim, mimari ve restorasyon projelerini barindiran kapsamli bir ¢aligsmadir.
Bu projenin bir boliimiinii Bursa-Mudanya Demiryolu Hatt1 Isletme Binasi i¢in hazirlanan yeniden kulla-
nim Onerisi olusturmaktadir. Mudanya ilgesinin kiiltiirel belleginde bulundugu konum ve mimari niteligiyle
yer edinmis olan Isletme Binasmin yeniden kullanim amacinin sosyal ve kiiltiirel bir merkez olmas: fikri,
tasarim ekibi tarafindan benimsenmistir. Bilindigi tizere, Tiirkiye’de ve diinyada mevcut iglevini kaybeden
yapilarin mekansal siirekliliklerini devam ettirmek amaciyla, islev degisikligiyle yeniden kullanilmalar
olduke¢a yaygin bigimde goriilmektedir (Altinoluk, 1998; Cantacuzino, 1975; Highfield, 1987). Bu duruma,
Tiirkiye’den 6rnek olarak yine Mudanya’da yer alan Mudanya Gar Binasi’nin Montania Oteline doniistii-
riilmiis olmasi verilebilir. Yurtdisinda ise bu uygulamanin pek ¢ok 6rnegi bulunmaktadir. Bu érneklerin en
onemlilerinden biri eski bir demiryolu yapisi olan Orsay Tren Gari’nin Musee D’orsay’a ¢evrilmesidir.

Bursa-Mudanya Demiryolu Hatt1 Isletme Binasi’nin yeniden kullanim 6nerisinde yer alacak olan
sosyal ve kiiltiirel aktivitelerin, farkli ilgi alanlarma sahip, ¢esitli yas ve egitim durumundaki Mudanyalilar
ve ilgenin ziyaretcilerini bu mekana c¢ekecegini diisiinen tasarim ekibi, sz konusu binay1 bir sosyal-
kiltiirel merkez olarak tasarlamislardir. Bu yaklasim dogrultusunda projede, tarih i¢inde 6nemli bir yere
sahip olan Mudanya ilgesiyle ilgili yapilmig olan ¢aligma ve aragtirmalarin yer alacagi bir Mudanya Belge-
ligi boliimii olusturulmustur. Buna ek olarak, il¢e iginde halihazirda ¢ok nitelikli 6rnekleri bulunmayan
sergi mekanlarinin ve toplanti salonunun da bu bina kapsaminda yer almasinin, binanin kiiltiirel amacl
kullanimin1 destekleyecegi ongoriilmiistiir. Ayrica, binada yer alacak olan yemek salonu ve kafenin de hem
Mudanyalilar, hem de ilgeye gelen ziyaretgiler i¢in birer sosyallesme mekani olmasi planlanmistir (Tablo
1.). Bu baglamda, binanin 6zgiin plan yapis1 ve cephe anlayis1 bozulmadan, ancak giiniin gereklerine gore
yeniden diizenlenmis bir sekilde Mudanya il¢esine kazandirilmast hedeflenmistir.

Tablo 1.
Yeniden Kullanim i¢in Onerilen Mimari Program

Bodrum Kati:

Mekanin iglevi Alan

Degisen Sergi Holii 21,94 m?
Mudanya Fotograflari Sergi Salonu 21,11 m2
Mudanya ile ilgili Etnografik Uriinler Sergi Salonu 20,76 m?
Degisen Sergi Salonu 17,97 m?
Depo 13,44 m?

Zemin Kat:

Mekanin iglevi Alani

Yemek Salonu 36,49 m?
Degisen Sergi Holi 20,92 m?
Mutfak 13,64 m2
Mudanya Belgeligi 13,58 m2
WC 2,15 m?
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Birinci Kat:

Mekanin iglevi Alani
Toplanti Salonu 36,41 m2
Televizyon Odas| 13,22 m2
Biro 12,08 m2
Mutfak 5,33 m2
Balkon 4,1 m2
WC 2,15 m2
Cati1 Kati:

Mekanin islevi Alani
Kafe 100,33 m?
Giris Holu 11,10 m2

Binanin bodrum kati, Mudanya’da Miitareke Evi disinda bir miize olmamasinin, Mudanya gibi ta-
rihi ¢ok eskilere dayanan bir yerlesme i¢in 6nemli bir eksiklik oldugu diisiincesiyle bir sergileme mekant
olarak tasarlanmistir. Bodrum katindaki odalarin duvarlarinda parapet yiiksekligi 225 cm., lento yiiksekligi
265 cm. olan pencerelerin bulunmasi, bir yandan mekana dogal 151k saglarken, sergileme i¢in uygun bii-
yukliikte bos duvarlar yarattig1 i¢in s6z konusu islev degisikligi kolaylikla saglanabilmistir (Sekil 4).
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Sekil 4.

Bursa-Mudanya Demiryolu Hatti Isletme Binasi Bodrum Kat Plan

Zemin katta, kuzeydogu ve gilineybat1 giriglerine yeniden islerlik kazandirilmistir. Odalarin agildigi
koridor duvarlarinin sergileme amaciyla degerlendirilmesi diisiiniilmiistiir. Gilineydogudaki biiylik oda bir
yemek salonu olarak diizenlenmis, Pratik Kiz Sanat Okulu tarafindan mutfak olarak kullanilan giineybati-
daki mekan ayni islevde korunmus, ancak i¢inde diizenlemeler yapilmigtir. Mutfaga ayrica bir monsarj
eklenerek teras katinin degerlendirilmesi i¢in 6nerilen teras kafeye servis imkani saglanmistir. Zemin katin
kuzey kosesindeki oda, bir Mudanya Belgeligi olarak tasarlanmistir (Sekil 5).
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Sekil 5.
Bursa-Mudanya Demiryolu Hatt Isletme Binasi Zemin Kat Plan

Birinci katta, giineydogudaki iki odanin arasindaki duvar, zemin katta oldugu gibi kaldirilarak kon-
feranslarin diizenlenebilecegi bir salon olarak diigiiniilmiistiir. Birinci katin dogu koésesinde yer alan oda
sekreterlik hizmetlerinin yapilabilecegi bir biiro mekani, kuzey kosesindeki oda ise multi-vizyon gosterile-
rinin yapilabilecegi bir mekan olarak tasarlanmistir (Sekil 6).
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Sekil 6.

Bursa-Mudanya Demiryolu Hatti Isletme Binas: 1.Kat Kat Plan:
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Sekil 7.
Bursa-Mudanya Demiryolu Hatt: Isletme Binast Teras Kat Plam

Binanin ¢at1 katinda yer alan teras, binanin sosyal ve kiiltiirel bir merkez olma 6zelligini destekle-
mek amaciyla, kafe olarak tasarlanmigtir. Bahar ve yaz aylarinda kullanilabilecek olan bu kafede oturanla-
rin yagmur ve glinesten korunabilmesi i¢in sokiiliip takilabilen bir ortii sistemi dnerilmistir.

Restorasyon projesi kapsaminda binanin 6zgiin plan semasina sadik kalinmig, binada 6nemli bir
yipranma s6z konusu olmadigi i¢in, striiktiirel sisteminde herhangi bir degisiklik onerilmemistir (Sekil 8,
9,10, 11).
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Sekil 8. . Sekil 9. '
Bursa-Mudanya Demiryolu Hatti Isletme Binast  Bursa-Mudanya Demiryolu Hatti Isletme Binast
Kuzeydogu Cephesi Giineybat1 Cephesi
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Sekil 10. ‘ Sekil 11. .
Bursa-Mudanya Demiryolu Hatti Isletme Binasi  Bursa-Mudanya Demiryolu Hatti Isletme Binast
A-A Kesiti B-B Kesiti

4. SONUC

Mudanya Iskele Meydan1 Kentsel Tasarim Projesi kapsaminda bu yapimin rdlove, restitiisyon ve
restorasyon projesinin hazirlanmig olmasi, binanin gelecek kusaklara aktarilmasi ve giiniimiizde etkin kul-
lanimin saglanmasi agisindan énemli bir adim olarak degerlendirilmelidir. Kentlerin kiiltiirel belleklerinin
olusturulmasinda, gegmisten giiniimiize siirekliligin saglanmasinin esas olduguna inanan proje ekibi bina-
nin 6zgilin durumundaki plan ve cephe anlayigim1 koruyarak, yapinin sosyal ve kiiltiirel bir merkez haline
dondstiirilmesini hedeflemistir. 2000 yilinda tamamlanan Kentsel Tasarim Projesi kismen uygulamaya
konmus, ancak bu uygulama siirecinde Demiryolu Hatt1 Isletme Binasi’ nin restorasyon projesi gergeklesti-
rilememistir. 2006 yilinda Demiryolu Hatt1 Isletme Binasi’nin Restorasyon Projesi Bursa Biiyiiksehir Be-
lediyesi tarafindan tekrar ele alinmis; proje miiellifleriyle birlikte gelistirilen yeniden kullanim &nerisi ger-
¢evesinde binanin restoran ve kafe islevlerine hizmet eden bir sosyal tesis olarak kullanilmasi 6ngdriilmiis-
tur.
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