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OZET
Yiiksek Lisans Tezi

TARIHI KENT MERKEZLERINDE YURUNEBILIRLiGIN DEGERLENDIRILMESI
“BURSA CUMHURIYET CADDESI YAYALASTIRMA ORNEGI”

Sabire Tugce KARADAL

Bursa Uludag Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisi
Mimarlik Anabilim Dali

Damisman: Prof. Dr. Tiilin VURAL ARSLAN

Diinya genelinde kentlerdeki niifus artist ve yapilasmanin biiylimesi ihtiyaglar
dogrultusunda kentte ¢cok merkezlilige neden olmustur. Bu ¢ok merkezlilik tarihi kent
merkezlerinde kimlik kaybina ve kent merkezlerinin k6hnemesine sebep olmustur. Tarihi
kent merkezlerindeki bu negatif degisim ulusal ve uluslararasi diizeyde problem olarak
goriilmeye baglanmis ve bunun 6nlemesi i¢in kentlerde yasanabilirligi arttirma ve kent
merkezinde canliligin  saglanabilmesi ig¢in  birgcok aragtirma ve c¢alisma
gerceklestirilmistir. Kent merkezlerinin canliligt ve Yyasanabilirligi, yayay1 kentle
biitinlestirebilmekten; bu biitiinlesme de mekan1 yayanmn kendisinin birebir
deneyimleyebilmesinden ge¢mektedir. Yayanin kentsel mekan iginde yiiriime eylemini
gerceklestirebilmesi de biitlinlesmenin en temel bilesenini olusturmaktadir. Ulusal ve
uluslararas: tiim akademik c¢aligmalar ve yerel yonetimler ve paydaslari tarafindan
uygulanan projeler, kentlerde yasanabilirligi saglamak i¢in yiiriinebilirligi yapi tasi olarak
kullanmis ve bunun saglanabilmesi i¢in belirli parametreler dogrultusunda yayalagtirma
projeleri gergeklestirilmistir. Yayalastirma uygulamalarinda esas alinan parametreler de
uluslararasi birgok sokak denetim araci ile arastirilmakta yiiriinebilirligin saglanmasinda
parametrelerin projelerde ne kadar uygulandigi tespit edilmeye caligilmaktadir.

Bu c¢alismanin kapsaminda Bursa Cumhuriyet Caddesindeki 2010 yilinda yapilan
yayalastirma projesinin; yapilan literatlir analizleri ile elde edilen yliriinebilirlik
parametrelerini ne 6l¢iide karsiladigi, olusturulan denetim araci sayesinde olusturulan ve
250 kisiye uygulanan anketler yardimi ile denetlenmeye ¢alisilmistir.

Anahtar Kelimeler: Canlilik, kohneme, tarihi kent merkezi, yasanabilirlik, yayalagtirma,
yuriinebilirlik, yiirtinebilirlik denetim araglari

2019, ix + 172 sayfa.



ABSTRACT
MSc Thesis Thesis

EVALUATION OF WALKABILITY IN HISTORICAL CITY CENTER
“CASE STUDY: BURSA CUMHURIYET CADDESI PEDESTRANIZATION

PROJECT”’
Sabire Tugce KARADAL

Bursa Uludag University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Architecture

Supervisor: Prof. Dr. Tiillin VURAL ARSLAN

Population growth in urban areas and the growth of construction led to multicentricity in
the city in line with the needs. This polycentricity has caused the loss of identity and the
outdated urban centers. This negative change in the historical city centers has started to
be seen as a problem at national and international level. In order to prevent this, many
researches and studies have been carried out in order to increase the viability in the cities
and to ensure the viability in the city center. The viability and livability of the city centers,
being able to integrate the pedestrian with the city; this integration passes through the
experience of the pedestrian itself. The pedestrian's ability to walk in urban space
constitutes the most fundamental component of integration. All national and international
academic studies and projects implemented by local administrations and stakeholders
have used walkability as a building block in order to ensure livability in cities and
pedestrianization projects have been realized in line with certain parameters in order to
achieve this. The parameters that are taken as basis in pedestrianization applications are
investigated with many international street control tools and it is tried to determine how
much the parameters are applied in the projects in order to ensure walkability.

Within the scope of this study, the pedestrianization project in 2010 in Bursa Cumhuriyet
Street; It has been tried to control the extent to which the walkability parameters obtained
by the literature analyzes have been met with the help of questionnaires which were
created by means of the audit tool and applied to 250 people.

Key Words: Absolescence, historical city center, livability, pedestrianization, vitality,
walkability, walkability assessment tools

2019, ix + 172 pages.
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1.GIRIS
1.1.  Problemin Saptanmasi ve Hipotez

Kentlerin olusumundan giiniimiize kadar kentler mekansal ve sosyal agidan bir¢ok
degisime ugramistir. Kentlerdeki istihdam artisi, kente gelen gog gibi nedenlerle artan
niifus yogunlugu kentleri fiziki olarak biliylime ve yayilma durumunda birakmistir.
Biiyliyen kentler de var olan kent merkezine ilave merkezler ortaya ¢ikmistir. Bu ¢ok
merkezlilik, kentlerdeki geleneksel ve tarihi dokuya sahip kent merkezlerinin, i¢inde
yasayan niifusun demografik verileri, ticaret aktivitelerindeki degisim sebebiyle
kohnedigi ve merkezin geleneksel dokunun hem mekansal hem de sosyal olarak disina
cikt1g1 goriilmistiir. Ortaya ¢ikan bu problem hem merkezi ve yerel yonetimlerin hem de
akademik toplulugun iizerinde durmaya basladig1 kentsel mekan planlamalarinda ana
unsurlardan biri olarak goriilmektedir. Tiesdell (1996) tarihi kent merkezlerinin kentin
ekonomi dinamiginin bir unsuru olarak goriilmesi gerektigini belirtmektedir. Kentin geri
kalaniyla sik1 bir baginin oldugunu ifade eder. Bu alanlarin yalnizca korunmasi degil,
ayni zamanda yeniden canlandirilmasi ve iyilestirilmesi i¢in; kenti biitiinciil bir sekilde
kapsayacak ¢aligmalarin yapilmasi gerektigini sdylemektedir. Graham (2002) da Tiesdell
ile ayn1 goriisii paylagmakta, kentsel yenilmelerde tarihi ve geleneksel yapinin oncelikli

olarak goz oniinde bulundurulmasi gerektigini ifade etmektedir.

Tarihi kent merkezlerinin tekrardan geleneksel fiziki dokusu ve yasantisiyla kent
orgiistine dahil edilebilmesi, merkezin yasanabilirliginin saglanmasi amaciyla bir¢ok

arastirma yapilmakta ve projeler gelistirilmektedir.

Yasanabilirlik yoniinden kentlerin analiz edilmesi, glinlimiizde degeri ve 6nemi gittikce
artan bir bilimsel ugras alan1 olmustur. Konu sadece bilimsel bir ugras alani degil, aynm
zamanda kentlerdeki yasam pratiklerine ve kentlesme politikalarina yoneliktir ve bu
durum onu oldukca giincel ve yararli bir hale getirmektedir. Kent yoneticileri ve
politikacilar ile kentsel yasam kalitesiyle dogrudan ve dolayli olarak ilgilenen herkes,
konunun tarafi durumundadirlar. Ama O6yle goriiniiyor ki, asil taraf olanlar/olmasi
gerekenler bizzat kentlerde yasayanlar, o kentte aymi kaderi paylasan kentli

vatandaslardir.



Yasanabilirlik kriterlerinden yiirtinebilirlik, tarihi kent merkezlerinde kendisine en 6n
sirada yer bulmaktadir. Tarihi ¢cevrenin doku ve kiiltiirel 6zellikleri, korunmay1 hak eden
kentsel degerler olarak goriilmektedir. Korumanin amacini da kentli hizmetine sunarak
genisletirsek yayalastirma en uygun yontem olarak da karsimiza ¢ikmaktadir. Kent ve
kentliyi kisi 6lgeginde birbirine baglamakta olan caddelerin sosyal, kiiltiirel ve ekonomik
faaliyetlerin hep birlikte canlandig1 kentsel mekanlar oldugu goriilmektedir. Bu islev
coklugu ve kullanic1i yogunlugu da bircok potansiyel olusturmaktadir. G6z 6niinde
bulundurulmasi gereken, dogru mekana dogru projeyi iiretip onu kent ve kentlinin
hizmetine sunabilmektir. Dogru proje de ekonomik ve sosyal agidan en uygun ve
mekansal estetik kaygisiyla kullanicisina hizmet edebilmesini saglamaktir. En uygun
yontemin kentlinin en ihtiyag duydugu yerlere, zamaninda uygulamalarla, kente

katabilmek basaril1 bir yayalastirma projesinin 6zellikleri olarak kendini géstermektedir.

Kentsel — mekanlardaki  yasanabilirligin ~ saglanmasit  mekani  kullanicisina
deneyimletebilmek oldugu, bu deneyimin insan 6lgeginde, giivenli bir sekilde yapilmasi
da oncelikli olarak yiiriime eylemi ile gerceklestirilebilecegi goriilmiistiir. Kentsel
mekanlardaki yirtnebilirlik ve bu yiiriinebilirlik parametrelerinin 6lgiilebilmesi bu
calismanin cevap aradigi problemler olmakta ve bu galismasi tarihi kent merkezlerinde
canlilik ve yasanabilirlik saglanmasi i¢in yliriinebilir bir ¢evre olusturulmasi gerekir

hipotezi iizerinden olusturulmustur.

1.2.  Cahsmanin Amaci ve Onemi

Bu calismanin amaci, kentsel mekanlarin yasanabilirliginin arttirmada ytirtinebilirlik
unsurunu uygulama alanina en 1yi sekilde adapte edebilmek, kullanici gruplarinin
ihtiyaglarina cevap verebilmesi icin yiiriinebilirlik parametrelerini belirlemek ve
yayalastirilmig yollarda uygulanan parametrelerin ne kadar saglanabildigini saptamaktir.
Calismanin 6nemi ise saptanan parametreler ve olusturulan denetim araglar1 sayesinde
yapilacak bir¢ok proje ve arastirmada rehber olarak kullanilabilecek ve gelistirilebilecek

olmasidir.

1.3. Cahsmanin Kapsamm

Ulasimi saglayacak olan unsurlar olarak karsimizda tasitlar1 ve yayalar1 gormekteyiz.

Sosyal kazanimlarin en iist seviyeye ¢ikarilmasi ise yaya ulasiminin maksimum seviyeye



cikarilmasini saglamakla gergeklesecektir. Sanayi devriminden sonra gelisme gosteren
otomotiv sektorii ile birlikte tasit trafiginin yollarin olusum ¢izelgesini belirlemede en
etkili belirleyici unsur olmustur. Kent merkezlerindeki 06zellikle tarihi kent
merkezlerindeki tasit trafiginin yillar gittikge yogunlasmasi, kentin merkezinde bir kaos
halini almakta, tarihi dokunun, kentin ruhunun yasanabilirligini olumsuz anlamda
etkilemektedir. Bu tiir yogunluk ve karmasa, kenti ve kentliyi kentin ruhu ve kimliginden
koparilma riski altina sokmaktadir. Bu problemlerin ¢oziilmesi icin kentler, kent

merkezleri i¢in ¢esitli yayalastirma politikalar1 gelistirmektedir.

Bu calismanin kapsaminin kavramsal cergevesini kentsel mekan, yaya, yiiriinebilirlik,
yiirtinebilirlik rehberleri ve yiiriinebilirlik denetim araglart olusturmaktadir. Bu tez
calismasi, c¢alismanin kapsamini; arastirma alani olarak secilen Bursa Cumhuriyet
Caddesindeki yayalastirma projesinin literatiir ve uygulama arastirmasindan elde edilen
yiirtinebilirlik parametrelerinin gostergelerinin olusturulan yiriinebilirlik denetim aracina

gore ne kadar saglayabildigi konulariyla sinirlandirmaktadir.

14. Cahsmanin Yontemi

Kentin sosyal ve ekonomik faaliyetleriyle dogrudan iliskili olan yayalastirma
uygulamalari; kentin toplumsal, mekansal, fiziksel, sosyal vb. 6zelliklerinin 6nemli

parametreler olarak ele alinmasiyla, kente uygun doniistimler gergeklestirilebilir.

Buradan yola c¢ikilarak basarili bir yayalastirma g¢alismasi i¢in dikkat edilmesi gereken
husular; bolgenin sosyoekonomik durumu, demografik, fiziksel yapisi, baskin arazi
kullanim tiirii, kentin kiiltiirii, dogal yapis1 ile zamanlama ve yasal diizenlemeler olarak

siralanabilir.

Yayalastirmanin kentin birey Ol¢eginde algilanmasini saglayacak en oOnemli
yontemlerden biri oldugu yaklasik 40 yildan beri bilinmekte ve bunun i¢in Tiirkiye dahil
diinyanin bir¢cok yerinde aktif projeler iiretilmis ve iiretilmeye devam etmektedir.
Sanayilesen ve niifusu giin gectikce katlanarak artan kentlerin, tarihi kiiltiirel yapilarini
korumak ne yazik ki eskisinden ¢ok daha zor bir hal almistir. Yerel yonetimleri sivil
toplum orgiitleri ve kisilerin ortak paylasim ve hareketleri sonucu bir kentin ve kentlinin
sahip oldugu degerlerini kaybetmemesi icin bir¢cok faaliyet diizenlenmektedir. Mimari

acidan ele alindiginda ise kente yapilabilecek katkilarin yillarca devam edebilmesi s6z



konusudur. Mekansal boyutta bagarinin saglanmasi o yerin kullanim yogunluguyla birebir
orantilt olarak degismektedir. Cumhuriyet Caddesindeki yayalastirma mekana, kente,
kentliye (daimi/siireli kullanici) var olandan daha fazla katki saglayarak giin yiiziine

gecirilmistir.

Bu calismanin yOntemi, Literatiir ve uygulama alanlarinda elde edilen ytiriinebilirlik
parametrelerinin; yayalastirma projesi uygulanan Bursa Cumhuriyet Caddesindeki
gostergelerinin, uluslararasi sokak denetim araglarindaki islenen ve olusum kriterlerinden
yola ¢ikilarak olusturulan yiiriinebilirlik denetim araci kriterleri rehberliginde hazirlanan
anket ve caddenin dogrudan gozlemi yontemiyle sorgulanmaya calisilmigtir. Anket

calismasindaki dnem/memnuniyet analizleri 5°li likert 6lgegine gore olusturulmustur.

o LITERATUR
PROBLEM TARIFI ANALizZi MATERYAL
Kentsel Biiyiime Kentsel Canlilik ve Yiiriinebilirlik
Yasanabilirlik Parametreleri
Tek Merkezlilikten
Gok Merkezlilige Yayalastirma Yiiriinebilirlik Denetim
Gegis Araglari
Yurinebilirlik
Tarihi Kent
Merkezlerinde
Kéhneme
BULGULAR VE ALAN Ny
DEGERLENDIRME CALISMASI YONTEM
Mekansal/ Fiziksel Bursa Cumhuriyet Yiiriinebilirlik Denetim
Veriler Caddesi Yayalastirma Modeli
Uygulamasi
Demografik Veriler Subjektif

Degerlendirme (Anket)

Onem/ Memnuniyet
Analiz Verileri Objektif Degerlendirme

(Mekansal Analiz)

~
SONUC
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2. KAYNAK ARASTIRMASI
2.1. Kent Merkezlerinde Canhlik ve Yasanabilirlik

2.1.1. Kentsel mekan kavram

Kentsel mekanlar kentlinin rahat ve kolay ulasabildigi, yapilasmis ya da dogal
olusumlarin i¢inde bulundugu her tiirlii ¢evreye denk diismektedir. Halkin kisitlanmadan
ya da cok az kisitlamalarla ulasabildigi, ekonomik ve sosyal ihtiyaglarina karsilik
bulabildigi tiim caddeleri, sokaklari, meydanlari, parklari, kamusal alanlar1 ic¢inde

bulundurmaktadir.

Kentsel mekan tanimlamalari farkli birgok yaklagimla ele alinmistir. Mekanin, fiziksel
olusumu ve kullanicisinin yararma calisan alanlar olarak ele alinmasi en popiiler

yaklagimlardan biridir. Bu yaklasimlarla kentsel mekanin birgok tanimi yapilmistir.

Le Corbusier (1933) Atina Kartasi’nda ortaya koydugu geleneksel kentsel mekani; birer
dolasim, yayalastirma, aligveris ve goOsteri alanlar1 olarak tanimlanmis ve kentsel

mekaninin temelde barinma, ¢alisma, rekreasyon ve ulasim kavramlarinin icerdigini ileri

stirmiistiir (CIAM 1933).

Alexander ve arkadaslari (1977) kentsel mekanlar1 zaman iginde degisiklik gosteren
sosyo-ekonomik kosullara ve kentin sosyo-kiiltiirel degerlerine, kiiltiirline cevap
verebilen, degisen kosullar altinda kendisini degistirebilen yasayan organizmalar olarak

degerlendirmektedir (Alexander ve ark. 1977)

Paul D. Spreiregen (1975) kentsel mekani tanimlarken soyle der: “onlar kentlerin tampon
gorevi goren mekanlar1 ya da bolgeleridir. Onlar insanlar ic¢in insanlart karsilikli
temas/kontak ile yakinlastirarak, tehlikeli/ani trafige karsi onlara barinak saglarlar.
Insanlar1 sokak ag1 yoluyla karmasa ve gerilimden kurtararak bir araya gelmelerini
saglayan bir “yer” yaratmaktadirlar”. Rob Krier (1979) de Spreirgen ile ayni fikirde
olmakla birlikte kenti; “Kentin 6zelliklerine uygun, kentsel mekani iceren ya da onunla
birlikte yapilandirilan yerlesme” olarak tanimlamaktadir. Rob Krier “kentsel mekani”
tanimlarken, estetik olarak degerlendirilmezler ise tiim dis mekéanlarin kentsel mekan

olarak adlandirilabilecegini belirtmistir.



Carr, Rivlin, Stone, Francis (1992): “Kentsel mekanlar, ihtiyaca cevap veren, demokratik
ve anlaml1 olmalidir... Thtiyaca yanit veren mekanlar, kullanicilarin ihtiyaglarina hizmet
edebilen ve bu sekilde tasarlanan mekanlardir. Kamusal mekanda en oncelikli ihtiyaglar
rahatlik, dinlenme, aktif/pasif katilim, kesfetme ve insani ihtiyaglaridir. Demokratik
mekanlar, kullanici gruplarin haklarin1 korur. Bu haklar, tim gruplar tarafindan
kullanilabilir/sahip olunur ve hem hareket etme Ozgiirligii hem de gegici iddia ve

sahiplik/iyelik i¢in imkan saglar...” demektedirler.

Madanipour (1999) kentsel mekan1 “fiziksel ve herkes tarafindan da erisilebilir olan bir
yer; yabancilarin ve yerlilerin ¢ok az kisitlamalarla girebildikleri, kasabalar, sehirler ve

kirsal mekanlarin iglerinde kalan mekanlar” olarak tanimlanmustir.

Yenice (1998) kentsel mekani ortak kullanima dayali ve ortaklik bilincinin hissedildigi,
orada yasayan halkin sahip oldugu ve orada yasayan insanlarin giinliik yasam aktiviteleri

ve deneyimleri sonucu iiretilen veya kurulan bir mekan olarak tanimlamaktadir (Yenice

1998).

Susmus (1999) ise kentsel mekanin orada yasayan insanlarin ulagim, dinlenme, ¢alisma
gibi gereksinimlerine cevap verecek fonksiyonlar1 barindirarak sosyal bir varlik olarak

ela alinan insana yasam konforu saglamasi gerektigini savunmaktadir (Susmus 1999).

2.1.2. Tarihi kent merkezi

Kentsel mekanin sahip oldugu gesitli tanimlamalar mekanin birgok katman ve par¢adan
meydana geldigini, bu bilesenlerin 6zellikleri ile tanimlandigini gostermektedir. Kentin
ve kentlinin sahip oldugu mekanlar kentsel mekanlar olarak algilanmakta ve kamuya

hizmet eden mekanlar olarak kent isleyisinde yerini almaktadir.

Kentsel mekanin en ¢ok hissedildigi ve islev i¢eriginin en yogun olarak ele alindig1 kent
merkezleri kent kiiltiirline gore tarihi olma 6zelligiyle de kentsel mekana yeni bir boyut

ve anlam kazandirmaktadir.
Hellenistik Donem Kent Merkezleri

Kentsel merkez olusumu ilk defa Yunan Kent Devletlerinde goriilmektedir. Bu

donemdeki kamusal mekanlardan en 6nemlisi agoradir. Agora Yunan kentinin idari, ticari



ve dinsel merkezidir. Kelime itibari ile vatandaslar meclisinin toplandig1 yer anlamina
gelmektedir. Agoranin temel fonksiyonu kentliyi bir araya getirmek, kent yonetimine
katmak ve Pazar ve aligveris eyleminin de gercgeklestirildigi, filozoflarin diisiincelerinin

aktarildigi kamusal hizmet alanlar1 olusturmaktir (Evyapan 1971).
Roma Kent Merkezleri

Roma donemindeki en 6nemli kamusal mekan olan Forum, imparatorlar tarafindan
kurulmus ve igerigine imparatorun uygun gordiigii islevler yaptirilmistir. Kimi imparator
forumu miize ve kiitiiphaneleri ile kiiltiir merkezi olarak diisiinmiis, kimi de aligveris
eylemlerini forum disindaki ek alanlara ¢ikarmistir. Artan niifus ile yoksul kesim forum
disina itilmistir. Forum yalnizca devlet ¢alisanlar1 ve ticaretle ugrasanlarin hizmetine

sunulmustur (Tunger 2009).
Orta Cag Kent Merkezleri

Bu merkezlerin bir kismi1 Roma kentleri iizerine kurulmustur. Yeni kentler Hristiyanligin
kabulii ile kilise etrafina toplanmistir. Uretimin artmasi ile ticaret yapan halk duvarlarla
korunmus bir alana yerlestirilmistir. Ticaret nedeni ile kurulan kentlerde ana arter
genisletilmis ve Pazar islevi bu arter iizerinde gelismistir. Bu dénemin en 6nemli kamusal
mekan bu aks ve aksa agilan kiigiilk meydanlar olmustur. Ortagagda kent merkezini

yaratan unsurlar dini, idari ve ticaret aktiviteleridir (Tunger 2009).
Ronesans Donemi Kent Merkezleri

Ronesans doneminde kent, ekonomik eylemlerin gelismesi ile sekil degistirmistir. Kent
merkezinde dini kurumlarin yaninda devlet kurumlar1 da 6nem tagimaktadir. Ulagim
sebeklerinin diiz bir ¢izgi ile birlestirilme dislincesi 17. ve 18. Yiizyillar Barok
Roma’sinda ortaya c¢ikmistir. Meydanin yolla dogrudan baglanmasi ile merkez
niteligindeki meydanlar, yeni konulan kapitalist diizendeki kentlerde arsa boliimii ve
satisint kolaylastiran dik bloklarin ayrilmasi ile anlatim bulmustur. Bu meydanlar en

onemli kamusal mekanlardir.

Kapitalist diizenli kentlerde merkez, yer secimini gelisime en uygun yeri bularak

yapmustir. 19.ylizyilda niifusun asir1 artisi, genisleyerek kontrolden ¢ikan kent



merkezinde eskiye oranla tanim ve islev degisikligine sebep olmustur. Insanlarin
yasantilarina, yeni siniflanma bigimlerine, deger yargilarina ve yOnetim bigimlerine

uygun olarak merkezler ¢esitlilik gostermistir (Evyapan 1971).
Erken Donemlerde Tiirk Sehri Merkez Konumu ve Yapisi

Anadolu kentlerinde Tiirklesme ve Islamlasma siirecine paralel olarak, kentlesmede
genellikle ti¢ temel 6genin hakim oldugu goriilmektedir. Bu ogeler; cami, Pazar ve
hamamdir. Bu donemdeki kamusal mekan olgusunu bu mekansal elemanlar

olusturmustur.

Camini temel 6ge olusunda Miisliimanlarin kentleri, dinsel 6devlerle toplumsal ideallerin
gergeklestigi yer olarak saymalarinin dnemli rolii vardir. Kentin ruhani merkezi olan
cami, yerlesme biriminin ayni zamanda siyasal ve dinsel merkezi konumundadir. Camini
yeri Islam 6ncesi dénemlerin agorasmin ya da forumunun bulundugu alanlardir. Cami
hem toplanma ve iletisim mekani hem de dinsel bir mekan olarak énemli bir kamusal
mekandir. Onun hemen yaninda hanlarin, hamamlarin ve pazarin bulundugu ticaret
merkezi yer almaktadir. Ticaret merkezleri de hem kentli hem de kirdan gelenler igin
kamusal mekanlardir. Tiirk kentlerinde ¢arsi yeri icin kaleye yakin alan secilmistir. Kale
sur bedenleri Oniinde insan/iiriin yogunlugunun fazla oldugu kesimde ¢ars1 kurulmustur.

Bu kesim genelde kent merkezi olmaya aday alan olmustur (Cerasi 1999).

Kentsel mekan; sosyal ve ekonomik 6zellikleriyle, iiretim ve tiiketim yapisi ile zaman
icinde degisim gostererek farkli 6zellikler kazanmaktadir. Bu degisim ve doniisiimlerin
en belirgin olarak gozlemlenebildigi mekanlar ise kent merkezleri ve yakin gevreleridir.
Tarihi kentlerde eski mekanlarin olusumu, temsil ettikleri donemin toplumsal ve
ekonomik kosullariin gereklerine gore yapilan tercihlerle olusmustur. Bagka bir deyisle
neyin ne ile birlikte ya da ayr1 olmas1 geregine gore bicimlenmistir. Bu durum kentin o
donemde yiiklendigi ekonomik iglevle ilgilidir. Tarihsel siiregte degisen sosyo-ekonomik
ve kiiltiirel yap1 ve farklilasan iiretim-tiikketim iligkiler nedeniyle tarihi ticaret
merkezlerinde stirekli bir degisim ve donilisiim yasanmaktadir. Bu mekanlar geleneksel
bir diizene gore orgiitlenmis, degisen anlamlart ve farkli kimlikleri ile ve ayrica sosyo-
ekonomik doniisiim siireglerinin etkisiyle yeniden bi¢imlenerek c¢agimiza ulagmisg

alanlardir. Ayrica s6z konusu mekanlar sadece aligverisin ya da tiiketimin gerceklestigi



alan degil, geleneksel tarzda iiretimin ve zanaatin var oldugu bir kent mekani niteligi

tasimaktadir (Cezar 1985).

2.1.3. Merkezi is alam1 (MIA)

Kent niifus artisinin yaninda, ekonomik ve sosyal gelismisligin kentlerdeki yansimasi
oncelikle kent merkezi lzerinde yogunlagmaktadir. Kentin ekonomik, sosyal ve
demografik degisimi kent mekaninin degisiminde etkin rol oynamaktadir. Kentin sahip
oldugu ulusal ve uluslararasi ekonomik etkinliklere bagli olarak ekonomisinin biiyilimesi
ve bunun kent merkezinde mekan talebi olarak yansimasi kentin yeniden yapilanmasina
yonelik form degistirme talebini ortaya c¢ikarmasina neden olmaktadir. Ekonomik ve
sosyal alandaki yeniden yapilanmalar, kent mekanlarini hizla degistirirken, genel arazi

kullanim modellerini de biiyiik 6l¢lide etkilemektedir (Catanese ve Synder 1988)

Ozelikle bir kentin fiziksel ve ekonomik yeniden yapilanmasi, niifusunun ve ekonomik
yapisinin gelisimine ve degisimine baglidir. Kentin ekonomik yapisinin incelenmesi,
gelecekteki kentin biiyiikliikk Slgiisiinii verebilecegi gibi; arazi kullanimi igerisinde,

merkezi is alanmin (MIA) nasil konumlanacagim da belirlemektedir (Ulu ve Dékmeci
2003).

MIA kentin varlik nedeni olarak kontrol faaliyetlerinin toplandigi, ulasim ve iletisimin
yogun oldugu, metropoliten alan, metropoliten bolge, iilke ve uluslararasi boyutta
yonetim, kontrol, koordinasyon fonksiyonlari, finans kuruluslar, 06zellesmis,
ithtisaslasmis hizmet ve ticaret fonksiyonlarinin bulundugu bolgedir. Kent merkezi
literatiiriinde 6zellikle ABD’de, Merkezi Is Alan1 olarak anilmaktadir. MIA cesitli tiirde
isyerlerinin karisim ve en yliksek yogunluk kazandig1 yer ve ayni zamanda kentin baska
yorelerinde bulunmayan faaliyetlerin yogunluguyla da karakteristik bir bolge olma

ozelligi tasimaktadir (Goger 1984).

Bir kentin gelismesi, biiylimesi, MIA’nin gelismesiyle gozlenir. Burada yer se¢mis her
tirlii kullanim 6zellikle perakende ticaret genisler, biiyiir, ihtisaslasir ve ¢ogalir. Bu
durumda MIA islevi olarak diisiiniilmeyen fonksiyonlar; siirekli konutlar, merkezi ve
yerel yonetim yapilari, orgiitsel kuruluslar, sanayi tesisleri, toptan ticaret, bos bina ve
diikkanlar, bos arsalar, ticaret depolari, demiryolu hatlar ile kentler arasi ana ulasim

akslaridir. MIA igindeki kuruluslar ise perakende ticaret kullanimi, mali hizmetler ve



biliro hizmetleri, merkez biirolar, genel biirolar, ulasim otopark alanlari, kisa siireli

konaklama sayilabilir (Alexander 1986).

Kentler, tarihsel siire¢ igerisinde bir¢ok ek fonksiyona sahip olmuslardir. Ticaret,
yoOnetim, eglence, barinma gibi temel fonksiyonlar kent i¢inde belirli bir diizene gore yer
almistir. Kentlerde; kenti tanimlayan temel islevlerden ticaret, yonetim fonksiyonlari ve
eglence ve kiiltlirel fonksiyonlar gibi kentsel hizmetlerin en {ist diizeyde karsilandigi
mekanlar kent merkezleridir. Kent merkezi, kentlerin siire¢ igerisinde gecirdigi
asamalarda kentin odak noktasi olarak gelismis, mekansal dokunun olusumunu ve
gelisimini etkilemistir. Bu siiregte kent merkezleri, fiziksel ve islevsel olarak degisime

ugramislardir (Johnson 1972).

2.1.4. Tarihi kent merkezlerinde degisim siireci

Insan kullaniminda olan mekanlarin kentleri olusturmas1 ve bu kentlerin bigimlenmesi
insan yasayisinin dogrudan etkisi altinda gergeklesmistir. Kentsel mekanlarin
merkezilesip kent isleyisinde kendini odak nokta haline getirmesi kent merkezlerinin

kullanim yogunlugunu ve islevlerinin ¢esitliligini en yiiksek diizeye ¢ikarmigtir.

Tarihi kentlerde kent merkezleri, temsil ettikleri donemin toplumsal ve ekonomik
kosullarinin gereklerine gore yapilan tercihlerle olugsmustur. Bu durum kentin o dénemde
yiiklendigi ekonomik islevle ilgilidir. Sjoberg’e (2002) gore sanayi Oncesi donemde
kentler, disaridan aldiklar1 gida mallar1 ve hammaddeye dayali birer pazar merkezidirler.
Ayrica bu kentler el yapimi maddelerin iiretildigi bir merkez konumundadirlar (Sjober

2002).

Artan niifus, gelisen sanayi, kentlere go¢ ve istthdam olusumu ile biiyliyen kentler

mekansal, sosyal ve ekonomik olarak bir¢ok degisime ugramistir.

2.1.5. Kent merkezlerinin degisimini tetikleyen faktorler

Tarihsel gelisim siireci i¢inde ticari, mesleki kiiltiirel baglamda olusan orgiitlenmelerle
fonksiyonel bir doniisiimii gerekli kilmaktadir. Teknolojinin ilerlemesiyle turizm ve
ticaret sektorii gelisen iliskilerin mevcut mekansal ve fiziksel yapiya fazla gelmekte, bu
da mekansal doniisiim ve gelisimlere ivme kazandirmaktadir. Kent ve kentlinin i¢inde

bulundugu kent merkezi sosyal ve ekonomik faktdrler dogrultusunda bulundugu ortama

10



uyum saglama egilimi icine girmekte, ekonomik faaliyetlerin sosyal faaliyetleri

destekledigi niifus ve ticari iliskilerin arttig1 bir olusum haline gelmeye baslamistir.

Kentlesme hareketlerinin tarihi siirecine bakildiginda gergeklesen sanayi devrimi
dolayisiyla 18.yy. son yarisi1 kirsal kesimden yogun bir sekilde kente go¢ baglamistir. Bu
nifus artisiyla kentlerde orta ¢ag ve Ronesans izlerini tasiyan Avrupa kentlerinde
hammadde yakinlarinda belirli su kaynaklarinin ¢evresinde yerlesimlere sebep olmus ve

kentsel mekan bigimlenmelerinde biiyiik baskilar meydana getirmistir (Benevolo 1980).

Kent merkezlerinin degisimini tetikleyici faktorler olarak ti¢ faktor ortaya ¢ikmaktadir.

Bunlar; ekonomik faktorler, sosyal faktorler ve kentlesmeye bagli mekansal faktorlerdir.

Sosyoekonomik Faktorler

20. yiizy1lin ikinci yarisi ikinci diinya savasi sonrasinda kentlerinden yediden insa edildigi
ve kentlerin ¢eperlerine dogru genisleyerek yeni yerlesim yerlerinin meydana geldigi,
banliy6lesmenin ortaya ¢iktig1 zamanlar olmustur. Bu siirecte yerel ve merkezi
yonetimler onemli rol istlenmis, 6zel sektdr uygulamalariyla bircok yeni proje
tretilmistir. 1960°lar hem yeni yapilasmanin kentsel biiylimenin devam ettigi hem de

yapilasmis olan yerlerdeki erken iyilestirmelerin goriildiigii bir donem olmustur.

Kentsel yenileme, 1970’lerde Avrupa lilkelerinin de glindemine girmistir. Bu donem ayn
zamanda demokratik ve katilimci planlama yaklasimlarinin da kabul gordiigii siirec
olmustur. Bu gelismelere paralel olarak yerel yonetimlerin giici artmis, ancak kamu
sektoriiniin kaynak sikintisi i¢ine girmesi nedeniyle 6zel sektoriin yapilan proje ve karar
stireclerinde etkisi de artmustir. Kiiresel boyutta ekonominin yeniden yapilanmasi ve
sanayi devrimi ile kent merkezleri mekansal ve ekonomik yonden, kullanict ve islev
acisindan degisime ugramistir. Kent merkezleri ekonomik olarak fonksiyon kaybina
ugramis ve toplumun zayif gruplariin yerlesim alani olarak goriilmiistiir. Bundan dolay1
birgok Avrupa kenti basta Ingiltere olmak {izere kent merkezlerinin yatirimei ve turistler
icin cazibe mekanlar1 olmasi i¢in, Amerika’dan da esinlenerek biiylik alisveris
merkezleri, kongre salonlari, spor tesisleri gibi yapilar insa edilerek emlak piyasalarinda

canlanma saglanmaya calisilmigtir (Hall 1998).
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Kentlesmeye Bagh Mekéansal Faktorler

Fiziksel ¢evrenin eskimesi ve yipranmasi kentsel doniisiimii gerekli hale getiren bir diger
unsur olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bolgenin fiziksel Ozellikleri olarak
degerlendirebilecegimiz; temel altyapi, konut stoku, yapilarin fiziki sartlari, bagl oldugu
kentle arasindaki ulagim ve elektronik ag1 ve g¢evresel kalite gibi etkenlerin zaman
icindeki islev kaybi, fiziki asinma ve eskime; u 6zelliklerin tekrar amacina gerektigi gibi

hizmet edebilmesi i¢in yenilenmesi gerekmektedir (Jeffrey ve Pounder 2000).

Kent merkezinin geleneksel dokusunda zaman igerisinde degisime ugramis, niifus ve is
alanlarinda ¢ok merkezlilik ile donilistim uygulanmasi zorunlu hale gelmistir. Bu bazen
siire¢ icinde plansiz gelismekle birlikte, birgok durumda merkezi ve yerel yonetim
karalar1 ve 6zel sektor eliyle planl bir sekilde uygulanmistir. Cok paydasli bu doniisiim
aktiviteleri; her paydasin onay1 olacak sekilde, kent merkezindeki kimlik ve roliine bagh
olarak uygun fonksiyonlarin olusturulacagi eylemler olarak karsimiza ¢ikmakta ve biiyiik

Onem tagsimaktadir.

Bu nedenle tarihi kent merkezlerinin kimliklerini ve isleyislerini 6zgiin halindeki gibi
koruma ve siirdiirebilme gelecek nesiller i¢in biiylik bir 6nem tagimaktadir. Bu alanlar

kentin ge¢misi ve gelecegi arasinda bir koprii vazifesi gérmektedir.

2.1.6. Tek merkezlilikten cok merkezlilige gecis

Kent biiyiimesi ve mekanda yayilmasi geleneksel merkeze erisebilirligin giderek
azalmasina bagl olarak, merkezden belli uzakliktaki aligveris merkezlerinin kullanilmaya
baslamasina neden olmustur. Kiiciik imalat firmalarindan bazilari, merkezden ayrilma
cesaretini goOsterseler de daha diislik gelirli tiiketicilere hizmet veren kiigiik firmalar
buradaki fonksiyonlarini siirdiirmektedir. Kent merkezi stirekli i¢ ve dis etkenlerce form
ve fonksiyon degisikligine maruz kalmaktadir. 19. Yiizyil sonunda kentlerde, iiretimdeki
degisme ile niifus artis gostermesiyle merkez alaninda ortaya ¢ikan yigilmayr merkez
tastyamaz duruma gelmistir. Is alanlar1 ve niifusun desantralizasyonu sonucu merkezde

olusan bosalma ¢okiintii alanlarinin ortaya ¢ikmasina neden olmustur (Goger 1984).

Giirlin (2005) Erken sanayilesme doneminde gelismis olan kentlerdeki mekansal

olusumlar su sekilde aciklamaktadir: fabrikalar, limanlar, depolar, isyerleri, istasyonlar,
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diikkanlar, tiyatrolar, egitim birimleri, kiitiiphaneler ve insan ¢eken islevler dahil bircok
yapt ve kurum kent merkezlerinde yer secmislerdir. ilk dénemlerde bu faaliyetlerin
merkezde yogunlagsmasi, uygun erisilebilirlik olanaklar1 saglamasindandi. Bundan
dolayidir ki toplu tagim sistemlerinin gelismesinin baslamasi ile insanlarin en ugrak yeri
olan merkezde yogunlasmaya baslamasi es zamanlidir. Erken endiistrilesme donemi
kentleri tanimli, toplu tasimin ve kamusal hayatin canlandigi merkezlerin etrafina
kurulmus bu kentlerin hosnutsuz yasam alanlarina sahip oldugu, kirli, giiriiltiilii, asir1

kalabalik ve yiiksek su¢ oranlarina sahip olduklarini belirtmistir.

Kent merkezleri dnceleri ulasim kesisim ve erisim noktastydi. Ozel arabalarin ana ulasim
araci olmasiyla birlikte, kent merkezlerinde trafik sikisikligi goézlenmeye baslamistir.
Yirminci yiizyillda araba kentin fiziksel yapisini ve bigimini yaratan bir gii¢ olmaya

baslamigtir. Araba- kenti merkezsiz bir kenttir (Giiriin 2005).

Whtye’a (1990) gore yapisini kaybeden, arabaya daha bagimli hale gelen, yayalar1 ve
ticareti sokaktan mahrum birakan kentlerin, sayilar1 her gecen giin artmaktadir. Araba
bir¢ok insanin 6zel tasim1 kullanmasina imkan saglamis ve kentsel dokunun degismesine
neden olmustur. Arabanin bu olanagi saglamasi sonucu insanlarin biiyiik bir cogunlugu
kentlerin disinda yasamak i¢in ev ve isyerleri arasinda uzun mesafeler yolculuk etmekten
cekinmemektedirler. Redford kent merkezlerinin yasadig: sorunlarin temelinde Yirminci
ylizyilin kentsel gelisiminin temelini olusturan banliyolesmeyi (Suburbanization)

gostermistir (Whtye 1990).

Konut niifusunun kent merkezi ve ¢evresinden ayrilmasi ekonomik hayati da etkilemistir.
Restoranlar, bonmarseler, tiyatrolar, sinemalar, ulusal ve kiiltiirel islevler, sanat galerileri,
kiitiiphaneler ve spor merkezleri, kamu binalar1 ve bir¢ok yatirimer firmalar kentten disar

dogru uzanan ticari koridorlarda yer se¢gmeye baslamislardir.

Kentsel niifusun merkezsizlesmesi; araba kullanimin ve kent merkezlerindeki kalabaligin
artmasi, kent merkezlerinde ekonomik ve park kosullarinin olmayis1 ve degisen aligveris

aliskanliklart kent- dis1 ticaret merkezlerinin olusmasini saglayan ¢evresel nedenlerdir.

Kent-dig1 ticaret alanlarmin sayisi arttikga, daha fazla islev ve kentsel yasam kent

merkezlerinden uzaklastik¢a, bos diikkanlar, terk edilmis kent merkezleri ve sokaklar
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gelismis iilkelerin en dnemli problemleri olarak gériinmektedir. Geleneksel merkezlerin
islevsel yigilma istiinliikklerini ve ulasim agindaki Onciiliglinii kaybetmesi, kent
merkezlerinin politik, ekonomik, toplumsal ve simgesel yapisinin ¢oziilmesine neden
olmustur. Kentler, olusumlarini1 basarili bir ticari yapiya dayandirdiklari i¢in, bu yapinin
zarar gormesiyle biiyiik bir tehlike ile karsi karsiya kalmiglar ve kentlerin kalbi olan
merkezler de bu siirecten etkilenmiglerdir (Miles, 1998). Merkezilesmenin yok olusunun
bir sonucu, mekanin ve konumun Kkiiltiirel hissinin kaybolusudur. Baska bir sonucu ise
kent merkezinin insan hayatindaki 6nemini yitirmesi olmus ve insan merkezi hi¢ ziyaret

etmeden yasayabilir ve ¢alisabilir duruma gelmistir (Miles 1998).

2.1.7. Tarihi kent merkezlerinin kohnemesi

Kentlerdeki bliylime ve modernlesme hareketleri, tarihi kent merkezlerindeki tarihi ve
geleneksel dokuya, uygunsuz ve yanlis uygulamalar ile biiyiik zarar vermektedir. Tarihi
kent merkezleri sadece islevsizlesmekle degil hem sosyal hem de ekonomik aktivitelerin
degisimleri ile birbirine paralellik gosteren degisimlerin yikici etkisine maruz

kalmaktadir.

Biiyiimenin getirdigi ¢ok merkezlilik, tarihi kent merkezlerinin geleneksel isleyisinin
kaybolmasina, sosyal ve ekonomik yapisinin bozulmasina sebep olmus tarihi kent

merkezleri kohnemeye baglamistir.

Kentlerin meydana gelisinde o donemdeki sosyo-kiiltiirel, ekonomik ve politik ihtiyaglara
cevap verecek sekilde yapilarin iretildigi goriilmektedir. Degisen yasam tarzlari, sosyal
ve ekonomik kosullar da eski kentsel mekanlarinin ihtiyaglara gereken karsiligi veremez.
Kentsel mekéan ve yasayis uyumsuz hale gelmektedir. Bu kéhneme siirecinde yasam
kosullariin gerektirdigi olanaklara sahip olmayan yapilagmis ¢evre (yetersiz park alani,
kotii yapr kosullari, dar sokaklar, aktivite yetersizligi vb.) gelisen teknoloji ve modern
yasam tarzina cevap veremez hale gelmistir. Tarihi kent merkezleri bu yetersiz kosullar
sebebiyle de geleneksel ekonomik ve sosyal yapisini kaybetmis; atil durumda olan, depo
alan1 olarak kullanilan kentsel mekanlar haline gelmistir. Ortaya ¢ikan bu degisim ve
deformasyonun daha anlasilir hale getirebilmek i¢in kdhnemenin tiirleri siniflandirilarak

ele alinmaktadir (Tiesdell, 1996).
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Kohnemenin Tiirleri

Fiziksel/Yapisal Kohneme: Zaman i¢inde yapilar asamali olarak; zaman, hava, trafik

titresimleri ve yetersiz bakim neticesinden eskimeye yliz tutar.

Fonksiyonel Kohneme: Bu nitelikteki eskimis mekanin islevsel o6zelliklerinin
yetersizliginden olugsmaktadir. Yapi/alan kullanicinin/potansiyel kullanicinin cagdas
yasam standartlarin1 ve ihtiyaclarini karsilamada basarisiz olmaktadir. Modern sihhi
tesisat eksikligi, iklimlendirme standartlarinin distkligi gibi 6zelliklerden yoksunluk
gostermektedir. Islevsel kohneme konutlardan fabrika yapilarina kadar her tiirlii yapida
goriilebilmektedir. Yapinin o&zelliklerine ek olarak, alan kapsaminda bakildiginda,
morfolojik yapi, dar sokak Oriintiisii, elverissiz trafik olugturma potansiyeli de bolgenin

kullanicilar agisindan rekabet edebilirliginin azalmasina neden olmaktadir.

Bolgesel Kohneme: alan igindeki islevsel faaliyetlerin bir ézelligidir. insa edilen yapu,
zamaninda konumu, diger kullanim tiirlerine, pazarlara, tedarikgilere, ulagim alt yapisina
erigilebilirliginin kolaylig1 kapsaminda yapilmistir. Fazla islev yiiklenmesi yapinin bu
faaliyetler i¢in elverissiz veya uyumsuz hale gelmesine neden olmaktadir. Bu

kohnemenin alt bagliklari tartisilmis ve 3 tiir ortaya ¢ikmustir.

- Imaj Eskimesi: yapmin algilanis sekliyle orantilidir. Rahatsiz trafik sirkiilasyonu,

giirtiltii, koku, eski yapi titresimleri binayi/alan1 ¢ekici kilmaz.

- Resmi/Yasal Eskime: Yasal kisitlamalarin binalarda modasi gegme durumu meydana
getirmektedir. Koruma Bolgesi ilan edilen alanlarda finansal tesviklerin bulunmamasi,
miilk sahiplerinin miilklerini restore ve rehabilite etme isteginde azalmaya sebep

olmaktadir. Bu da yasal kohnemeyi arttirir (Tiesdell ve Ark. 1996)

2.1.8. Tiirkiye’de tarihi kent merkezlerinin degisim siireci

Sosyoekonomik yap1, mekansal yapu, fiziksel yapi iligkileri Osmanli Anadolu kentlerinde
hizli bir degisim siireci gostermemistir. 17.ylizy1l’dan itibaren baslayan Anadolu-
Osmanli kentinde mekansal yapinin ve buna bagl olarak gelisen fiziksel yapinin degisimi
bir bakima bolgesel Olgekteki sosyoekonomik yapi ve orgiitlenme iligkilerinin bir

gostergesi olarak ele alinabilir. 17.ylizy1l, Anadolu’da kentsel drgiitlenme agisindan bir

15



doniim noktasi olusturur. Alinan gocler orgiitlenmeyi ve meslek localari ile birlikte

kiiciik esnaf ve liretim mekanlarinin olusumu baslamistir (Aktiire 1978).

Ozellikle 1950°1i yillardan sonra yasanilan; hizli kentlesme, asir1 niifus artis1, yeni imar
karar ve faaliyetleri gibi nedenlerden dolay1 oOzellikle tarihi kent merkezleri bu
degisimden en ¢ok etkilenen yerlerin basinda gelmektedir. Bunun sebepleri tarihi kent
merkezlerinin, sosyal, ekonomik, kiiltlirel, tarihsel ve fiziksel anlamda ¢ok boyutlu ve
stireklilik arz eden mekan 6zelligi gostermeleridir. Sahip oldugu bu degerler, tarihi kent
merkezlerinin diger kentsel alanlara gore daha hizli bir degisim siirecini beraberinde
getirmektedir. Diger diinya sehirleri 6rneklerinde de goriilecegi gibi Tiirkiye’deki ¢ogu
tarihi kent merkezinin, zamanla kentsel hizmetlerden yoksun, fiziksel eskimenin hakim
oldugu niteliksiz kentsel mekanlara doniistiigii goriilmektedir. Yasanan bu siireci ¢cogu
zaman alanda yasayan asil miilk sahiplerinin bolgeyi terk etmesi/bosaltmasi izlemektedir.
Terk edilme veya islevini yitirme siireci, zamanla tarihi kent merkezlerini kiigiik
imalathanelere, depolama gibi aslina uygun olmayan kullanim bigimleri ile yeni
fonksiyonlarin getirdigi yeni bir sosyal tabakaya birakmaktadir. Bu anlamda tarihi kent
merkezleri, cagdas yasam standartlar1 ve saglikli ¢evre 6zelliklerinden uzak, aslina uygun
olmayan kullanim ve kullanicilar gibi nedenlere bagl olarak, sehrin fiziksel, ekonomik,
islevsel ve sosyal yapisindan olumsuz yonde etkilenmekte; c¢ekicilik ve cazibe merkezi

olma ozelliklerini yitirmektedir (Yenice 2011).

Kentsel yapidaki fiziksel degisim ve bunun sehir bigimlenisine yansimasi ¢ok genis
zaman dilimlerinde gerceklesmektedir. Kentin mekansal ve islevsel yap:1 degisimine
iliskin calismalar agisindan tarihi kent merkezleri, essiz veriler icerir. Bu alanlar,
ylizyillara dayanan deneyimlerin bir sonucu olarak ortaya ¢iktiklari i¢in, kentin birikim
diizeyi en fazla olan kesimleridir. Sanayi devrimi ile birlikte kent merkezleri sanayi
kuruluslarinin artmaya basladig1 bununla birlikte kirsal bolgelerden kentlere gogiin yogun

olarak yasandig1 niifus artiglarinin goriildiigii mekanlara doniismektedir.

2.1.9. Tarihi Kent Merkezlerinde Canlilik ve Yasanabilirligin Saglanmasi

Kentlerin sosyoekonomik diizenlemelerle kademelenerek ¢cok merkezli bir diizene gegis
yaptig1 son 1980’lerden itibaren gézlemlenen kentsel mekandaki degisimlerin basini

cekmektedir. Ozellikle tarihi kent merkezlerindeki konut ticaret alanlarimin kéhnelesen
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alanlar olarak goriilmeye baglanmasi s6z konusudur. Kentin sahip oldugu niifus ve
ekonomik dagilimlar goéz oniinde bulunduruldugunda kent kademelerinde kendilerine
farkli alanlar bulduklarini gérmekteyiz. Tarihi kent merkezlerinin yeni olusturulan
tikketim merkezlerinden kullanim yogunlugu agisindan geride kalmasi séz konusudur.
Geri planda kalan kent merkezi mekansal, sosyoekonomik ve Kkiiltiirel baglamda

kohnelesmeye yiiz tutmusg alanlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Diinya sehirlerinde oldugu gibi Tiirkiye’de de eski kent merkezleri kirsal kesimden gelen
gbciin yerlesme olan1 zayif ¢evresel kalitesi, egitim ve hizmet yetersizligi gibi ¢ok
katmanli kentsel mekanlar olarak degerlendirilmeye baslanmistir. Bu sebeple eski kent
merkezleri olmas1 gereken asil islevlerinden uzak, yetersiz ve eksik ¢evre kalitesi ve
hizmet barindiran, gereginden ¢ok miidahale olunmus veya ihmal edilmistir. Bundan
dolay1 kent eski merkezi sosyal, fiziki ekonomik ve islevsel 6zelliklerindeki olumsuz
yonde etkilenis, ¢ekiciligini ve cazibesini kaybetmesine sebep olmustur (Orug ve

Giritlioglu 2006).

Tarihi kent merkezlerindeki kéhneme ve cazibe kaybi bu alanlarin korunmaya alinarak
tekrardan canlandirilmasi ve kent yasayisina geleneksel yapisi ile dahil edilmesi ¢6ziim
siireglerinin en Oonemli asamasini olusturmaktadir. Bina bazli, uygunsuz ve gercekei
olmayan degisim uygulamalarinin tarihi dokuya daha genis ¢apta hasar olusturdugunun
farkindaligi, canlandirma c¢alismalarinin alan bazinda yapilmasi gerektigi durumunu

ortaya ¢ikarmistir (Doratli 2005).

Alan bazli merkez canlandirma uygulamalari, tekil yap1 verilerinin yerine alanin sosyo-
kiiltiirel yapisinin, ekonomik faaliyetlerinin ve tarihi karakterinin incelenerek geleneksel
dokuya uygun ve rasyonel ¢alismalarin yapilmasina zemin hazirlamistir. Ward’a (1968)
gore bir iilkenin sosyal gelisiminin canli bir kayd: olan yapilasmis gevre, ancak devam
eden bir silire¢ dahilinde anlam ifade etmektedir. Bu siire¢ i¢indeki koruma, degisim

oranindaki koruma faktoriidiir (Ward 1968).

Cantacuzino (1990) korumayt; bir seyi canli tutmak i¢in var olan1 koruma eylemi veya
stireci olarak tanimlamaktadir. Bir seyi glivence altina alirken yeni yagami besleme olarak
da ifade etmektedir. Koruma, degisimin disinda diisliniilemez. Bir kent degisme yetenegi

olmazsa 6liir demektedir (Cantacuzino 1990).
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Cohen (1998) tarafindan belirtildigi gibi eger tarihsel unsurlar giinliik hayata yanls bir
sekilde entegre edilirse, koruma ve canlandirma c¢abalarinin basarisiz olacagi, kent
merkezlerinin bosalmaya devam edecegi kabul edilmistir. Gegmis kentli i¢in sadece
kiltiirel bir tokezleme ve kiilfet haline gelecektir. Tarihsel unsurlarin giinliik hayata dogru
sekilde entegre edilmesi, kent merkezinin canlandirilmasinda olumlu bir degisim

meydana getirecektir (Cohen 1998).

20.ylizy1l sonrast bir¢cok kentte canlilik ve kalite kapsaminda zayiflamalar meydana
gelmigtir. Artan niifus ve buna bagli ekonomik ve sosyal degisimler orantisiz fiziki
biiylimeye ve kent pargalanmalarina sebebiyet vermektedir. Bu biiylime kiiresel rekabetle
insan dogasina uymayan yasam alanlarinda artis ve ¢evresel deformasyonu siirekli hale

getirmektedir (Neal 2003).

Arazi ve tabi kaynaklarin savurganca kullanilmasiyla kentlerde sorunlar yogunlasacak;
bu durum toprak, su ve enerji kaynaklarinin yogun kullanimini, altyapr deformasyonunu,
saglik sorunlarini, sosyal ve ekonomik esitsizlikleri arttiracaktir.38 yil 6nce ortaya konan
bu durum giiniimiizde de mevcudiyetini siirdiirmekle bundan sonraki yillar icinde
gegerliligini koruyacaktir. Gelismekte olan kiiresel ¢evrenin 20 yil sonrasinda 2 milyar
niifus artis1 ve %70’e varacak kentlesme orami ile gelisen orta ve kiiciik 6lcekteki

kentlerde yeniden yapilanmasinin ¢ok énemli oldugu diisiiniilmektedir (Jenks 1996).

Bundan dolay1 yeni kentsel gelisim senaryolarinin planlama ve tasarim siirecine dahil
edilmesi biiyiik 6nem tagimaktadir. 1990’11 yillarin basinda yeni kentlesme hareketi (New
Urbanism) ile baglayarak “Siirdiirtilebilir Kentler (Sustainable Cities), Ekolojik Kentler
(Ecological Cities, Green Cities), Akilli Biiylime (Smart Growth), Yavas Kentler (Slow
Cities), Diistik Karbon Kentler (Low Carbon Cities), Yasanabilir Kentler (Liveable
Cities), Dijital Kentler (Digital Cities) ve Akilli Kent Girisimleri (Smart Cities Initiatives)
vb. adlar altinda gelisen planlama ve tasarim yaklasimlar1 benzer kaygilarla ¢esitlenen

¢coziimler sunmaktadir (Sinmaz 2013).

Kentsel planlama yaklasimlarinin bazilar ele aldig1 temel tasarim ilkeleri asagidaki gibi
sekillenmistir. Prensip edinilen tasarim ilkelerinde tezin konusu ile iligkili olanlar farkli

renkle belirtilmistir.
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YENI SEHIRCILIK (NEW URBANISM)

Yere 6zgii mimari ve peyzaj tasarimi

Enerji verimliligi

Kompakt yapi adalari ve baglanti kabiliyeti yiiksek
yiriinebilir sokak dokusu

Ist ve isik k konforlu k I mekan

formu

insan dlgeginde kamusal mekanlar
Yerlesimin meskum alanda gelisimi ve
yipranmis alanlarin yeniden kullanimi

Kompakt yerlesme formu, karma alan kullanimi ve
verimli yaya erigimi

Taniml yerlesme ve bélge sinirlar
Cok gesitli konut tipolojileri

AKILLI BUYUME (SMART GROWTH)

Kompakt yapi tasarimi

Farkli konut segeneklerinin gelistirilmesi
Yiriinebilir mahalleler yaratilmasi
Yerlesmede gicli aidiyet hissi

Adil ve maliyet etkin gelisme kararlar
Karma alan kullanimi

Acik mekan, tarim alani, dogal giizellikler ve kritik
¢evresel alanlarin korunmasi

Cok gesitli ulagim segenekleri

Mevcut yerlesim alani ¢apinda gelisme
Toplum ve uygulamacilar arasi

isbirligi

Sekil 2.1. Yeni Sehircilik ve Akilli Biiyiime Planlama Yaklasimi ve Tasarim Ilkeleri
(Sinmaz’dan uyarlanmistir 2013)

SURDURULEBILIR KENTLER (SUSTAINABLE

CITIES)

Uzun dénemli ekonomik ve sosyal
guvenligin saglanmasi

Biyogesitlilik ve dogal ekosistemlerin
korunmasi ve restore edilmesi

Kentlerin kiiltirel karakterlerinin taninmasi

insanlara sirdiiriilebilir gelisme sirecinde
yetki verilmesi

Surdurulebilir gelecek dogrultusunda
isbirligi aglari kurulmasi

Surdurtlebilir Gretim tuketimin gevreci
teknolojilerin kullanimi

Seffaf yonetim

YASANABILIR KENTLER (LIVEABLE CITIES)

Yiiksek iletisim ve etkilesim olanaklari
Cekici, estetik ve islevsel kamusal mekan
Temiz ve giivenli kentsel mekan

islevsel gesitlilik igeren kentsel mekan

insan 6lgeginde; yasl, gocuk, engelli bireyler igin
konfir arz eden kentsel mekan

Etnik ve kiilturel gesitliligin strdirulebilirligi
Katilim imkanlari sunan yénetim yaapisi
Surdirilebilir ulasim modlarinin arz edilmesi

Dogal kaynaklarin korunumu ve enerji verimliliginin
desteklenmesi

Ekonomik konut olanaklari
Mottorlu ulasim araglarindan bagimsiz kent
Yerel ekonominin desteklenmesi

Sekil 2.2. Sirdiirtlebilir Kentler ve Yasanabilir Kentler Planlama Yaklasimi ve Tasarim

[lkeleri (S1nmaz’dan uyarlanmistir 2013)
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Kompakt kentsel gelisim
Yaya, bisiklet ve toplu ulagim sistemleri

Ulusal kentsel tasarim gergevesinin yaratilmasi
ve benimsenmesi

Yaraticilik ve inovatif kapasitenin desteklenmesi

Yerel otoritelere kentsel gevre hakkinda stratejik
rollerin verilmesi

Kentsel miidahele 6ncelik alanlari tespiti
Kentsel gelisme icin bolgesel kaynak merkezleri
aginin gelistirilmesi

Mevcut yapilagmis alanda ve islevsiz sanayi
bélgelerinin gelisme 6nceligi

Kamu-6zel igbirliginde bir Rénesans fonunun
kurulmasi, vergi tegvikleri

KENTSEL RONESANS (URBAN RENAISSANCE)

Sekil 2.3. Kentsel Ronesans Planlama Yaklasimi ve Tasarim Ilkeleri (Sinmaz’dan
uyarlanmistir 2013)

Biiyliyen ve mekansal boyutta genisleyen kentlerdeki sosyo-kiiltiirel ve ekonomik
degisimlerin ardindan meydana gelmekte ve kentlerin geleneksel dokusu ve tarihi
karakterlerinde bozulmalara, aslina uygun olmayan degisimlere sebep olmaktadir.
Yukarida incelenen kentsel planlamalarin tasarim ilkelerini olusturan kriterlerden bazilar
her planlamanin i¢inde kendine yer bulmaktadir. Planlamalar dogrultusunda kentlerde
gergeklestirilmek istenen canlandirma ve yasanabilirligin saglanmasi ortak amaclardan

biri haline gelmistir.

2.1.10. Kent Merkezlerinin Canlihigi ve Yasanabilirligine Iliskin Diinyada ve
Tiirkiye’de Kentsel Planlama Politikalar:

Kentsel yasanabilirlik kentin iist ve alt yapilartyla birlikte sosyal bir varlik olan insana en
uygun ve onurlu yasam kosullarinin saglanmasiyla elde edilebilecek bir kavramdir. Bu
kosullar1 elde sinayabilmek bazi kriterleri gerektirmekte ve bu kriterler de yasanabilir
parametrelerini olusturmaktadir. Bu kendiliginden kiyas yapilacak bir konu haline
gelmektedir. Birgok perspektife gore secilen kentler kiiresel boyutta, kita boyutunda, iilke
boyutunda, bolgesel boyutta, yasanabilirlik parametreleri ¢ergevesinde degerlendirilir.
Ulkelerin kendi bdlgesel dzelliklerine gore parametreler gelistirilip kamuoyuna sunulur.
Yine bu amagla her yil gesitli uluslararasi1 kuruluslar, enstitiiler, akademiler tarafindan

kentlerin yasanabilirlik kriterleri ile ilgili analizler hazirlanir ve diinyaya duyurulur.
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Kent mekanlarinin canliligi ve yasanabilirligi, kalite kavramiyla Ortlisen bir tablo
olusturmaktadir. Halkin yasam kalitesi koylerdeki, kasabalardaki, kentlerdeki mekansal
ve fiziksel Ozelliklere baghidir. Bu 6zellikler dogrultusunda kentsel mekanlarin halkin

ihtiya¢ duydugu gereksinimlere gore sekillendirilmesi gerekmektedir.

Parlak’a gore, bu 6zellikler dyle belirleyicidir ki; halk sagliginin korundugu, emniyetin
ve glivenlik kosullarinin saglandigi, toplumsal biitiinlesme, cesitlilik ve kiiltiirel kimligin
gelistirildigi, dogal, tarihi, dini ve kiiltiirel bakimdan anlamli yap1 ve bolgelerin uygun
bicimde korundugu insan yerlesmelerinin ; ‘’tasarim, yonetim ve bakim siireclerini’’,
halkin daha yasanabilir mahalle ve yerlesmelere olan gereksinimleri yonlendirmelidir.

(Parlak 2011).

Yasanabilirlik parametrelerinin, kalite kriterleri ile paralellik gosterdigini belirtmistik.
Kaliteyi kullanicilarin ihtiyaglarmin tatminine bagl bir kavramdir diyebiliriz. Ornegin
iklimsel olarak tatmin edici olmayan bir bina kullanici i¢in uygun degildir. Yiiksek
kiiltiirel bir deger bir yapinin yararlilik derecesini ylikseltebilir. Bir insa edilen mekanin
kaynaklar (yer, yap1 ve materyaller) etkili bir sekilde kullanildigi zaman, bina etkili ve
verimli bir sekilde diizenlendigi zaman, sadece islevseldir. Daha genis anlamda, bir
binanin iglevsel kalitesi onun istenen aktivitelere ne kadar uygun diizeyde destek
sundugu, hos bir i¢sel iklim yarattig1, pozitif, sembolik ya da kiiltiirel anlam tasidigi ve
akabinde uygun ekonomik katki ve uygun fiyat (performans orani) sagladig ile
tanimlanabilir. Bunlar1 ne dereceye kadar yaptig1 ise onun yasananabilirliginin derecesini

gosterir.

Lynch, “iyi sehir yapis1” i¢in bes kategori veya teori belirlemistir. Bu teoriler sunlardir:
canlilik (saglikli bir ¢evre), hissiyat (mekan veya kimlik hissi), uyma (bir yerin adapte
olabilme yetenegi), erisim (insanlara, aktivitelere, kaynaklara, mekanlara, bilgiye), ve

kontroldiir (¢evrenin sorumluluk i¢inde kontrolii) (Lynch 1984).

Keceli uluslararas: yapilan analizler sonucunda hazirlanan raporlardan elde edilen
parametreler yerine; bolge Olceginde yerel Ozelliklerin yonlendirmesiyle olusturulan
yasanabilirlik parametreleri, so6z konusu g¢alisma alaninda yasayan insanlarin

ihtiyaclarinin ~ belirlenmesi  ve  belirlenen ihtiyaglara karsilik  yasanabilirlik
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parametrelerinin arttirmak i¢in daha net adimlar atilmasinda genele gore daha kullanigh

ve efektif oldugunu belirtmistir (Kegeli 2013)

Yasanabilirlik ol¢iitleri baz1 kriterleri mutlaka icermek zorundadir. Birtakim basliklar
altinda olusturulan bu parametreler baz1 analizlerde sadece bu baslik konular1 ile genel
olarak ele alinirken bazilarinda ise konu basliklar1 daha da detaylandirilarak analizler bu
kriterlere gore degerlendirilme yapilmaktadir. Parametreler incelendiginde genellikle;
ekonomi, saglik, egitim, kiiltiir, sanat ve alt yap1 ile ulasimin en ¢ok kullanilan basliklar

oldugu goriilmektedir (Parlak 2011)

Kiiresel boyutta yapilan kentsel yasanabilirlik analizleri (sosyokiiltiirel analiz, kronolojik
analiz vb.) ile ulusal boyutta yapilan analizler karsilastirildiginda benzer parametrelerin
kullanildigi, ancak kategorilerin olusturulmasi ve bunlarin altindaki faktérlerin
belirlenmesinde farkliliklar gzlemlendigini belirtmistir. Ornegin Tiirkiye’de bu konuda
bilinen ve ragbet edilen CNBC-E’nin arastirmasinda 6 kategori ve toplamda 34 faktor
yani parametre kullanilirken, The Economist’in “Economist Intelligence Unit Survey”
adli arastirmasinda 5 kategori ve bunlara bagli toplamda 30 faktor analize esas alinmistir.
Uluslararasi bir danigmanlik kurulusu olan Mercer’in (2019) “Quality of Living Survey”
baglikli saha anketinde 10 kategoride 29 faktor gruplanmistir. Hemen hepsinde ortak olan

kategoriler; ekonomi, egitim, saglik, kiiltiir, cevre ve alt yap1 oldugu belirtilmistir.

Basta Avrupa olmak iizere diinya ¢apinda yasanabilirlik parametrelerinin saglanmasinda,
kentler gostergelerinin artis egilimine gegmesi i¢in; birgok projeler, uygulamali tasarimlar
gerceklestirmektedir. Ozellikle yerel ydnetimlerin hayata gecirdikleri toplum katkil

projelerin yasanabilirlik kavramini kentlerde daha goriiliir hale getirdigi goriilmektedir.

Kentin kentliyle biitlinlestigi, insan 6l¢eginde, sosyoekonomik ve kiiltiirel faaliyetlerin
ortak kullanim alanlarinda rahat bir sekilde yapilabilme istegi, kentleri yasanabilirlik
parametreleri  dogrultusunda iyilestirme ¢alismalariyla miimkiin  olabilmekte,
gostergelerin kent dlgeginde verdigi sonuglar da hem kentli hem de yonetim sinifi igin

memnun edici durumlar1 meydana getirmektedir.

Kentliyi kent icinde daha yasanabilir mekanlara dahil edebilmek, insan 6lgegi ve doganin

biitlinlesmesinin bir gdstergesi olarak karsimiza ¢ikmakta, insani mekana kente dahil
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edebilmek de onu kapali mekanlardan acik ya da yar1 acik mekanlara, tagittan indirip;
ayaklarmin {istiine ¢ikarmakla miimkiin olabilecegi goriilmektedir. Insan &lgeginde ve
insanin yaya olarak kent i¢inde kendine sosyal, ekonomik ve kiiltiirel baglamda bir yer
buldugu caddeler, bu caligmalarin projelendirilip uygulamaya gegcirilmesinde ve
karsiligin1 daha kisa zamanda ve kolay bir sekilde alabilecegi kentsel mekanlar olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Ele alacagimiz 6rnek kentlerdeki iyilestirmeler yasanabilirligin
arttirilmas1 uygulamalar1 da genelde bu temeli gozeterek tasarlanmis ve uygulamaya

konmustur.

Son yillarda merkezi ve yerel yonetimlerin, 6zellikle tarihi kent merkezlerinde bu
olumsuz durumu engellemek ve kent merkezlerinin kullanim yogunlugunu ve kullanici
profilinin diizenleyici bir takim mimari, sosyo-ekonomik projeler iirettigi goriilmektedir.
Bu atilimlarin temel amaci ise kent merkezlerinde kohnelesmeye yiiz tutmus ticari,
kiiltiirel, kamusal; kapali, agik mekanlarin yeniden canlandirilmasini ve yasanabilirliginin

arttirtlmasint hedef almaktadir.

2.1.11.Ulkesel kentsel planlama stratejileri

Ulusal hedefleri, kentsel gelismeye yonelik planlama ve tasarim ile yonlendiren ve

degisime rehberlik eden biitiinsel bir bakis1 tanimlamaktadir.

Kentler gelecegimizdir, bu nedenle kentsel politikalar iiretken, siirdiiriilebilir ve
yasanabilir bir gelecegi yonlendiren stratejik kararlardan olusmaktadir. Kent 6l¢egindeki
bu stratejik politikalar yénlendirici bir ¢erceve sunmalidir. Ulkesel cerceve, kentsel
gelisme politikalarinda tasarim kalitesine 6nem vermeli, kentsel ve iilkesel gelecege
yonelik kamu ve 6zel sektor yatirimlarina rehberlik etmelidir. Bu yaklasim, bir dizi hedef,
amag ve ilke ile karar ortamini1 yonlendirmektedir. Ulkesel dlgekteki kentsel tasarim
politikalart yerel Olgekli kentsel tasarim rehberlerine yonlendiren en onemli araci

olusturmaktadir

Mekansal planlama sistemleri, bdlgesel- ekonomik tabanli planlama, genis kapsamli /
biitiinlesik sistem, sehircilik anlayis1 agirlikli planlama, arazi kullanimi / doga iliskili

planlama olmak {izere 4 farkli kentsel tasarim stratejisi gelistirilmistir.
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BOLGESEL/EKONOMIK TABANLI PLANLAMA
* AVUSTRALYA

* FRANSA

* JAPONYA

GENIS KAPSAMLI/BUTUNLESIK SISTEMLI PLANLAMA
* ALMANYA

¢ HOLLANDA

* GUNEY AFRIKA

SEHIRCILIK ANLAYISI AGIRLIKLI PLANLAMA

* ISPANYA

* YUNANISTAN

* HONKONG

’

Sekil 2.4. Mekansal planlama sistemleri (CSB Kentsel Tasarim Rehberleri 2016)

2.1.11.1. APU Siirdiiriilebilir Kalkinma Stratejisi- FRANSA

FRANSA
Surdurllebilir Kalkinma Stratejisi Ekonomik
YERLESMEYE ILISKIN KENTSEL TASARIM REHBERI TEMATIK KENTSEL TASARIMREHBERI ~ YERE OZGU KENTSEL TASARIM REHBERI

Ulkesel : Kentsel Kentsel :‘Kentsel ' Kentsel :Kentsel -.Kentsel - ‘Tematik : Tematik Arayiz - Detay  :Kentsel ‘bKentse’I”':Kamusal;f‘Kentsel :
kentsel | tasanm itasanm iitasanm | tasanm ‘tasanm ‘tasanm | :politikalar. alan Aktif ‘Kimlik ~  :tasarim {akslar mekan ‘odak

tasarm : gergevesi : konsepti : irehberi : standardi - 6zetleri - kodlan : konulari - : Proje Siliet  iSokak ::
Grenoble Lyon Grenoble Grenoble Ekokent  Seine
YesilKent Shema Yesil Kent Yesil Kent Paris Paris
Dirc

Sekil 2.5. Siirdiiriilebilir Kalkinma Projesi Fransa

Sehir uygulamalariin basini araba trafiginin azaltilip, toplu tasimaciligin 6zendirilmesi
ve yaya ulasim ve bisiklet kullaniminin arttirilmasi ¢ekmektedir. Kaldirimlar
genisletilmisi bisiklet yollar1 yapilmis agaclandirmalar tiim sehir kapsaminda yapilmaistir.
Yeni hafif rayli sistem Paris’in tiim ¢evresini dolasacak sekilde planlanmis ve inga

edilmistir.

Paris’in en kalabalik caddeleri, meydanlar1 ve bu mekanlar i¢inde otobiislerin taksilerin
ve bisikletlerin kullanacagi eklemeler durak noktalar1 ve park alanlar1 yapilmistir. Buna
istinaden cadde kenarlarindaki ticretsiz park alanlarinin kullanimlar1 yasaklanmistir. Arag
yogunlugunun azaltilmasiyla kamusal aktivitelere imkan saglayacak mekanlarin
kullanimi artig gostermistir. Neredeyse 200 mil boyunca bisiklet i¢in 6zel ayrilmis yollar
mevcuttur. Bu sayede bisiklet kullanimi %40 artmis, toplu tasima araglarinin durak

noktalar1 kalabalik tasit trafiginden ayristirilarak toplu tagsima %6 arttirilmistir.
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2.1.11.2. ACT Planlama Stratejisi-AVUSTRALYA

ACT Planning Strategy 2018 yilinda Avustralya’nin baskenti olan Canberra’nin daha
yasanabilir bir kent olmasi i¢in hazirlanmis kentsel planlama programidir. Stratejinin
vizyonu ise Canberra’nin bir baskent olarak, degisimlere acik ve Onderlik ederek;
siirdiiriilebilir, saygideger, rekabet¢i ve kendine yeten bir kent olmasmi saglamaktir.
Gelisen ve biiyliyen kentin dogasini, kendine has 6zelliklerini koruyarak daha etkin
kentsel tasarimlar olusturmak igin; arazi kullaniminin; sosyal,ekonomik ve ¢evresel
faktorler etksisinde planlanmasi gerekmektedir. insan dlgegine uyumlu tasit trafiginden
temizlenmis kamusal mekanlarin olusturulmasi, kentliye aktivite cesitlisligi saglamasi
planlamanin ana unsurlarinda bazilaridir. Hikkiimet destekli olan bu planlama stratejisi,4

adet stratejik tema igermektedir. Bunlar;

ekompakt ve verimlilik,
ecesitlilik,
esiirdiiriilebilirlik ve esneklik,

eyasanabilirlik ve ulagilabilirliktir.

2.1.11.3. Berlin 2030 Stratejisi— ALMANYA

Berlin Stratejik Plan1 2030 yili kapsaminda kentsel doniisiim adina mekansal odaklari
sosyokiiltiirel ve yaratici endiistriler ile iliskili olarak tanimlanmistir. Cok aktorlii yapiy1
destekleyen kavramsal semalar ile kentsel projeler strateji kapsaminda iiretilmektedir.
Enformel plan ile siirecin kendi i¢ dinamiklerinin gelisimine firsat verilmistir. Probleme
0zgl, esnek, hedefe yonelik planlama bir ilke olarak goriilmiis, ‘’siire¢ ve lriin’’
degisebilir kavrami 6n planda tutulmustur. Yonetisim ile iligkili kat1 ve esnek yaklagimlar
birarada kullanilmigtir. Uygulama o6l¢eginde katilimci kentliyi ve merkezi/ yerel
yonetimleri siire¢ i¢cinde aktif rol oynayan bir sistem hazirlanmistir. Strateji kararlarinin

duyurulmasi ve kentlinin onayina sunulmasi bu asamalardan bazilarini olusturmaktadir.

Kentsel sgtfratejinin amaci kentsel gelismeyi sosyal/ ekonomik/ ¢evresel istekleri goz

Ontiine alarak, sosyal esitligi iyi bir toplum i¢in yaratmaktir.
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2.1.11.4. KENTGES Kentsel Gelistirme Stratejisi-TURKIYE

Tiirkiye’de Cevre ve Sehircilik Bakanlig tarafindan hazirlatilan KENTGES (Biitiinlesik
Kentsel Gelisme Stratejisi ve Eylem Plani1) 2010-2023 yillar1 arasini hedef alan bir
program olarak olusturulmustur. Avrupa standartlariyla paralel yiiriitilen program;
hiikiimet, tiniversiteler ve sivil toplum kuruluslarinin ortak hazirladigi bir kaynak

olusturulmustur.

Cevre ve Sehircilik bakanlig1 Ilk olarak 2009 yilinda toplanan sura, 2017 yilinda toplanan
Sehircilik Surasinda 4 Onemli giindem maddesi altinda toplanan komisyonlarca
hazirlanan tespit ve tavsiyelerden yola ¢ikilarak belirlenen oncelikli konulari igeren Sura

Sonug Bildirgesi olusturulmustur.

Bu komisyonlarda kentsel planlama dogrultusunda kentin yasanabilirligini arttirmaya

yonelik belli baslh kararlar asagidaki gibidir.

Toplanan 4 komisyon; Sehirlerimizde Kimlik, Planlama ve Tasarim Komisyonu, Kentsel
Doniisiim Komisyonu, Sehirlesme, Go¢ ve Uyum Komisyonu ve Sehirlesmenin Yeni

Vizyonunda Yerel Yonetimlerin Rolii Komisyonu olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Kentlerin planlanmas1 ve tasarimi yapilirken, iilkemizi olusturan tarihi, kiiltiirel, sosyal,
milli ve manevi degerlerimiz himayesinde fikirlerin {iretilmesi esas temel olarak
goriilmiistiir. Siirdiiriilebilir kentlerde, mekansal gelismelerin ¢ok merkezli, toplu tasima
olanaklarinin desteklendigi, erisilebilir, giivenli, enerji etkin ve afetlere direngli
olabilmesi dogrultunda planlama stratejilerinin olusturulmasi gerekmektedir. Planlama
stratejilerinin  belirlenmesi ve hazirlanmasinda gorevli kurum ve kuruluslarin,
onceliklerin belirlenerek yasanabilir ve siirdiirebilirlik hedefiyle ¢evre ve sehircilik
kanunun hazirlamasi ilk gorevi olusturmaktadir. Kente servis saglayan tiim planlamalarin
yasam kalitesi gostergelerini saglayacak bicimde olusturulmasi esas konuyu teskil
etmekte; kentlerin yesilinin arttirilmasi, ekolojik temelli tasarimlarin yapilmasi, yaya
odakli, bisiklet ve toplu tasimanin tesvik edildigi ulasim stratejilerinin hazirlanmasi
gerekmektedir. Bunlarin yapilmasi da yatirimei kurum ve kuruluslarla yerel yonetimlerin;
kentlerin planli ve kimlikli gelisebilmesinde koordine bir sekilde ¢aligmasi ile miimkiin

olacaktir.
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Kentin insan ve zaman iizerindeki etkisi kentsel doniistim politikalarina kesin bir sekilde
dahil edilmeli; biitlinsel bir yaklasimla bina bazli kentsel doniisiimle birlikte ada bazli
dontisiimlerin tesviki, sosyal donati alanlari, kapsamli altyap1 projelendirilmesi ve yesil
alanlarin etkin bir sekilde kullanildig1 planlama politikalar gelistirilmesi gerekmektedir.
Diger yandan afet risklerinin azaltilabilmesi i¢in yogunlugun azaltilmas1 gereken bolgeler
icin uygun hak transferleri ile yogunluk baska alanlara aktarilmali, bosaltilan alanlar

yesilin 6n planda tutuldugu sosyal donat1 alanlari ile zenginlestirilmelidir.

Sehirlesme ve gdciin kontroliinlin saglanmasi i¢in katilimci yaklasimlar benimsenmeli,
kiicik ve orta biyiiklikteki kentler i¢in sosyal ve ekonomik ilerleme stratejileri
gelistirilip gerekli tesviklerin saglanmasi ile yeni cazibe merkezlerinin olusumuna 6n
ayak olunmalidir. Kentlerin erisilebilirligi, daha ¢ok engelli ve dezavantajli gruplarin
etkilesimi ile dl¢iilebildiginden, kentlerde karsilasilabilecek fiziki engellerin minimuma
indirgendigi ve giivenligin maksimum diizeyde tutuldugu planlama ve tasarim ¢aligmalari
yapilmalidir. Kentlerin ve lilkenin gelecegi c¢ocuklarimiz i¢in ¢ocuk dostu kentler
yaklagimi benimsenerek ¢ocuklar icin daha yasanabilir c¢evreler olusturulmalidir

(KENTGES-Sehircilik Strasi Sonug Bildirgesi 2017).

Tiim bu mekansal planlama ve tasarim siire¢lerinin yiiriitiiciileri olan merkezi ve yerel
yonetimler arasinda gorev, yetki ve sorumluklarin kaynak dagilimi ile yeniden
diizenlenmesi; halihazirda uygulanmakta olan imar ve planlama kapasitelerinin

genisletilmesi gerektigi kanaatine varilmigtir.

KENTSEL GELISME STRATEJiSI VE EYLEM PLANI

KENTGES 2023

STRATEJILER EYLEMLER
STRATEIN NO EYLEM | SORUMLU KURULUS ILGILI KURULUS(LAR)
RLESMELERIN MEKAN VE YASAM KALITESININ ARTIRILMASI
Yaya ve bisiket yollannin yayginlasmas igin rehberler Bayndirik ve Iskdn
A X M
Kent i ulagenda, yaya ukagm ve bisiet kanennn s21 le::ﬂ*:’kmm le dgh yasal duzenieme Bakanh Ulastrma Bakankd, Belediyeler 2010-2014 0
52 [iabul edimis tasanm fkelen dobruitusunda ™
gelstinimesi saglanacaktr. Yaya ve bisidet yollannin yayginlagmas igin plan Belediyeler
522 | ararian gelistirilecek ve etiin bir sekide Ulagbrma Bakank, Bayndirkk ve iskdn Bakankd | 20102023 G
uygulanacakor.
Kentlerdeki yUk tapmachnn, depolama, ellegieme, Kentte Uretilen ve kente getirilen malann Belediyeler
aktarma ve dajitm hizmetlerinin, kent ki trafiginl depolanacap,, isleneced) ve dagitiacad merkezier icisleri Bakangy, Ulastima Bakankgy, Bayndirik
s :‘:m“m el olumsuz etilemeyecek  dizenlemelerle  yapimas s ve iskdn Bakankd, valilider 08 "
SISTEMINI OLUSTURMAK —— N e .
Kent igi ulagm ve trafik hizmetlerinin etkinlestinimesi Belediyeler gigeri Bakanhp, Bayindurik ve iskin Bakanish,

Kentsel ulagm planlannda, ulagikabiliriik, goveniik,
konfor, givenilirlik, sirekhlik, maliyet ve ethinkk ikeleri

igin gerekdl duzenlemeler yapilacakty.
Ulagim sistemlen ve onemil ulagm tesislennin afetiere

Bagbakaniik Afet ve Acl

Ulzgtrma Bakaniig, Valiitder

Bayndirlk ve kskin Bakank, Ulastima Bakankd,

20102023

gozetiecehty 542 | drench bir bigimde projelendiimesi, bakums ve Durum Yonetin Baskankd e 20102017 | X6, M0
denetmi igin dizenlemeler yapiacaktr yeler
Ulagtirma hizmetierinin hareket isthibd) bulunaniar Bayindirlik ve lskdn
5.1 | tarafindan da kulandabimesine yonelik standartiar Bakanig Octildler "’"“‘::"‘“' Ioleri Bakank, | 50000000 | w0

Kentsel ulapm sisteminde hareket kiithb olantann

gelgtinleceitir

55 | Mthocann da dittate ain yoya ve tagt uagm | g [ ToPh asma sistemlerinn Namet kates ve teknolofk b Igigler Bakanky, Uagtrma Bakankgy, Vallider | 20102023 | K6
bitinkogine yonelk standart ve tasanm projelerinin dlzey artntacaky.
hazrianmas: ve uygulanmasi saflanacakte 583 Toply tagima sistemleri gevre duyark hale Belediyeler Igigleri Bakanh, Ulagtirma Bakanb), Sanayi ve 20102003 @
getiniecekty. Ticaret Bakankd
Kent igulagmda bilg)teknolojerinin etkin kubanimy Belediyeler

icin dizenlemeler yaplacaktir

Ulagtirma Bakanigh, TUBITAX, Universiteler

2010-2023

Sekil 2.6. KENTGES o6zet eylem tablosu (Kentges 2010-2023 Eylem Plani)
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2.1.12 Kentsel planlama siirecinde kentsel tasarim rehberleri

2016 yilinda Cevre ve Sehircilik Bakanligi ve Mimar Sinan Universitesi Giizel Sanatlar
Fakiiltesinin is birligi ile hazirlanan Kentsel Tasarim Rehberlerinde, kentlerin
planlanmas1 siirecinde olusturan yontemlerin olusturulmus politikalar kapsaminda
meydana gelisini 3 ana baslikta incelenmektedir. Planlamanin olusum evrelerinin
icerigini belirleyen mekan proje ve tema unsurlarinin kentsel tasarim rehberlerini de 3

kisma ayirdig1 goriilmektedir.

e Yerlesmeye iliskin kentsel tasarim kurgular1
e Yere 0zgii kentsel tasarim rehberleri

e Tematik kentsel tasarim rehberleri (CSB Kentsel Tasarim Rehberleri 2016).

OLCEKLER
Ulke Ulkesel
Kalkinma
* Plani
o Mekansal
Strateji Plani
Bdlge Bolge Plani

CevreDiizeni
Plani

Nazim Imar
Plani

N
N
Mahalle Uygulama
Imar Plani
Kentsel
Tasanm
Projesi

Sokak Uygulama
Imar Plan
. Kentsel
VARREEERS | Tasam
> Projesi

Kentsel
Tasarnm
Projesi
Mimari
Proje

b. Yerlesmeye lliskin Kentsel Tasarim Stratejileri
c. Tematik Kentsel Tasarim Rehberleri

Ulkesel Kentsel Tasarim Politikalari ve Araglari

a.Ulkesel Kentsel Tasarim Politikalari
d. Yer'e Ozgli Kentsel Tasanm Rehberleri

Sekil 2.7. Ulkesel kentsel tasarim politikalar1 ve araclari (CSB Kentsel Tasarim
Rehberleri 2016).

e Yerlesmeye iliskin Kentsel Tasarim Programlari
Kentin kimlik ve 06zgiin o6zelliklerinin ilerletilebilmesi dogrultusunda olusturulan
programatik tasarim ilkeleridir. Standartlariin en yiiksek seviyede tutuldugu kentsel

gelismeyi kentin kimlik ve dokusu ile iist noktalara getiren yenilik¢i ve katilimei tasarim

yaklasimlarmin biitiinciil olarak uygulanmasi halidir. Olusturulan kentsel tasarim rehberi
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kentin gelisme siireci boyunca gergeklestirilen tiim uygulama alanlarinin standartlarini,
kent baglaminda dogrulugunu, kimlik ve 6zgiin kriterlerinin kapsamiyla kentsel tasarimin
meydana getirilmesine yardimci olmaktadir.

Kentsel tasarim c¢ergeveleri bircok kapsami ele almakta olusturulan politikalar ve

uygulama araglar arasinda bir ¢esit koprii gorevi gormektedir.

e Yere Ozgﬁ Kentsel Tasarim Rehberleri

Projeye bagimli, noktasal, 6zgiil ve detayli kentsel tasarim calismalaridir. Yerel
yonetimler tarafindan rehberler ve tasarim aracglar ile sunulmaktadir. Hazirlik siireci,
mekana Ozgili bir dizi ¢alismayi, kentsel tasarim ara¢ ve politikalarinin yere 6zgii
birleserek mekanla bulugsmasin1 gerektirmektedir. Baglami daha iyi yonlendirerek tiim
sistemi ¢ozen detaylara inmeyi amacglamaktadir. Bu nedenle, kentsel tasarim projesi

olarak nitelendirilebilirler.

e Tematik Kentsel Tasarim Rehberleri

Mekan yaratmada {ilkesel rehber ve araglarin yani sira giincel ve kaginilmaz 6zgiin
yaklasimlar da gerekli olmaktadir. Bu kapsamda, farkli gereksinimler dogrultusunda,
kentsel geligme igin tematik rehber ve araglar sunulmaktadir. Ornegin, Saghik Bakanlig1
ile Cevre ve Sehircilik Bakanligi ortak bir ¢aligsma ile kentlilerin saglig1 i¢in tematik “aktif
mekan/sokak” rehberleri olusturmustur. Bir bagka 6rnegi ise su kenar1 ya da kiy1 alanlari
icin doga agirlikli biitiinlesik bir ele alis1 gerektiren tematik rehberler olusturmaktadir.
Tematik rehberler, kentsel tasarim ve planlama sistemi ile biitiinlesmekte, stratejik bir
yaklagimla dinamizm yaratarak yasal ¢erceve ve mevzuata iligskin ¢oziimler ve baglamsal
bir yaklasim sunmaktadir. Kavramsal yaklasim sunmanin yani sira mekansal detaylar1 da
icermekte, Olcekler arasi ele alinmasi gereken kent formu bilesenlerini ve bu baglamda

gerekli rehber ve araclari saglamaktadir.

Kentsel tasarim rehberlerinin planlama stratejilerine gore prensip edindigi ilkeler; kentsel
tasarim planlamalarinin yapildig: tilkeye, yapilis amacina, yapilis yontemine, takip edilen
usiil ve esaslarina gore cesitlilik gostermektedir. Ulkesel, yere 6zgii ve tematik kentsel
tasarim rehberlerinden bazi 6rnekler ele alindigi bolgesi kapsaminda sonraki boliimde

incelenmistir.

29



2.1.12.1. PANS59 Planlama Tavsiye Notu-ISKOCYA

Iskog hiikiimetinin 1999 yilinda yaymnladigi planlama tavsiye notunda (PAN 59) -
Planning Advice Note- mevcut merkezleri korumanin 6nemi vurgulanmakta ve kent
merkezinin ticaret aktiviteleri ve Rekreasyonel alanlarin yapilmasi i¢in goz Oniinde
bulundurulacak ilk mekan olmas1 gerektigi belirtilmektedir. Kent merkezinin
yasanilabilir olmasi ve canliligim1 arttirmak i¢in; insanlarin kendini gilivende
hissedebilecegi, is alanlarinin gelistirilebilecegi ve mekani canlandiracak yeni firsatlarin
var oldugu kentsel mekan tasarimlari ile miimkiin oldugu belirtilmektedir. Bu bakimdan
basarili kent merkezlerinin sahip oldugu 6zellikler asagidaki gibi belirtilmektedir.

* Secenek ve c¢esitlilik sunan farkli konularda uzmanlagsmis diikkanlar, finansal
profesyonel ve yonetimsel servisler, eglence, kiiltlir ve serbest zaman faaliyetleri gibi
farkli zamanlarda farkli kullanic1 gruplarini ¢eken karisik ¢ekiciliklere sahip oldugu,

* Etkili ve verimli ulasim alternatifleri ile erisilebilirliklerinin saglandig,

* Yerel kimlik ve karaktere sahip oldugu,

* Sehirsel goriiniim, kamu mekanlar1 ve sokaklar anlaminda yapili cevrenin temiz, glivenli
ve ¢ekici bir atmosfer sundugu,

* Pozitif sekilde planlanip, yonetilip, gelistirildigi goriilmektedir (Orug¢ ve Giritlioglu
2006).

2.1.12.2. PSP Kamusal Mekan Programi- INGILTERE

Planin ana degisim fikirlerini bagini toplu tasimaciligin arttirilarak ulagim sisteminin
rahatlatilmas1 ¢ekmektedir. Toplu tasima ile daha siirdiiriilebilir ve saglikli ulasim
saglanmasi miimkiin olacaktir. Insanlarin toplu tagimaya 6zendirilmesi, daha etkili ve
rahat ulagim yonteminin bu oldugunun gosterilmesi bu amacin merkezini

olusturmaktadir.

Bu amaca yonelik olarak sehir merkezinde arag siirmenin belirli bir para karsilig1 olmasi
saglanmis ve toplu tasima araglarinin onceligi s6z konusu olmustur. Sehir merkezine
arabayla girmek hafta i¢i saatlik 14 dolar olarak fiyatlandirilmis boylelikle ulasima yeni
alternatiflerin kullanilmasi benimsetilmeye caligilmistir.
Ozel arag kullanimimin sehir merkezinde fiyatlandirilmasi toplu tasimanin yeniden daha
aktif olarak kullanilmasina zemin hazirlamigtir. 6 ay sonra Londra’nin merkezinde aktif

kullanilan ara¢ sayist %30 oraninda, trafikte gecen siire de %15 azalmistir. Sehir

30



merkezinde Ozel ara¢ kullaniminin fiyatlandirildigi alan Subat 2007°de iki katina

biiylitiilmiistiir.

Kensington High Sokak en biiyiik aligveris bolgesi olmakla beraber Londra’nin 6nemli
trafik akslarinin kesistigi bir noktada yer almaktadir. Bu kullanimlar son iyilestirme

caligmalari ile asagidaki faktorlerle dengelenmeye ¢alisilmistir.

eYaya gegitlerindeki korkuluklarin kaldirilmas1

oEk bisiklet park yerlerinin yapilmasi ve sokak boyunca insanlarin istedikleri notadan
kars1 karstya gecislerine olanak saglanmasi

e[siklandirilmanin arttiritlip iyilestirilmesi, sokak daginikliginin azaltilmasi, ¢ok
fonksiyonlu 1giklandirma direklerinin yerlestirilmesi (6rnek: ayni direk hem yaya yolunun
aydinlatmakta hem trafik lambalarim1 tagimakta hem de yonlendirme levhalarim

tutmaktadir)

2.1.13. Boliim sonucu

Diinya ve Tirkiye genelinde kent merkezlerinin yasanabilirliginin saglanmast ve
arttirilmast i¢in olusturulan planlama programlart ve politikalari ve bu sistemle elde
edilmis rehberler dogrultusunda kent merkezlerinde gerceklestirilen projelerin
uygulanmasinda en dnemli unsur olarak, mekanin kullanicisi yayalar olarak saptanmis ve
yaya hal ve hareketlerinin, mekéana ve islevlere uyumunun saglanmasi esas hedef olarak
belirlenmistir. Mekan ve yaya iliskisini birbirine baglayacak eylem de yliriime eylemi
oldugu goriilmistiir. Kent merkezlerinin mekansal ve islevsel gelisimini saglayacak ve
yonlendirecek olan yiirlime, insanin giin i¢inde en ¢ok gergeklestirdigi eylem olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Yaya-mekan iligkisinin kuvvetlenmesi de yiiriime eyleminin
uygun kosullarda saglanabilmesi ile dogrudan orantilidir. Bu amag¢ da bize kent
merkezlerini yasanabilirligini saglamada ve arttirmada ylriinebilirligin saglanmasi i¢in

uygun kosullarin olusturulmasiyla paralellik gerektirdigini gostermektedir.
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URETKENLIK

KENTSEL TASARIM REHBERLERI
AMAG VE ILKELERI

SURDURULEBILIRLIK -‘ KONFOR ‘

CANLILIK

YASANABILIRLIK -

GUVEN

-‘ YURUNEBILIRLIK

Sekil 2.8. Kentsel tasarim rehberleri amag ve ilkeleri

Kentsel tasarim rehberlerinin amag ve ilkeleri MEKAN ve INSAN iliskilerini dogru
algilamak ve yonlendirmek lizere asagidaki ilkelere dayanmaktadir;

» Uretkenlik

« Siirdiirtilebilirlik

* Yasanabilirlik

Bu ilkeler etkin bir yonetisim, liderlik ve kaliteli bir kentsel tasarim ile miimkiindiir. Bu

ilkeler, Kentsel Tasarim Rehberleri ile birlesmekte ve kentlere erismektedir.

W@_

Konforlu + davetkar Canlive gevredeki Given hissettiren Eglenceli+ kolay
insana odakli yirtinebilen, bisikletli

Konfor Konforlu + davetkar «Konforlu hissetmek, yiirtimek, durmak, oynamak, konugmak vb.
+ Doga konforunun negatiflikleri olmayan
«Ozgtir kullanim, toplumun pargasi hissetmek
«Her yagtainsana hazir

Canliik Canlive gevredeki «Cevredekiinsanlan gormek

insana odakl + Kendikendiniz ve digerleriyle birlikte

«Kargilagilacak geken, canlmekanlar
« Gitmeyi, deneyimlemeyi ve yagsamayi istedidimiz mekan

Glven Gliven hissettiren «Glivenli hissettirmek, gece rahat
«Cevre kirliigi olmayan mekan ve yapilar
«Bisiklet ve yiirtime igin her yagta givenli

Ytirtinebilirlik Edlenceli+ kolay « Aragtan 6teinsan oncelikli yollar
yiriinebilen, bisikletli +Kolayca ytiriinen, engelli, bavul, bisiklet, gocuk arabasina uyumiu
«Binalarin sokak ve mekanla dogru, rahat boyut ve tipte oldugunu
hissettirmesi
« Fiziksel eylemitegvik eden, saglikl yagam stili, sosyal ekicilik

Sekil 2.9. Yasanabilirlik kriterleri (CSB Kentsel Tasarim Rehberleri 2016)
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2.2. Kent Merkezlerinde Canlih@in ve Yasanabilirligin Saglanmasinda
Yiiriinebilirlik

Tarihi ¢evreler, gecmisten gilintimiize kadar varliklarini siirdlirmiig, bulundugu dénemin
tanikligini1 yapmus, tarihi bir belge niteliginde olan degerlerdir. Tarihi kent, bir toplumun
gecmisini sekillendiren olaylar zincirini fiziki g¢evrenin biitiiniinde ve pargalarinda
barindiran kent olarak ifade edilebilir (Yazgan ve Erdogan, 1992). Ayn1 zamanda tarihi
kent mekanlar1 gegmiste nasil bir ¢evre i¢inde yasandigini gosteren agik hava miizeleri
olarak da o©nem kazanmaktadir (Ahunbay, 2004). Fakat carpik kentlesme, kent
arazilerinin deger kazanmasi, artan niifus yogunlugu gibi nedenlerden dolayr hem
varliklar1 tehlikeye girmekte hem de bulundugu cevre ile gorsel biitiinliikleri
kaybolmakta; dolayis1 ile korunmalart gerekmektedir. Tarihi ¢evrenin korunmasi, genel
olarak dogal ve fiziksel ¢evre korunmasi olup, ekonomik ve teknolojik olgularin iistiinde
sosyal ve kiiltiirel bir korumay1 igermektedir (Kuban, 2000). Fiziksel ¢evre korumada
kentsel tasarim Olgeginde miidahale tipleri restorasyon, cephe giydirme, sonradan ilave

edilen kisimlarin kaldirilmasi olarak siralanabilir (Gedikli ve Cakiroglu 2003).

2.2.1. Yiiriinebilirlik ile flgili Farkindahgin Olusmasi

Yaya yollar1 ve yaya alanlar1 tarith boyunca 6nemli kentler ve bu kentleri olusturan
mekanlar incelendiginde biiyiikk bir 6neme sahip oldugu gériilmektedir. M.0.600
yillarinda Babil’de 60 cm’lik dar sokaklar olan ilk yaya yollarina rastlanmaktadir. Yunan
uygarliklarinda ise 6zellikle egimli alanlarda yaya yollarina rastlandigi bilinmektedir

(Giritlioglu 1991).

19.yy. baslarina kadar ¢ok da iistiinde durulmayan yaya-tasit ayrimi ve yiirtinebilirlik ile

ilgili ilk fikir 15.yy. da Leonardo da Vinci tarafindan ortaya atilmigtir (Warren 1998).

Ronesans doneminde kentlerin bigimsel yapisindan dolayr yayalar kentte glivenli bir
sekilde gezebilmekteydi. 18. ylizyilda ise dekoratif ve geometrik planlar olusturan

diizende tehlikesiz ve sakinlik i¢inde dolasma imkani bulmuslardir (Aru 1965).

19. ylizyilda yaya ve at arabasi trafigi birlikte islemekte olup kaldirim ve yol bu donemden
sonra kesin olarak birbirinden ayrilmistir. 19. yiizyilda agirlikli kullanilan ulagim
araglarindan olan at arabasi, tramvay ve bisiklet, 20. yiizyila gelindiginde yerlerini

sanayilesme ve ulagimda teknolojisinin gelismesiyle; ¢ogunlukla motorlu tasitlara
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birakmistir. Bu da kentlerdeki degisimin baslangicini olusturmustur (Gehl ve Gemzoe

2001).

Kentlerin biyiimesi ve niifusun artis gostermesiyle kent merkezine erisim artmis ve
ulasim sistemlerinden kaynakli birgok problem ortaya c¢ikmaya baslamistir. Bu
problemlerin ¢oziimiinde yerel yonetimler nemli rol oynamis ve kent merkezlerinde tasit
trafigini azaltan yontemlere bagvurulmaya baslanmistir. Kent merkezine girisin iicretli
olmasi, ara¢ park alanlarinin sinirh siireli olmast uygulanan yontemlerden bazilaridir.
Alman onlemlerde ama¢ kent merkezini tasit trafiginden kurtarmak yaya erigimini

arttirmak oldugu goriilmektedir (Kilingaslan ve Kilingaslan, 1991)

20. yiizy1l boyunca birgok Avrupa kentinde tarihi sokaklar arag trafiginden armdirilmistir.
Tarihi kentlerdeki sokak dokusunun motorlu tasit kullanilmasimna uygun olmamasi,
kullanilan yakitlarin olusturdugu hava kirliligi nedeniyle, tarihi dokunun goérdiigii zararin
azaltilmasi i¢in yayalastirma secilmis, bunun neticesinde kent merkezlerinde yaya
yogunlugunda artis ve bunun getirisi fonksiyonlarda da c¢esitlenme goriilmeye

baglanmistir (Montanari ve ark. 1993).

2.2.2. Literatiirde Yiiriinebilirlik

Yayalastirma g¢alismalarinin en biiyiik etkisi yiiriinebilirligi saglamasi olmaktadir. Bu
caligmalarin yararlarina baktigimizda; bazilar1 uygulamalarin  yapildigi yer ile
sinirlanmakta bazilari ise kent ve lilke genelinde, kentin kimlik kazanmasinda etkili olan
bir ¢esit araca doniistigii goriilebilmektedir. (Karabay, 1995). Bu Yyayalastirma
caligmalart ile trafik yonetimi de diyebilecegimiz sistemle kentsel mekanlardaki yollarin

kullanicilart motorlu tasit yogunlugundan yayaya doniis gosterecektir.

Insan gevre ile olan etkilesimini en iyi hareket kabiliyeti ile saglayabilmektedir. Kisi
cevrede yer degistirme ile bulundugu mekan ile kavramlari algilamakta ve kevramsal
olarak bir zihnind bir biitiinii olusturmaktadir. Insan-cevre-davranis iiglemesinde yiiriime
ve yiriinebilirlik kendini 6ne ¢ikaran en 6nemli unsur oalrak goriilmektedir. Yiirlime ve
yiirlinebilirligi insanin ¢evresi ile iliskilendirebilecek kentsel mekan tasarim
yaklasimlartyla bu kavramlar irdelenmeye ve analiz edilmeye baslanacaktir. Yiiriime ve

yiirtinebilirlik kentsel mekanda fiziksel oldugu kadar sosyal bir aktivite olarak da
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karsimiza ¢ikmaktadir. Yiirlime eylemi insanlarin sosyallesebilecegi en basit ve masrafsiz

yontem olarak goriilmektedir. (Halu 2010).

Diinya kentlerinin daha yasanilabilir mekanlar olmasi, gelisen egitim ve kiiresellesme ile
diinya ¢apinda ve bolgesel caligmalarla saglanmaya c¢alisilmakta, iilke capinda genel,
yerel yOnetimlerin, sivil toplum orgiitlerinin bu konuya duyarliliginin her gegen giin
artmastyla birlikte bir¢ok bildiri ve proje hazirlanmis ve hazirlanmasina devam

edilmektedir.

Yasanabilirligin arttirilmasini, cadde ve sokaklarin insan 6l¢eginde ve algilanabilir hale
getirilmesini, yayalastirmanin yayginlastirilmasiyla ele alan calismalar gesitli proje,
bildiri ve rapor hazirlamis; bu baglamda kente kazandirilacak nitelikler ve uygulamalarin

sahip olmasi gereken yeterlilikler hakkinda parametreler olusturulmustur.

Yiiriinebilirligin yalnizca yiirliylis koridorunun 6zellikleriyle degil, yaya ve kent iliskisi
baglaminda kentle olusturulacak biitiinsel ¢ergevede ele alinacak unsurlar olarak goz
ontinde bulundurulmalidir. Kent i¢indeki bu yayalastirilmis caddeler kentin merkezinde
cekici bir unsur olarak meydana gelmekte toplu tasima yontemlerinin kullanim
yogunlugunun arttiritlmasina olanak saglamakta kent biitiinii ile caddeyi birbirine
baglamakta, sosyokiiltiirel, algisal ve fiziksel anlamda birer aktivite merkezi haline

getirmektedir.

Yayalastirma ve yiirlinebilirlik kavramini ele alan kavramsal c¢erceve literatiirde

cogunlukla insan-gevre-davranig bilimleri alaninda kendine yer bulmustur.

Rapoport’a(1990) gore, Cevre-Davranis yaklagimiyla ylriime konusu
degerlendirildiginde, yiirtime iki farkli etken {lizerinden sekillenmektedir. Kiiltiirel ve
algisal unsurlar. Kisiyi yiirimeye tesvik eden gecmis birikimleri, aliskanliklarina ek
olarak bireysel ya da grup ozellikleri de kisinin yliriimeyi segmesinde bir etken olarak
goriilmektedir. Bu unsurlar asagidaki gibi listelenebilmektedir.

1. Kiiltiirel

2. Algisal

3. Alt Kiiltiirel (farkli kisilik 6zelliklerinin etkileri)
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Rapoport’un (1990) benimsedigi g¢evre-davranis modelinde kentsel mekan ve Kkisi
arasindaki iligski bir¢ok katmani iginde barindirmakta ve bu katmanlarin etkilesimi ile
meydana gelmektedir. Kisinin farkli 6zelikleri, yiirimeyi istemesini saglayan faktorleri,
mekanin yiirimeye tesvik edebilme kapasitesi gibi birgok etken kentsel mekandaki
ylirlimeyi etkileyen durumlar olarak goriilmektedir. Yiriimeyi tesvik eden unsurlar

asagidaki gibi belirtilmektedir.

. Teknoloji: yiiriimenin en temel ulasim sekli oldugu zamanlar
. Giivenlik: Trafik ve sug unsurlarindan korunma.

. Cevresel faktorler: hava ve giiriiltii kirliligi, zemin materyali.
. Iklim ve hava kosullari:

. Topografya:

. Mesafe-Uzaklik: varilacak hedefin yiirime mesafesi

. Servis- Hizmet imkanlari

. Kiiltiir: Yiirtimenin kabul edilebilirligi, uygun davranis modelleri, yerlesimler.

O o0 N O O b~ W N

. Belirli algisal ve fiziksel karakteristik: Yeterli karmasiklik diizeyi, yeterli ilgi alani,

yiirlimeyi destekleyici algisal ve fiziksel karakteristik.

Rapoport (1990), son olarak yiirlimeyi destekleyen unsurlarin son maddesi olan ‘belirli
algisal ve fiziksel karakteristikler ’in alt agilimlarini yapmaktadir. Yiiriimenin tesvik
olundugu mahallerin ve bunlarin sahip olmasi gereken karmagiklik baglaminda etkenlerin
oldugu belirtilmektedir. Bu karmasiklig1 olusturan ve destekleyen olusumlar asagidaki

gibi listelenmektedir.

* Cesitli glizergah alternatiflersi,

« Konum,

» Karma Kullanim,

* Aktivite degisimleri ve ¢esitliligi,

* Siirpriz ve gizem,

* Acik uglu tasarim, zaman iginde degisime imkan tanima,

* Yolun sistemi, organik veya grider sistemde olmasi.

Literatlir arastirmasinda incelenen bir diger arastirmaci Michael Southworth (2005)’e

gore yiirimenin tesviki i¢in yararli yaklagimlar kavraminin da otesine geg¢ilmelidir.
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Yirimenin gergeklestigi yolun kalitesi yiirlimeyi destekleyen unsurlar haline
gelebilmektedir. Yiriimeyi destekleyen tasarimsal g¢evrenin sahip olmasi gerektigi

kriterleri asagidaki gibi agiklamaktadir.

1. Rotanin kentsel ve yerel 6lgekte baglanabilirligi

2. Ulagim yolu ¢esitliligi

3. Farkl1 fonksiyonel alan olusumu

4. Giivenligin sug unsurlari ve trafik kapsaminda saglanmasi

5. Giizergah kalitesi, zemin materyalleri, kent donati elamanlari, peyzaj

6. Giizergahin biitiinliigii, tasarim, ilgi ¢ekici unsurlar, gecirgenlik, insan 6l¢egi vb.

Yiiriime davranigini etkileyen faktorleri disiplinler arasi, teorik bir model olusturmaya
calisan ¢ok katmanli bir ¢alisma olan Alfonzo’nun ¢alismasidir. Alfonzo (2005), kisisel,
grup, bolgesel ve fiziksel ¢evreye ait bilgilerin yiiriime davranisini ne sekilde etkiledigini
sorguladig1 caligmasinda, sosyo-ekolojik kuramsal model ile ¢evresel ve davranigsal

faktorlerin yiirlime davranigini nasil etkiledigini arastirmistir (Alfonzo 2005).

Alfonzo Maslow’un ihtiyaglar hiyerarsini temel alarak olusturdugu yiiriime ihtiyaglari
hiyerarsisi de ihtiyaclar hiyerarsisi gibi insanin motivasyonunu saglayan en temel
thitiyaclarin adim adim giderilerek olusturulmasi gibi, ylirlime istegini de sekillendirecek
olan en basit ihtiyacin karsilanmadan bir digerine gegilemeyecegidir. Maslow’un
piramidi baz alinarak olusturulan yiirime ihtiyaglar1 hiyer arsisi asagidaki gibi

sekillenmistir.

KENDINi
GERGEKLESTIRME

DEGER iHTIYACLARI

AiT OLMA VE SEVGI IHTIYACI

GUVENLIK iHTIYACI

Sekil 2.10. Maslow’un ihtiyaglar hiyerarsisi (Maslow 1954)
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e Pleasurability- Memnuniyet
e Comfort- Konfor

e Safety- Giivenlik

e Accessibility- Ulasilabilirlik
e Feasibility- Yapilabilirlik

2.2.3. Yiiriinebilirligin saglanmasi-yayalastirma

Yaya yollari, sokak dokusu, kent mobilyalar1 ile motorlu araglarin i¢inde bulunma izni
olmayan sadece yayalara ait mekanlar olarak, kent merkezlerinin tanitim yiizii
olmaktadirlar. Kentin sosyal paylasimlarin, ticaret aktivitelerinin yapildigi kamusal bir
bolge olarak; kafeleri restoranlart ve marketleri vb. fonksiyonlar1 ile merkez ig¢inde

merkez olusturmaktadir.

Yaya sokaklar1 genellikle iki yap1 blogu arasinda kalmis ¢ogunlukla dogrusal bir forma
sahip arag trafiginin yasak olup yalnizca yaya aktivitelerine izin verilmis mekanlar olarak
bilinmektedir. Herhangi bir sokak formundan bu hale doniistiiriilmesi de yayalastirma
olarak tanimlanmaktadir (Francis, 1987). Birden fazla, birbirine bagli olan ya da olmayan
yaya yollarinin olusturdugu kentsel mekana topluluguna da yaya bolgesi olarak ifade

edilmektedir (Brambilla ve Longo 1977).

Diinyanin bir¢ok kentinde tarihi veya degil bir¢cok kent giizergahlarinda yayalagtirma
diizenlemeleri yapilmaya baslanmistir. Yayalastirmanin en temel unsuru olan yaya-tasit
trafiginin birbirinden ayrilmasi fikri de kentsel tasarim prensiplerinden biri haline

dontigmiistiir (Korga ve Tiirkoglu 1991).

2.Diinya Savasindan sonra yayalastirma anlayisinin gelismesi, sokagin tekrardan ele
alinmasina, gezinti yeri olarak kentsel dis mekanlarin diisliniilmesi ve gli¢lendirilmesi
yayalastirma hareketini ortaya ¢ikarmig, daha sistemli ve kentsel mekanin cevresel
kalitesini ve ylrlinebilirligini arttirmaya yonelik tekniklerin i¢inde bulundugu
yayalastirma uygulamalar1 yapilmaya baglanmigtir. 20.yiizy1lda gelisen teknolojiyle kent
icindeki yollar araclarin yogun kullanimina maruz kalmis yayalarin kullanabilecegi kisim
yol kenarlarinda iki tarafli kaldirim olarak sinirlandirilmistir. Bu da yaya hareket ve

kamusal, sosyal aktivite alanini kisitlamistir. Tiim basarisiz yayalagtirma c¢aligsmalari
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sonucu 1970’lerden sonra bir doniim noktasi yasanmis yaya-tasit birliktelikli yollar

tasarim slireglerinde yer almaya baglamistir (Montanari ve ark. 1993).

Kisilerin yiiriirken aligveris yapabilecegi, diger insanlarla iletisime gecebilecegi, sosyal
yasami destekleyen sokak dokusu olusturulmaya ¢alisilmistir. O yillarin giiniimiize etkisi
hala devam etmekte; yayalar agik kafelerde oturma, yeme, igme, diger insanlari
gozlemleyebilme ve seyretme gibi bir¢ok aktivite yapabilecegi kullanim alanlaria sahip

olmustur (Gehl ve Gemzoe 2001).

Yayalastirmanin birgok farkli anlami1 olmakla birlikte en basit sekliyle kentsel sokaklarin
ara¢ trafiginden armndirilmasi olarak tanimlanmaktadir. Ornegin Hong Kong Ulasim
Departmani tarafindan yayalastirmay1 “yaya kullanimina ait alanlara veya sokaklara arag
girisinin  sinirlandirilmast®  olarak tanimlanmaktadir. Gelismekte olan iilkelerde
yayalagtirmanin onemi giin gectikge artmaktadir. Sehirlere arag girisi yiiksek oranda
artmakta ve bunun sonucu kentsel mekandaki yaya varligini biiyiik 6l¢iide diisiirmektedir.
Bundan yaklasik 100 yil 6nce tasitlarin kentsel mekanlara adapte olmasi gerekmis ama

bu siire¢ kentlerdeki yaya kullanimini yok etmeye baslamigtir (Iranmanesh 2008).

Son yiizyilda kentlesme devrimleri, yasam beklentileri, go¢ ve kent niifusunun artigi
bliyiik niifuslu megapolislerin olusmasina sebep olmustur. Bu biiytik niifus yogunlugunun
ozellikle gelismekte olan {ilkelerde olumsuz sonuglar1 olmustur. Yogun trafik, hava
kirliligi, glirilti kirliligi, yasam i¢in uygun olmayan cevre bu sonuglardan bazilarim

olusturmaktadir (Gregory 2008).

Bu kalabaliklagmis ve asir1 yogunlagmis kentlerde ara kentler olusturmak, kentlesme ve
yerlesme olanaklart icin ¢6ziim yolu olabilmektedir. Bu tiir ara kentler olusturarak
korunmasiz, memnuniyetsiz ve tehlikeli bir ¢evre yerine kent aginin asil kullanict olan
yayaya saygili ve yaya odakli mekanlar olusturabilmekteyiz. Yayalastirilmis kentler
tasarlamak; insan yaratilis karakterine uygun, daha saglikli, korunakli ve uyumlu kentsel

mekanlar elde etmemizi saglamaktadir (Nikos 2004).

Tasitlarin  kentsel mekanlarda varliginin artmasi; o mekanlari, kullanicilarn igin
korunaksiz, memnuniyetsiz ve tehlikeli mekanlar haline getirmektedir. Hava ve giiriilti

kirliligi ve kazalar bunlarin hos olmayan sonuclar1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu
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yiizden bir¢ok {ilke bu problem iizerine ¢6zliim ¢alismalar1 gelistirmis ve yayalastirmanin

etkili bir ¢oziim oldugu goriilmiistiir (Iranmanesh 2008).

2.2.4. Yayalastirmanin etkileri

Yayalagtirma tasarimlarinin c¢esitli sebepleri vardir. Her seyden Once yayalastirma,
yayanin giivenligini ve hareket ozgiirliigiini gelistirmeyi amaglamaktadir. Diger 6nemli
faydasi ise ¢evreyle olan iligkisidir. Bu tasarimlar, zorunlu olmayan araglarin erigsimini
kisitlamasiyla ve caydiric1 6zellikleriyle hava ve giiriiltii kirliligini azaltmaya yardimci
olmaktadir. Bunun 6tesinde yliriimeyi daha eglenceli hale getirmesi, yiliriime eylemini
ulagim araci olarak kullanmay1 tesvik etmektedir. Bunun anlami da yayalastirma,
insanlarin farkli sosyal, kiiltiirel ve turistik aktivitelere dahil olmasina olanak saglayan
hos kentsel ¢evreler olusturmaktadir. Bununla birlikte yayalastirma, uygulandig1 bolgede

ekonomik biiylimeyi de destekledigi fark edilmistir.
Genel olarak yayalastirmanin avantajlarin1 3 grupta kategorize edilmektedir:

» Cevresel etkisi
» Ekonomik etkisi
» Sosyal etkisi

Cevresel Etkisi

Yayalastirmanin cevresel etkilerine bakildiginda araba ve diger motorlu tasitlarin
kullaniminin azalmasiyla; hava ve giiriiltii kirliligini hafifletmeye ve azaltmaya yardimci
olmaktadir. Gliniimiizde birgok kentte, yerlesikler; hava ve giiriiltii kirliliginin getirdigi
hos olmayan ve tehlikeli sonuglariyla yiiz yiize kalmaktadir. Yayalastirma, yiirlimeyi
tesvik ederek motorlu tagitlarin kullanilmadigi ulasim sekli sundugundan yakit tiiketimini
de azaltmaktadir. Caligmalar gostermistir ki yayalastirma tren, otobiis gibi toplu tasima
araclarinin  kullanimi1 arttirmaktadir. Genellikle yayalastirma uygulamalari sadece
yayanin yiirliyecegi mekan saglamakla kalmaz, peyzaj alanlari, kent mobilyalarinin
kullanimina olanak saglamaktadir. Tim bunlar bolgesel caddeleri giizellestirmeyi ve daha

iyi gevre sartlarinin olusmasina yardimci olmaktadir (iranmanesh 2008).

Dr. Salingarous kentlerin motorlu tasitlardan arindirilarak yayalastirilmasi gerektigini

savunmaktadir. Mimarlik ve kentlesmede bu modern hareket basladigindan beri
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stislemenin ortadan kaldirilmasini ve yok edildigini sdylemekte, Imm’den 1m’ye kadar
olan kotlarin temizlendigi bu kotta bulunan kiosk, bank, arkad, pergola ve kisa duvar gibi
bir¢cok kentsel donati elemanlarini ortadan kaldirmis ve yayalara uygun olmayan ortam
meydana getirmistir. Bir yandan insanin i¢sel tembelligi hedeflerine ulagsmak igin toplu
tagimay1 tercih etmesine sebep oldugunu belirtmistir. Modernizm savunucular1 zengin
adamin evine park edebilmesini de hayal etmis ve bu da beton ¢ollerinin olusmasina,
asfalt ara¢ park alanlarinin yayalastirilmis mekanin yerine kentsel diizlemde kendine yer

bulmustur demektedir (Nikos 2000).

Ekonomik Etkisi

Yayalastirmanin bircok ekonomik etkisinden s6z edilmektedir. Oncelikle yayalastirma,
yogun tasit kullanimimin getirdigi girtiltii ve hava kirliliginin azaltilmas: igin, kent
yonetimlerin 6nlem amagli uygulamalara ve saglik harcamalarinin boyutlarinda azalma
olmasini saglamaktadir. Bilim insanlar1 hava kirliliginin bir¢ok saglik sorununa sebep
oldugunu fark etmis ve bildirimlerini yapmaktadirlar. Yayalastirmayla birlikte daha az

hava kirliligi daha az saglik maliyeti ortaya ¢ikarmaktadir.

Yayalastirmanin bir diger ekonomik etkisi, uygulandigi bolgede ticareti arttirdigi
goriilmektedir. Istatistikler ara¢ erisiminin engellenmesiyle ticaret devir oranlarmnin
arttigin1 gostermektedir. Buna ek olarak sadece esnafin degil, kira geliri ve doluluk
oraninda da pozitif etkileri oldugu goriilmiistiir. Bunun ana sebebi yayalarin tagit korkusu
olmadan aligveris yapabilmesi vitrin izleyebilmesi gosterilmektedir. Baz1 yayalastirma
tasarimlar1 kafeler ve yemek yerleri gibi mekan unsurlar1 icermekte yayalar1 kullanima

tesvik etmektedir (James 2000).

Yayalastirilmis alanlara sahip kentlerin turistler i¢in daha ¢ekici kentsel mekanlara sahip
oldugu goriilmektedir. Daha az kirlilik, keyifli ylirlime g¢evresi ve diger kolayliklar
(kaldirim kafeleri, cesmeler ve diger sokak mobilyalar1) ile yayalastiriimis bolge yerel

halk ve turistler i¢in daha ¢ekici mekanlar haline gelmektedir (James 2000).

Sosyal Etkisi

Yayalastirma uygulamalarinin ¢esitli sosyal etkilerinden s6z edilmektedir. Bunlarin
birincisi ulasim metodu olarak yiiriimeyi tesvik etmektedir. insanlar genelde agir motorlu

tasitlarin bulundugu ve dar kalabalik yaya yollarda yiirlimeyi iyi bir deneyim olarak
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gormemektedir. Aslinda giiniimiiz kent hayatinda insanlar toplu tasimadansa kendi 6zel
aracglarina da gilivendiginden eskiye gore daha az yiirimektedirler. Bunun sonucunda

insanlar yeterli fiziksel aktiviteye sahip olamamaktadirlar

Saglik uzmanlar yetiskinler i¢cin haftada 3 defa 30’ar dakikalik fiziksel aktiviteyi
onermektedirler. Bu da iyi bir egzersiz yontemi olan yiiriiyiis ile saglanabilmektedir.
Yiirtiylis aktivitesinin bir¢ok fiziksel yararlari bulunmaktadir. Asir1 kilodan korunma,
kalp rahatsizliklarindan korunma ve kaslarin giiclenmesi bu faydalardan bazlilarim

olusturmaktadir.

Yayalastirilmis sokaklar sadece giinliik aktivitelerin degil, ¢esitli festival ve bayramlarda
da kullanilan insalarin bulustugu ve goriistiigl, kiiltiirel ve eglence odakli mekanlar
icermektedir. Arag¢ trafiginin olmamasi, insanlarin bir araya gelebilecegi ve iletisime
gecip sosyal aktivitelerde bulunabilecegi peyzaj, kent mobilyalar1 ve yiiriiyiis kaldirimlari

ile zenginlestirilmis konforlu bir cevre meydana getirmektedir

Yayalastirmanin sosyal etkilerinden bir digeri ise insanlarin yaya trafiginden
ayrilmasiyla, yaya yolunun giivenligi artmasi ulagim olanaklarinin gelismesine olanak

saglamaktadir.

Elbette yayalastirilmis bolgede konut ve is yeri sahipleri kendi 6zel araglariyla ilgili ¢esitli
sikayetlerde bulunmaktadir. Gergekten de karma kullanima sahip alanlarda
gergeklestirilen yayalastirma uygulamalari, konut ve is yeri sahiplerinin erisilebilirliginde
problemlere sebep olabilmektedir. Bu grup icin adaletli bir yaklasim ne yazik ki heniiz

olusturulmamistir (Iranmanesh 2008).

Tiim anlatilanlar kapsaminda, yayalagtirma uygulamalar1 pozitif ekonomik ve gevresel
etki icermektedir. Sosyal etkileri digerlerine nazaran yayalastirilmig alan i¢inde konut ve
1§ yeri sahipleri icin 6zel araclarinin kullaniminda problemler teskil ettiginden daha az
olarak goriilmektedir. Ama genel olarak yayalastirma cevresel sartlar1 gelistirmede etkili

bir yontem olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Iranmanesh 2008).

2.2.5. Yayalastirma ve Yaya Yolu Tiirleri

Kent insan i¢in olusturulmustur. insan kentte degisik islevleri olan bdlgeler arasinda ve

icinde hareket halindedir. Bu hareketlilik insan ve insanin kullandigi aracin yer
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degistirmesiyle yani ulasimla miimkiindiir. Ornegin kisi; is, alisveris, eglence, sor gibi
gereksinimleri gidermek igin yolculuk yapar. Biitiin bu aktiviteler belirli bir arazi
kullanimi ile ger¢eklesmekte oldugundan yolculugu arazi kullaniminin bir islevi olarak
kabul etmek gerekir. Kentlesme, ulasim ve ulasimi saglayan yol olgusu ayrilmaz bir
biitlindiir. Ulasim kavrami, insanlarin bir arada yasamaya baslayip topluluklar
olusturmasindan itibaren birbiriyle baglanti kurmaya ¢aligmalariyla birlikte olusmustur.
Kentli sosyal iliskilerini kurmaya galisirken ayni zamanda da ihtiyaglarini temin etmek
zorundadir. Bunlarin sonucunda da birbiriyle baglantili, kolay erisim saglayan bir sistem

gelistirilmis, bu da kent-yol sistemini olusturmustur (Giinal 1983).

Aksiyel

Sekil 2.11. Farkli kent dokularinin olusturdugu yollar (Halu 2010)

Yol insanlarin ulagim ihtiyaglarini karsilayan bir agdir. Kentliler arasinda kentin kendine
ait dokusu igerisinde yol, yani sirkiilasyon sistemi birlestirici etkiye sahiptir. Bu sistem

artan niifus ve kentlesmeye bagl olarak cesitlilik gostermektedir (Kéroglu 1999)

Yayalar ve tasitlar sahip olduklar1 6zellikler bakimindan farkliliklar gosterir. Yayalar cok
daha yavas, yumusak ve serbesttirler. Tasitlar ise yayalara gore yaklasik on kat daha
hizlidirlar ve daha keskin ve kati1 kurallara uyarak hareket etmektedirler. Yayalarin
tasitlarla ayn1 seviyede hareket etmeleri fiziksel ve ruhsal yonden sakincalar ortaya
cikarmaktadir. Ayrica tasitlarin yarattigr giirtiltii ve ¢evre kirliligi yayalar i¢in sorun
olusturmaktadir (Cimaroglu 2002). Bu nedenle giinlimiizde yayalar tarafindan yogun

olarak kullanilan kent merkezlerinde motorlu ara¢ trafiginden arindirilmis, yalnizca
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yayaya hizmet eden (belirlenmis saatler hari¢), yayaya ait mekanlara gerek

duyulmaktadir.

Giiniimiizde kentte yaya olarak ulagimi saglanabilmesi i¢in bazi politika ve stratejiler
gelistirilmektedir. Bu politikalarin baslangi¢c noktas1 ‘Evrensel Yaya Haklar1 Bildirgesi’
ile ortaya koyulan ihtiyaglarin uygulamaya gecirilmesi islemi olmaktadir (Col 2004).
Yaya haklar1 bildirgesi bir¢ok iilkede benimsenmis ve bu bildirge ile yaya haklarinin
tanimlanmasi, sahiplenilmesi, fiilen taninmasi ve uygulanmasi i¢in somut bir ¢ergeve

cizilmeye calisilmistir. Yaya Haklar1 Bildirgesine gore;

’...Yaya kaldirimlar yayalarindir.

...Kent merkezi yaya kullanimi1 6nceligindedir.

“...Herkesin Istedigi Yere Yaya Yollarindan Gitme Hakk1 Vardir.

B
>

> “...Yaya Gegitlerinde Ustiinliik, Mutlak Olarak Yayalarindir.
>

» ©...Kent Yonetimi Yaya Yolunu Hizmet ve Tesislerle Donatir.
>

**...Kent Yasaminin Gergek Sahibi Yayalardir (www.toplumsalbilgi.com).

Avrupa’da 1992°de kabul edilen Avrupa Kentsel Sarti’nin 1. ve 7. Boliimlerinde Avrupa
kentlerinde yasayan insanlarin haklarindan bahsedilmektedir. Avrupa Kentli Haklari
Deklarasyonu’nda Avrupa kentlerinde yasayan kisilerin sahip oldugu haklardan biri olan
dolasim baslig1 altinda “’...toplu tasima, 6zel arabalar, yayalar ve bisikletliler gibi tiim
yol kullanicilar1 arasinda, birbirinin hareket kabiliyetini ve dolasim 06zgiirliigiinii
kisitlamayan uyumlu bir diizenin saglanmasi...”” gerekliligi ifade edilmektedir

(www.toplumsalbilgi.com). Ayrica Avrupa Kentsel Sarti’nin “’ulagim ve dolagim’’ ana

[

baslig1 altinda ’...dolasimin; yasanilabilir bir kent olusturmaya yonelik bir bicimde
diizenlenmesini, sokagin sosyal bir arena olarak algilanmasini...”’, yedinci bdliimiinde
ise, kentlerin herkesin her yere erisebilirligini saglayacak bigimde tasarlanmasinin

gerekliligi vurgulanmaktadir (www.yerelnet.org.tr/uluslararasi/avrupakonseyianlasma).

Kentlerde acik mekén algisinin ¢evrelenis yollarin varligi ile saglandig: diistintildiigiinde
mekanin o yolun kendisi oldugu goriilmektedir. Yolun bulundugu konum, kullanilig
amaci, hizmet ettigi grup (yaya, tasit vb.), genisligi, uzunlugu vb. bir¢ok 6zellik yollarin

ylriinebilirligine dogrudan etki etmektedir.
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Kullanic1 6nceligi olarak yayanin belirlendigi yollarda gesitli standartlar 6n planda
tutulmalidir. Yaya giivenligi onceligi ile yaya yolu genisligi, ddseme malzemesi se¢imi
vb.
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Sekil 2.12. Kullanic1 6nceligi (Design manual for urban roads and streets
2013)

kli baska
yerlerinde yayalara daha gilizel ve giivenli ortam yaratmak amaciyla sehrin mimari
yapisini bozmadan, tasit trafigine kapatilan, yalniz yaya trafigine agilan yollardir (TSE,
1996). Biinyesinde birden fazla yaya yolu iceren kentsel mekanlara yaya bolgesi
denmektedir. Bayraktar ve dig. (1987)’ye gore; yaya bolgesi, ’...alisveris merkezleri ile
ticaret bolgelerinde alanin giiniin belirli saatlerinde tasit trafigine kapatilmasi; konut
bolgelerinde ise tasit trafiginin yavaglatilarak yonlendirilmesi ile olusturulan, cesitli yas
gruplarindaki insanlara giivenli ve rahat hareket olanagi sunacak ¢ok yonlii islevlerle

donatilmis kentsel acik alanlar...”” olarak tanimlanmistir (Zafer 1996).

Tamamu ile yayaya ayrilmis yol ve bolgeler genellikle yaya aktivitesinin yogun oldugu
yerlerde goriilmektedir. Tarihi ¢evrenin gorsel imajinin vurgulanmak istendigi
durumlarda tasittan arindirilmis yaya yollarinin diizenlenmesi etkili bir yaklagimdir.
Ozellikle biiyiik kentlerin sehir merkezlerinde yaya olarak yolculuk yapabilmek
onemlidir. Tasit i¢inden g¢evrenin algilanmasi zordur. Bu tiir alanlarda yaya yollarinin
diizenlenmesi ile kentte yapilarin, faaliyetlerin detaylari1 goérmek ve bunlan

degerlendirme olanagina sahip olunacaktir (Atabay 1981).

Kent merkezlerinde planlanan yaya yollar1 ise biiylik alig-veris merkezlerinin gelmesiyle
Onemini yitiren kent merkezlerinin yeniden odak alanlar olmasina kent merkezlerinde
insani 6l¢egin korunmasina yardimci olmaktadir. Yaya yollar1 yalnizca yaya ulagiminin

saglanmasinin yani sira ¢esitli dogal ve yapay donatilarin katkisiyla ¢ekici rekreasyon
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mekanlar1 haline getirilebilir. Yagmur, giines gibi olumsuz hava kosullarinda korunmak

ve gereginde siginmak igin iistii kapali olarak tasarlanabilir (Zeren 1991)

Yayalagtirma uygulamalarina baktigimizda farkli diinya kentlerinde uygulanan yaya
bolgeleri, nitelikleri agisindan ¢esitli isimler altinda toplanmistir. Yalnizca toplu tasima
araglarinin gecisine izin verilen caddeler “’semi mall’’, yaya kaldirimlariin genisletildigi
caddeler “’transit mall’’ seklinde tanimlanmaktadir. Tamamen arag trafigine kapatilarak
yaya alani1 haline getirilen cadde ve sokaklar ise ‘’pedestrian, mall, traditional pedestrian

streets, traffic free zones veya full mall’’ seklinde adlandirilmaktadir.

Rubenstein ’Pedestrian mall’’ tabirini insanlarin yiiriiyiis yaptiklar1 geleneksel tarzdaki
gezinti alan1 olarak tanimlamaktadir. Bugiinkii kullanig sekliyle alig-veris sokaklaridir.
Sehrin merkezi is alaninda yaya oncelikli yeni bir ¢esit sokak veya lineer bir meydandir

ve toplu tasima ile desteklenmektedir (Y1lmaz 1992).

Yiiriiniilebilir bir ¢evre olusturmak igin tasarim standartlari, kirsal yollardan ve
otoyollardan ayr1 tiim yollar1 yayalara yiiriiylis icin yer igermesi gerektigini
belirtilmektedir (Belge 2012). Buna istinaden; Tamamen veya kismi yayalastirilmis
yollarda ise, yol; yayanin i¢inde bulundugu mekanin kentsel dokusu, kullanim tiirleri,
yayanin yolu kullanma istegi, yolun fiziksel unsurlar1 gibi faktorler birbirine entegre
olmakta ve yolu bigcimlendirmektedirler. Orn: Ticari mekanlarin hem zeminden servis
almas1 veya yeme igme mekanlarinin yol seviyesinden belirli seviyede yiiksek olmasi

gibi.

Yayalastirilmis yollarda ancak acil durumlar, yiikleme ve bosaltma i¢in araclara girisler
saglanmas1 dikkate alinmalidir. Bu tip alanlarda yeni ddseme sekilleri, yol
agaclandirmalari, kent mobilyalari, heykel ve ¢gesme gibi sanatsal bazi donati elemanlari
ile alan karakterize edilmektedir. Yaya dolagimi kesintisiz devam etmektedir. Otomobil
trafigi yan sokaklara yonlendirilmekte; yaya dolagimini kesmemek icin ¢ikmaz sokaklar
diizenlenmektedir (Per¢in ve Yilmaz, 2001). Yayalastirilmis yollarda yaya kullaniminin
aktif alarak siirdligii mekan yolun kendisi olmakta ve yolu olusturan her bir unsur yolun
fiziksel, algisal verilerini etkilemektedir. Yayalagtirilmis yollarda yayanin o mekani

kullanma algisini, istegini ve becerisini etkileyen fiziksel belli basli unsurlar vardir.
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Bunlari; yaya-tasit baglantilari, bina (cephe) yiikseklikleri, cephe uzunluklari, doseme

malzemeleri, peyzaj, aydinlatma ve kent mobilyalari olarak siralayabiliriz.

Yaya Ulasim Sistemleri ve Yaya aktiviteleri

Yaya alanlarinda degisik ulagim stratejileri uygulanmaktadir. Ulasim planlamasinda
bliyiik 6neme sahip olan yayalarin kentsel alanlardan miimkiin olan en {iist diizeyde
yararlanmalarini saglamak i¢in yapilan planlamalarda yayalar i¢in ¢esitli ulagim planlari

yontemleri s6z konusudur.

Yaya alanit olusturulmas: planlanan kent mekaninin 06zelliklerine topografyasina,
ekonomisine ve fonksiyonuna bagli olarak yaya ulagiminin emniyetle gergeklesmesini
saglayan alanlar yaya merkezli yollar olarak adlandirilabilir. Yaya merkezli yollar, yaya

yollar1 ve yaya dncelikli yollardan olusur (Kog¢ ve Sonmez 1996).

Yaya oncelikli yollar, hizli motorlu arag trafigi ile hareket 6zgiirliigii kisitlanan yayanin
ara¢ trafigi hizinin azaltilmasiyla daha rahat hareket imkami kazanmasini saglarlar
(KOROGLU, 1999). Kent merkezlerinde ya da konut alanlarinda bu tiir yavaslatma
uygulamalar1 yapilmaktadir (Giilgel 1986).

Yaya yollar1 ise; kent insaninin sosyal iliskilerinin giiclenmesi, ekonominin canlanmasi,
cevresel iyilestirme ve emniyetin saglanmasi amaciyla planlanmis, tasit trafigine
tamamen kapatilarak; yaya kullanimina ayrilmis yollar olarak karsimiza ¢ikar (Koéroglu

1999).

Yaya aktiviteleri de 2’ye ayrilmaktadir. Mekanla birbirine entegre olmus yaya aktiviteleri

statik ve dinamik yaya hareketlerinden olugsmaktadir.

Statik yaya hareketleri: yayalarin durakladigi, durdugu yiiriime eylemine mola verdigi
durumlar1 igermektedir. Kentsel mekanlarda bu hale hizmet eden alanlar daha ¢ok oturma
alanlarinin  oldugu, boyutsal olarak daha biiyilk alan hacmine sahip meydan,

meydanciklar gibi kentsel mekanlarla desteklenmektedir.

Dinamik yaya hareketleri: yayanin yiirllyiis yolu boyunca yiiriime aktivitesini belirli
spor amagli, belirli bir hedefe varmak gibi hedefleri gerceklestirme amaciyla

gergeklestirmesi halidir.
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Kent biitiinii i¢in gegerli olan genel yaya trafigi planlama stratejileri asagidaki gibidir.

»Yaya ulagimi kent i¢inde kesintisiz siirekli olmalidir. Yayalar; kaldirim, yaya yolu, yaya
alt ve st gecidi ve zebra gecitleri ile istedikleri yere tasit engeline takilmadan

ulasabilmelidirler.

»Yaya hareketliliginin oldugu yollar giivenlik acisindan gerekli diizenlemelere sahip
olmalidir. Yaya yollari, kaldirimlar ve yaya gegitleri ile tasit ve yaya kesigmesini giivenli
bir bicimde saglayacak imkanlar olusturulmalidir. Boylece yaya kazalari en aza

indirilerek ve araglarin yarattigi olumsuz kosullardan yayalar daha az etkilenecektir.

»Engellilere ve her yastan insana yaya olarak dolasim imkani saglanmalidir. Yaya

dolagim ag1 engelli, cocuk ve yaslilarin da gereksinimleri diisiiniilerek planlanmalidir.

»Yaya ulasimi desteklenmeli ve Ozendirilmelidir. Yaya ulasimi kentin canliligini
saglayan onemli bir dinamiktir. Yiiriime eylemi sayesinde insanlar etkilesimi arttirip
kentsel kiiltiire katkida bulunmaktadirlar. Bu nedenle yerel yonetimler yaya haklarini

koruyucu 6nlemler gelistirmelidirler (TMMOB 2004).

»Yaya ulasim ag1 arazi kullanimi ile biitiinlestirilmeli yaya yogunlugunun gerektirdigi
altyap1 kapasitesi saglanmalidir. Yaya ulasim ag1 kentsel odak noktalar: ile sosyal,

kiiltiirel ve tarihi mekanlar biitiinlestirici bir yapida olmalidir.

»Yaya alanlar1 farkli sosyal ve kiiltiirel aktiviteleri de i¢inde barindirmalidir. Sokak
gosterileri, sergiler, festivaller ve konser gibi aktivitelerle alan gece ve giindiiz

canlandirilmalidir (COK 2004).

3 ¢esit yayalastirma uygulamasi tiiriinden s6z edilebilir. Bunlar:

» Tam zamanh yayalastirilmis sokaklar: Bu tasarimda yayalastirilmis sokaga motorlu
tagitlarin erigimi tamamen yasaklanmistir. Servis imkani genellikle arka sokaklardan
saglanmakta, yalnizca acil durumlarda acil servis araglarinin gecis izni bulunmaktadir.

» Kisith zamanh yayalastirilmis sokaklar: kisitli zamanli yayalastirilmis sokaklarda
tasit trafigine belirli zaman periyodlarinda olanak saglanmaktadir. Sokakta ara¢ park

yerleri olmamakla birlikte, ylikleme alanlari mevcuttur.
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> Trafigi sakinlestirilmis sokaklar: Uciincii tiir yayalastirma trafigin sakinlestirildigi
sokaklardir. Bu uygulama yoldaki araglarin baskinligini ve hizin1 azaltmayi
hedeflemektedir. Ara¢ erisimini engelleyici unsurlar bulunmamakta ama yaya
ylirliylis yollar1 genistir ve ara¢ park alanlar1 azaltilmistir. Cesitli trafik sakinlestirici
unsurlar1 ara¢ hizin1 yavaglatmak i¢in kullanilmaktadir. Hiz tabelalari, dar trafik
seritleri, farkli zemin dokusu ve rengi siiriiciilerin sakinlestirilmis tasit trafigi

bolgesinde oldugu hatirlatilmaktadir (Hau 2004).

2.2.6. Cesitli iilkelerde yayalastirma ¢calismalari

Bir caddenin yayalastirma ¢alismasi ilk kez 1992 yilinda Essen kentinde ‘’Limbecker
Strasse’’ ile gergeklestirilmistir. Dogu Almanya’da dnce 1966°da sayilar1 60°a ulagmustir.
Ardindan yaya caddeleri sayisinda bir patlama yasanmis, 1973’te 214, 1977°de 340 ve
80’lerin sonlarinda 800 yayalastirilmis cadde olusturulmustur. 1960°da ortalama 76m.

Uzunlukta olan yaya caddeleri 1973’te 245m.’ye ulagsmistir. Dogu Almanya’da 1969 ve

1970’ler boyunca yayalastirma kent planlamada esas konu olmustur (Rubenstein 1992).

Sekil 2.13. Dogu Almanya yayalastiritlmis caddeler (Rubestein 1992)

Diinyada cesitli iilkelerde yayalastirma uygulamalar1 gerg¢eklestirilmis ve uygulamalar
sonucu birtakim verilere ulagilmistir. Gergeklestirilen uygulamanin alanin problemi ve

¢Oziimiinde alinan sonuglar da asagidaki tabloda belirtilmistir.
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Cizelge 2.1. Yayalastirma Uygulama Ornekleri (Iranmanesh 2008)

ULKE UYGULAMA ALANI [PROBLEM YAKLASIMI _[cOZUM UYGULAMALARI [sonuc
etrafik kazalarinda senede
2.8 kaza/sene kazadan 0.5

Roldalsvegen, siradan etasit trafigine bagh ecift yonlu trafikten tam . .
Neres alisveris caddesi problemler zamanl yayalastirma kaza/sene dusmastar.
ekaza oranalrinda %82
dusus
eperiyodik zamanlarda tasit
ingiltere Kent merkezi alisveris ®6zel aracg :r;ctfll:lea:(?;zt!;TJi eticaret hareketliliginde
sokaklari Norwich sahiplerinin talepleri %5'ten %20'ye artis
sokaklari
® 6zel koruma gerektiren
®''aragsiz sehirler" merkezlerde sokak sanat
italya Rome ehava kirliligi e®'"arabam olmadan bir gun" eserlerinin hava
etam zamanh yayalastirma kirlilig§inden korunmasi
e®sosyallesme
ekent merkezlerinin
Frankfurt e''yaya pazarlan" sosyallesme alani haline
Munih etasit kullaniminin gelmesi

eyeniden yapilasma

Hanover azaltilmasi-yayalastirma etarihi mekanlarin

kliligi
Almanya gereu msl .. korunmasi
eyogun tasit trafigi
agi etrafik sakinlestirici eeckonomik gelisme
Bremen City uygulamalar ekiralama oranlarinda ve

etamamen yayalastrma mulk degerlerinde %50 artis

| bisiklet
Stockholm/Gotenbur eyogun tasit kullanimi eyaya odakl tarihi ¢cevreci Syaya ulasimi ve bisiide

isveg N kullaniminin artmasi
g egeleneksel yaklasim kentsel mekan talepleri N R
etoplu tasimaya ydnemlim
eorantisiz buyume
Tahran- etasit ILaIZna‘tI/uu ekulturel ve ticaret odakh
iran Vanak Meydani, rof)lemlyer' etamamen yayalastirma sokaklar
1
Hafle Tir Meydani, P i vay s ehava/gurultu kirliliginde
ehava ve gurultu
Lale Zar Sokak IR azalma
kirliligi

2.2.7. Yiiriinebilirlik uygulama rehberleri

Literatiir incelemelerinde yayalastirma ve yliriinebilirlik belirli parametrelerle kategorize
edilirken siibjektif yani goreceli 6l¢ii birimleri kullamldig: dikkati ¢ekmektedir. (Orn:
Memnuniyet, konfor, ¢ekicilik vs.) Kurum ve kurulus diizeyinde yapilan arastirma ve
uygulamalar incelendiginde ise, yayalastirma ve ylriinebilirlik daha teknik ve objektif
parametreler ile ele alinmaya calisildigi goriilmiistiir. (Orn: cadde genisligi, iklim

degerleri, insan 6lgegi vs.)

Bu ¢alisma kapsaminda tarihi kent merkezlerindeki yiiriinebilirlik rehberlerine ek olarak;
Amerika gibi kentlesme siireci yeni baglamig bir bolgede yapilan, genis kapsamli analiz
ve gozlemler sonucu objektif ve siibjektif verileri dogru yorumlayabilen birkag
yiiriinebilirlik uygulama rehberi de arastirmaya deger goriilmiistiir.

Cophenhagen’s 10 Step Program- DANIMARKA

Kopenhag diinyanin en iyi yaya kentlerinden birisidir. Her ne kadar tarihi orta ¢ag sokak
1zgaras1 gibi bazi geleneksel oOzelliklerle kusatilmis olsa da kentsel sokak yasaminin
kalitesini iyilestirmek i¢in istikrarlt adimlar atmaktadir. Kopenhag’in ana arterinin yaya

caddesine doniisiimiiniin ardindan kent plancilar1 kenti tasit odakli bir mekandan yaya
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dostu ¢evreye sahip kentsel alanlara doniistiirmek i¢in ¢esitli ¢aligmalar yapmaktadir.
Tarihi siire¢ i¢inde elde edilen basarili uygulamalarin rehberligini yapan 10 adim igeren
bir planlama yaklasimi benimsenmistir.

1.ana seyahat tiirliniin yaya olarak benimsenmesi

2.tas1t trafiginin ve tasit park yerlerinin azaltilmasi

3.tasit park alanlarinin kamusal meydanlara doniistiiriilmesi

4.yapilagsmanin 6l¢egini algak ve yogun tutma

5.insan Olg¢egine saygili yapilasma

6.merkez niifusunun egilimini belirleme

7.0grenci ulasimini yaya olarak destekleme

8.mevsim degisiklerine adapte olabilen mekan tasarimlari

9.bisikletin ana ulasim araci olarak desteklenmesi

10.bisiklet aracina ulagiminin kolaylastirilmasi

Walkability City Tool-AVUSTURYA

GIS teknolojisine dayanarak yiiriinebilirligi analiz etmede kullanilan, teknik, ¢evresel,
sosyal, turist ve ekonomik faktorler dahil olmak iizere sehirdeki yiiriinebilir aglar

olusturmamizi ve 6lgmemizi saglayan bir yontemdir.

Bazi sosyal gruplarin (toplumsal cinsiyete dayali kentsel planlama, fonksiyonel ¢esitliligi
olan insanlar, ¢cocuklar, yaslilar, vb.) Belirli ihtiyaclarini karsilamay1 hedefleyen kentsel
yollarin ve eylemlerin olusturulmasinin iyilestirilmesi, hareketlilik alaninda ve sirketlerin
ve diger faaliyetlerin yaya hareketlilik planlarinda diizeltici 6nlemleri optimize etmek ve
sonuclarin iyilestirilmesine yardimci olmak gibi eylemlerde kullanilabilmektedir. Ana
Ogeler olarak asagidaki veriler ele alinmaktadir.

- Yaya caddeleri

- Birakilan bordiirlii kavsaklar

- Ozel bisiklet seridi

- Bisiklet park yeri bulunan patika parkurlari

- Engelliler i¢in park yeri

- Agaclarla kapl sokaklar

- Tas1t trafigiyle iliskisinin koparilmasi

The Policy Statement for Scotland-ISKOCYA
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Iskogya hiikiimetinin yiiriittiigii cadde tasarim projelerinin temel aldig1 yayalastirma
temelli parametreleri su sekilde belirtilmistir. Cadde tasarimi kendi iginde tasarim

asamalarina ve 6nem diizeyine gore siralara ayrilmaktadir. (The Policy Statement for

Scotland 2010)

Olusturulan hiyerarsi rehberliginde uygulanan tasarim asagidaki kriterlere sahip

olmaktadir.

e Kendine 6zgii olmasi (kentsel kimlik)

¢ Giivenli ve keyifli olmasi

e Hareket etmesi kolay alanlara sahip olmasi
e Karsilama algisinin kuvvetli olmasi

e Uyum saglanabilir olmasi

e ihtiyaclara saglanacak kaynaklarm yeterliligi

Design Manual for Urban Roads and Streets-IRLANDA

Benzer bir ¢alisma da Irlanda Ulasim, Turizm ve Spor Bakanliginn yiiriittiigii Kentsel
Yollar ve Kentsel Sokaklar i¢in Tasarim ilkeleri (Design Manual for Urban Roads and
Streets 2013) adli yayinidir. Yol ve sokaklarin kentsel tasarimda kent yasanabilirligine
katkisinin maksimum diizeyde olabilmesi ve kent insaninin kendisini en uygun sekilde
bu mekanlarda bulabilmesi icin; cesitli tasarim ilkeleri gelistirilmistir. Yiriimeyi
etkileyen faktorlerin olusmasinda birden ¢ok bakis agis1 rol oynamakta ve tasarimcilara

izlemesi gereken adimlar sunulmustur.

APA (American Planning Association)- AMERIKA

APA (American Planning Association), yiiriinebilir caddeler igin insanin yiiriiyiis
aktivitesi i¢in fiziksel ozellikleri ve yiiriiyiis yapilacak yolun fiziksel 6zelliklerini temel
alan yiirlinebilir mekan tasarimi 6n plana ¢gikmaktadir. Birgok kullanici eger hedef noktasi
yuriiylis mesafesinde 5 dakikalik siireye denk geliyorsa yiiriimeyi tercih etmektedir
(Untermann, 1984). Bunun disinda eger siire 5 dakikay1 geciyorsa genelde kullanicilar
otomobil ile varacaklar1 noktaya gitmeyi tercih etmektedirler. Saniyede 1 metrelik hizla,
bir kisi 5 ila 10 dakika i¢inde 300 — 600 metre yol kat edebilir. Saniyede 1,2 metrelik hizla
yiirliyen birisi ise 5,5 dakika i¢inde yaklasik 450 — 500 metre gidebilir. 400 metrelik bir
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yiirliylis standart alindiginda, yiiriinebilir bir mahallenin biiytikliigii yaklasik 50 hektar

olur. Yiirlime istegini etkileyen parametreler asagidaki gibi belirtilmektedir.

¢ Yaya yollarinin fiziksel yapisi

¢ Caddenin fiziksel yapisi:

e Karigik Fonksiyonlu Alan Kullanimi
¢ Yollarin Baglanmasi

e Daha Eski Yerlesim Birimleriyle Uyumlu Olmak

Creating Walkable Communities-ORTA AMERIKA

Orta Amerika bdlge konseyinin yiiriinebilir kentler ve yliriiyen toplum adi altinda 1998
de yayinladig1 bildiride yiirlinebilirlik, mekansal olarak parcalara ayrilmis; mekansal
ozellikler bu ayrimla saptanmigtir. Mekansal farkliliklar parametrelerinde asagidaki gibi
mekanlara gore farkliliklar gostermesine neden olmus ve asagidaki ozellikler ile

tamimlanmustir (Creating Walkable Communities 1998).

Yiiriiyiis Koridorlarr:

e Ulagilabilirlik

¢ Uygun genislik
¢ Giivenlik

e Peyzaj

¢ Sosyal mekanlar

e Mekan kalitesi

Yiiriiyiis Koridoru Bitimleri-Cadde Sokak Sonlari:

¢ Acik mekan

e Fark edilebilir
e Okunabilir

e Ulasilabilir

e Trafikten ayrilmis olmalidir.
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Gegisler; Yaya-Trafik Baglantisi:

e Berrak

e Gortilebilir

e Uygun araliklarla

¢ Kisa bekleme siireli

e Uygun gecis siireli

o Kisa siireli tagit-yaya iligkisi
e Temiz gecis

e Devam eden akis i¢inde olmalidir.

Ulusal ve uluslararasi ¢alismalarin kent mekanlarinin yasanabilirligini arttirmada g¢esitli
program ve projeler liderliginde yerel ve ulusal kapsamda kent mekéanlarinin
doniistimlerine baglandig1 goriilmektedir. Sosyal ekonomik ve kiiltiirel faaliyetlerin, artan
niifus yogunlugu ve kentlerin ¢ok merkezli olmaya baslamalariyla kent icinde
boliinmelere hedef oldugu saptanmaktadir. Bu doniisiimlerin kent merkezlerindeki
yasanabilirligi arttirmasinin, ¢esitli kriterlerin olusturulmasi ile miimkiin oldugu

goriilmektedir.

Yasanabilirligin arttirilmasinda; kentsel mekanlarin kentli tarafindan yasanabilmesi ve
canliliginin devam edebilmesi i¢in; kent merkezinin kullanicisiyla bir biitiin olarak
birlikte yasamasi gerektigi goriilmektedir. Uluslararasi bir¢ok program bu baglamda kent
merkezlerinin yayalastirilmasi ve ylriinebilirlik parametrelerinin belirlenmesinde yukari

da orneklendirildigi gibi ¢ok ¢esitli calismalar yapmaktadir.
2.2.8. Yiiriinebilirlige Etki Eden Faktorler ve Parametrelerin Belirlenmesi

Sighn (2016) yiirimeyi, yayanin eylemi gergeklestirirken kontroliin biiyiik cogunlugunun
kendisinde oldugu bir aktivite olarak karsimiza ciktig1 belirtilmektedir. Kimsenin
kontrolii olmadiginda, yiirtime basarisizdir (Francis, 1987). Yiiriime ve sokak canliligi
sokaktaki kamusal hayati sekillendiren en 6nemli faktorlerdir. Bu g¢evresinde aktif
alanlar1 tanimlamaya yardimci olmakla birlikte, insanlarin canli kamusal koridorlara

egilimini arttirmaktadir.
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Kentsel tasarim ¢alismalarinda aragtirmalara tanimlar olusturabilmek, belirli alanlarda bu
tanimlara test edebilmek ve yiiriime ile ilgili evrensel baglantilar olusturmak i¢in, algisal
faktorler, kentsel doku olan sokak i¢in olusturulmaya calisilmistir (Eving ve Handy
2009). Algisal boyuttaki goreceli faktorler, kentsel tasarimda yiiriinebilirligin kentsel
tasarimdaki literatiir alt tabanini olusturmaktadir. Varligi sayisal olarak dlgiilebilecek olan
faktorler ve algisal boyuttaki faktorler fiziki faktorler ve algisal faktorler olarak ele
alinmis, bunlara ek olarak da bireysel faktorler yliriime davranisini etkileyen faktorler

olarak 3 ana baslikta gruplandirilmistir (Eving ve Handy 2009).

Cizelge 2.2. Yiirimeyi Etkileyen Faktorler (Eving ve Handy 2009)

YURUME
FiZIKSEL. | ALGISAL/TASARIMSAL | BIREYSEL
FAKTORLER FAKTORLER FAKTORLER
Yol genisligi Hayal edilebilirlik Giivenlik hissi
Kaldirim Okunabilirlik flgi hissi
genisligi
Trafik .
. . Insan Glcegi Rahatlik hissi
yogunlugu &
Agac/ bitki . .
- - Gegirgenlik
yogunlugu 8
Bina
Bagl
yitkseklikleri agam
Kullamm Karmasa
yogunlugu
Iklim Uyum

Cizelge 3-2’de yiiriime eylemini etkileyen faktorler 3 ana baslik altinda toplanmis ve

bagliklarin altlar1 1lgili parametreler ile maddelere ayrilmistir.

Literatiir incelemesi neticesinde yiiriimeyi ger¢eklestirecek olan yayanin, yani yiiriinecek

yolun kullacisini etkileyecek faktorler Sekil3-3’teki gibi sematize edilmistir (Halu 2010).
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VRN

Mekansal Ozellikler " Kullanici E:
(Kentsel Mekanin-Cadde- Karakteri) \ Algisi
Bireysel />\ T Balgesel
Ozellikler Ozellikler
Topluluk
Ozellikleri

Sekil 2.14. Kullanici algisinin etkilendigi faktorler (Halu 2010)

Cizelge 2.3. Yirlinebilirlik Parametreleri (Halu, Belge, Rappaport, Southworth,
Appleyard, Alfonzo etc.)

YURUME PARAMETRELERI
BOLGESEL FAKTORLER iklim
topografya
cephe uzunluklan
okunabilirlik déseme malzemeleri
islevsellik peyzaj Avdinlatma
MEKANSAL FAKTORLER gecirgenlik kent mobilyalari
algilanabilirlik yollar
yaya-tasit baglantisi
bina yukseklikleri
BIREYSEL FAKTORLER demografik 6zellikler
yapilabilirlik
ulasilabilirlik
IHTIYAG FAKTORLERI glivenlik
ferahlik
memnuniyet
kilturel 6zellikler
tarihi 6zellikler
TOPLUMSAL FAKTORLER ekonomik ozellikler
sug-glivenlik
cinsiyet

2.2.9. Bolgesel Faktorler
Iklim

Kentsel mekanlarin diizenlenmeleri bulunduklar1 bélgenin iklim 6zellikleri géz oniinde
bulundurularak yapilmalidir. Binalarin dis mekanlarinin insanlar tarafindan yeterli ve
dogru bir sekilde kullanilabilmesi iklim verilerinin dogru sekilde yorumlanmasi ile
miimkiin goriinmektedir. D1s mekanlarin konforlu bir sekilde kullanilabilmesi bolgenin
sahip oldugu iklimin olumsuz sartlarina karsi akilci tasarimsal g¢oziimlemeler ile

gerceklestirilebilir (Sahin ve Dostoglu 2007).
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Eski yerlesmeler incelendiginde, ilkel toplumlarda ve kirsal alanlarda insaat yapanlarin
iklimsel problemlere kars1 biiyiik bir ustalikla ¢oziim iirettikleri goriilmektedir. Giinesin
en yogun etki ettigi zamanlar ve bu zamanlarda elde edilen 1s1 depolarinin etkin geometri

ve malzeme se¢imleri ile gergeklestirilen mekanlar1 gérmekteyiz. (Rapoport 1969).

Yasanilan mekan gibi yiiriiniillecek mekanda belirli hava sartlarinda oldugunda ¢ok daha
zevkli bir aktivite haline doniismekte ve yiiriimeyi desteklemektedir. Insanin konforlu bir
sekilde yiiriiyebilecegi 1s1 derecesi 21-23 santigrat derece arasinda degistigi %60 nem

oranindan fazlasi ¢cok nemli oldugu belirtilmektedir.

Topografya

Kentsel mekan ¢oziimlerinde topografik veriler oncelikle alanin farkli 6zellikteki bireyler
tarafindan kullanilmasinda engel olusturmayacak sekilde degerlendirilmelidir. Egimli
arazi yapisi, yaya ulasiminda merdiven, rampa gibi 6gelerin kullanilmasini gerektirir.
Farkli kotlardaki platformlar1 birbirine baglayan bu 06gelerin temel islevi, tiim
kullanicilarin kentsel acik alanda her noktaya rahatlikla ulagmasini saglamaktadir.
Kentsel mekanlarin, giiclii sosyal iligki aglar1 olusturmasi igin bu sistem iyi kurulmalidir

(Sahin ve Dostoglu 2007).

Kot farkliliklar1 kentsel mekan diizenlemelerinde mekanlari ayirici, herhangi bir islev i¢in
0zellesmis bir bolgeyi tanimlayici ve sinirlayici olarak kullanilabilir. Yaya ve arag kentsel

mekanda kot farkliliklari ile birbirinden ayrilabilir (Alexander 1977).

Yayayr yiirime aktivitesine ¢eken en Onemli unsurlardan biri yiirlime eyleminin
yapilabilmesinin kolayligidir. Yaya yolunun bulundugu bdlgedeki topografya yay yolunu
dogrudan etkiler ve yolun egiminin belirlenmesi biiyiik rol oynar. Yaya yolunun yayalar
ve engelli kullanicilar i¢in konforlu bir sekilde yiirlinebilmesi i¢in yolun egimi maksimum

%S5 olmalidir (Uslu 2017).

2.2.10.Mekansal faktorler

Tarihi 6zelliklerin de katkisi ile kendine zemin olusturmus fonksiyonlarin mekanlar ile
eslesmesi yol gosterici olarak bize tasarimlarimizda takip edebilecegimiz bir ¢izgiyi
gostermektedir. Mekanin iglevsel 6zellikleri bize kullanim agisindan referans olurken,

mekana ait fiziksel Ozellikler cadde ya da sokagin potansiyellerini ve gelecekte
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olusturulabilecek mekéan tiirlerini kesfetmemize yardimci olmaktadir. Bu mekéansal
ozellikler karsimiza, caddenin cephelerini olusturan binalarin fiziksel gostergeleriyle
eslik gostermektedir. Bunlar; gabari, renk, kullanilan malzeme cinsleri, agik ve kapali
ylizey oranlari, saydamlik oranlari olmakla birlikte sokagin kendisinin sahip oldugu
fiziksel 6zellikler olarak da isin i¢ine katilmalidir. Mekanin fiziksel girdileri asagidaki

gibi maddeleyebiliriz.

Mekanin fiziksel unsurlari
Yol Genisligi

Yiirtinebilen caddeler i¢in kaldirim ve yol genisliginde ideal denge saglanmalidir. Bir yol
en az 2-3 kisinin birbirini gegebilecegi veya gruplar halinde yiiriiyebilecegi genislikte

olmalidir. Kentsel mekanlarda ise daha ¢ok olmalidir (Emery 2003).

Kirsal yollardan ve tasit yollarindan tamamen ayr1 yiirlinebilir bir ortam yaratmak icin
standartlarin tasarlanmasit 6nemli kosullardan biridir. Tasit yollar1 ve kirsal yollar
yayalarin yiiriiyebilecegi bolim igermesi gerekir. Kentsel alanda en az 3 metre, aktif
perakende satigin, agik hava yeme i¢me alanlarinin oldugu yollarda bina kaldirim
mesafesi 4,5-7,5 metre arasi, iki kisinin rahatlikla gecip birbirini takip edebilmesi i¢in en

az 1,5 metre olmak zorundadir (Duany 2010).
Yol Uzunlugu

Bircok kullanici eger hedef noktasi yiiriiyils mesafesinde 5 dakikalik siireye denk
geliyorsa yiirlimeyi tercih etmektedir (Untermann, 1984). Bunun disinda eger siire 5
dakikay1 gegiyorsa genelde kullanicilar otomobil ile varacaklar1 noktaya gitmeyi tercih
etmektedirler. Saniyede 1 metrelik hizla, bir kisi 5 ila 10 dakika iginde 300 — 600 metre
yol kat edebilir. Saniyede 1,2 metrelik hizla yiiriiyen birisi ise 5,5 dakika i¢inde yaklasik
450 — 500 metre gidebilir.

Yaya-Tasit Baglantilar:

Yaya ve tasit baglantilarinin Creating Walkable Communities’e (1998) gore goriilebilir,
uygun araliklarla, kisa bekleme siireli, uygun gegis stireli, kisa siireli tasit-yaya iliskisi,

temiz ge¢is ve devam eden akisin iginde olmasi gerekmektedir.
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Yayalastirilmis yollarda; yayalarin, arag ile rastlastigi alanlari, otoparklar, trafik 1siklari,
yaya gegitleri, tramvay hatlar icin hem zemin rayli yollar, tasit duraklart vb. olarak
siralayabiliriz.

Bina yiikseklikleri

Yollarin mekana donlismesini saglayan kenarlar1 boyunca uzanan binalar, ylizey
malzemeleri, dolu bos oran1 ve yiikseklikleriyle mekan karakterine biiylik etkisi
olmaktadir.  Bina yiiksekliklerinin yolun genisligi ile orantist mekanin algisini
etkilemekte yayayr mekan atmosferine ¢ekmektedir. Yolun dar nispeten bina yiiksekligi
fazla ise yayaya mekanda derin kuyuda hissi verebilirken, asir1 genis bir caddede yol
kenarindaki binalarin yiiksekliginin goreceli az olmasi istenilen mekan algisini
kaybetmesine neden olabilmektedir (Design Manual For Urban Roads And Streets,
2013).

= oo —
1 | e =
1
e ———— ] s —
-4 (d- d
1:4 (d:h) 1:2 (d:h)
Mekansal olarak ¢ok sikisik. Gokytizii cephelerden daha az baskin,
uygun kapalilik hissi.
—{ s P
e ————
1:1 (d:h) 2:1 (d:h)
Gokyuizii ve cephe orani kentici Mekansal olarak kapalilik hissi olusmuyor.

caddeler i¢in en uygun olan oran.

Sekil 2.15. Yol genisliginin bina yiiksekliklerine orani (Halu 2010)

Cephe uzunluklari

Yollar1 ¢evreleyen yapilarin yola sagladigi ¢erceve, yani bina cepheleri yayanin iginde
bulundugu mekani algilamasinda kendini konforlu ve giivende hissetmesinde énemli rol
oynamaktadir. Yol boyunca kesintisiz uzanan cepheler yayay:1 labirent algisina
sokabildigi gibi, siirekli cephe yirtiklarinin oldugu bir yolda yliriimesi de mekan

algisindaki kayba neden olabilir. Yol boyu ve cephe uzunluklari arasindaki orantt mekan
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kalitesine ve yiiriinebilirlige etkisine gore dnem kazanmaktadir (Design Manual For
Urban Roads And Streets 2013).

Kent Donat1 ve Mobilyalar

Sokak mobilyalarinin se¢imi ve yerlestirilmesi, yliriinebilir caddelerin olusturulmasinda
temel faktorlerdir. Mevcut ve arzulanan kullanim sekillerinin yaninda kaldirimlar veya
diger yaya yollarinda heykel goriiniimii vermektedir. Sokak mobilyalarinin bi¢imi, yeri

ve ¢evresi; sehirde hayati ve dekoratif bir alan yaratabilmektedir (Belge 2012).

Yasadigimiz ¢evrede; sokak, yol, cadde ve meydanlar ile rekreasyon amagli genel ya da
6zel kullanim alanlarinda kullanilan, konforun ve c¢evre kalitesinin gostergesi
durumundaki oturma, barinma, korunma, kusatma, ulasim, danisma, aydinlanma,
iletisim, betimleme, oyun ve spor gibi temel fonksiyonlari destekleyip gii¢lendiren,
toplumsal yasami kolaylastirip kullanicilarinin begenilerini kazanan peyzaj elemanlari

,,Kentsel Donat1 olarak adlandirilir (Demir 2008).

Kent mekanindaki agik alanlar olan ticaret yaya yolu ve odak noktalar1 yiiklendikleri
fonksiyonlar (ticaret, eglenme, dinlenme vb.) nedeniyle bu mekanlar1 tamamlayici

elemanlar olan kent mobilyalarina ihtiya¢ duyarlar.

Yaya bolgeleri yol sirkiilasyonlar1 olusturulduktan sonra dig mekan elemanlariyla ve
kentsel mobilyalarla tamamlanmalidir. Oturma banklari, ¢op kutulari, golgelendirme
elemanlari, ¢igeklikler, doseme elemanlari, 1siklandirma elemanlart vb. olarak
siralanabilir. Bu elemanlar planlanma asamasinda malzeme ve renklerinin de uyumlu
olmasima dikkat edilmelidir. Yaya Bolgesi Planlamasinda; kentsel mobilya elemanlar
eklentileriyle yaya bolgelerini daha ¢ekici hale gelir, tasarimda estetik ve fonksiyonla
birlesir (Demir 2008).

Doseme malzemeleri

Yaya yollarinin islenmesi, malzeme se¢imi yolun nerede (kirsal alandan kentsel bolgelere
veya ticari, konut, is bolgeleri vb.) olduguna bagli olarak degisiklik gostermektedir.
Asfaltlama ve yiizey doseme malzemelerinin uzun vadede dayanikli olmasi, giivenli

olmast (kaydirmaz, su tutmaz vb.), kamusal alanin erisilebilirligini arttirmasi
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gerekmektedir. Déseme ve bakim maliyetleri de doseme malzemesi se¢imlerinde dnemli

kriterleri olusturmaktadir. (Belge 2012).

Peyzaj

Sokak agaclari, yliriinebilir ortamlar yaratmak, yaya alanlarinin kalitesini ylikseltmek ve
sokak manzaralarini tanimlamak i¢in kullanilabilecek dogal tasarim 6geleridir. Dikim
ekim alanlar1 gibi peyzaj 6gelerinin, yaya trafiginden yayalar1 yalittig1, yayalar1 glinesten

korudugu ve sokak alanini tanimladigi iddia edilmektedir (Belge 2012).

Sokak agaclar1 berrak bir yliriiyiis yolu olusturmak i¢in kaldirim alanina yerlestirilmeli,
kisin yazin ve giines 1s1¢inda gdlgeye izin vermek i¢in yaprak doken ve kanopi tiirii olarak

dikilmelidir (Belge 2012).
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Sekil 2.17. Bina-yaya yolu-agag (Design Manual for Urban Roads and Streets 2013)
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Yaya alanlarinda teknik altyapinin olusturulmasi, kentsel donati elamanlarina yer

verilmesi kadar canli materyal kullanilmasi da biiyiik 6nem tasimaktadir.

Yaya erisimi fazla olan boélgelerde peyzaj detaylarinin, agac¢ Ogelerinin yerlesim
planlarinin acil durumlarda, ticarethanelere hizmet gerektiren saatlerde araclarin gecisine

izin verecek sekilde ayarlanmasi gerekmektedir (Per¢in ve Yilmaz 2001).

Bos mekanlarin sekillenmesi, yayalar i¢in dinlenme ve golgelenme alanlarinin
olusturulmasi, yol kenar yiizeylerini tanimlanmasi, yayalarin yonlendirilmesi peyzaj
unsurlar1 ile yapilmasi yliriinebilir ¢evrenin doga ile barisik olmasini saglamaktadir

(Per¢in ve Yilmaz 2001).

Peyzaj unsurlarinin tasarimi, bitki tiirlerinin se¢imi projelerin uygulandigi bolgenin
sartlarina uygunlugu, tasarim amacina hizmet edisi gibi faktorler etkili peyzaj projelerinin

en 6nemli prensiplerini olusturmaktadir.

Yaya bolgelerinde peyzaj dgelerinden en ¢ok kullanilan agaglarin bazi fonksiyonlari

asagidaki listelenmektedir.

»Yaya alanin baslangi¢ ve bitis noktalarinin belirlenmesi
»Bakis agisini sinirlandirarak mekan algisi olusturmak
=Golgelenme ve dinlenme alanlarinin olusturulmasi

=Cevresel kotii formlarin 6niine gegerek dikkati kendi tizerine toplamak (Demir 2008).

Aydinlatma

Sokak aydinlatmasi, yol kalitesi agisindan yiiriinebilir caddelerin olusturulmasinda
onemli unsurlardan biridir. Ozellikle ticari bir bdlgede, sokak aydinlatmasinm birgok
amac1 vardir: 151k seridini aydinlatmak, bina ytizeylerini, isaretlerini ve diger 6zellikleri
aydinlatmak ve vurgulamak, yaya aydinlatmasi saglayan 1sik kaldirimlarina ve park

alanlarini, sokaklar1 ve kamusal alanlar1 aydinlatmak vb. (Belge 2012).

Sokak lambalar1 sokaklarin dogrusalligini, diizenlilikleri ve konumlar1 ile
vurgulamaktadir. Genellikle, iistte bir fikstiirle isaretlenmis, tekrarlanan kutuplarin,

gozlerin kavradigi ve izledigi cizgiler olustururlar (Jacobs 1995: 299). Ayrica,
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1siklandirma tasarimi ve kalitesinde aydinlatma “acik renk”, “isik seviyesi” ve “is18in

degismezligi” agisindan 6nemli bir role sahiptir (Belge, 2012).

Ancak bundan daha 6nemlisi, yaya trafigine ayrilmis yol aydinlatmasi gece yiirliyiisiini
artirabilir ve daha fazla giivenlik duygusu saglayabilir. Boylece, yeterli aydinlatma sokak
ortaminin ¢ekiciligini artirabilir ve ayn1 zamanda yiiriinebilir ¢evre yaratmaya biiyiik

katkida bulunur (Belge 2012).
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Sekil 2.18. Aydinlatma Bi¢imi (Belge 2012)
Mekénin algisal unsurlari

Yukarida belirtilen fiziki unsurlar disinda mekéansal faktorlerin  algisal acidan
degerlendirilmesi de bir diger siniflandirmay1 olusturmamizi saglar. Bu daha ¢ok kisinin
mekan1 deneyimlerken algiladigi mekan olgusunu kategorize eder. Bunlar1 da asagidaki

gibi maddeleyebiliriz.
Gecgirgenlik

Bir grup mekansal yapilasma icinde farkli ve alternatif yol gilizergahlar1 bulundurmasi,
icinden veya yanindan gecilmesine firsat vermesidir. Farkli ve ¢esitli hareketlere olanak
saglamasinin da bir gostergesidir. Ulasilabilirlik i¢in de 6nemli bir unsur olan gecirgenlik,

fiziki oldugu kadar gorsel bir planlama parametresidir (Halu 2010).
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Okunabilirlik

Mekanin tiimiiniin, i¢erdigi bigimsel farkliliklar ve barindirdig1 fonksiyon ¢esitlilikleriyle
birlikte biitiin olarak algilanabilmesidir. Enviro Solutions’da (2001) okunabilirlik bilindik
ve tanidik olmasi ile nitelendirilmistir. Lynch (1960) okunabilirlik kavramini, zihinsel
olarak cevremizi diizenlerken uygun dokular ve imajlar yardimiyla kendimize nasil

kolaylik sagladigimiz tizerinden irdelemektedir.

Islevsellik

Bir mekanin igerdigi fonksiyon ve sahip oldugu bi¢imsel yapinin hizmet ettigi aktiviteye
ne kadar uygun oldugunun bir gostergesi oldugu sdylenebilir. Voordt ve Wegen (2005)
Islevsellik bilesenlerini su sekilde siralamaktadir: Ulasim ve Park Olanaklar,
Erisilebilirlik, Etkililik, Esneklik, Giivenlik (ergonomik, kamusal), Mekansal Yo6nlenme,
Bolgesellik, Mahremiyet, Sosyal Iliski, Fiziksel iyi olma durumu (aydinlatma, giiriilti,
1sitma, havalandirma, rutubet), Siirdiiriilebilirlik. Grene (1992) islevselligin herkes i¢in
kullanisli mekan tasarimu ile ifade etmektedir. Basarili kamu mekanlarinda islevsellik,
cevredeki sokaklara kamu mekanindan kolay giris derecesi ve ¢evredeki sokaklardaki

hareket eden insanlarin yogunlugu olarak tanimlanmaktadir. (Hiller ve Hanson 1984)

Insan élcegine Uygunluk

Motorlu tagitlara yonelik tasarim yapmanin aksine kiiciik dlgekte yiirlinebilir yerlesim
alanlar1 tasarlamak c¢ok daha fazla detaya sahip olan ayrintilarin dikkate alindigi bir
durumdur. Yirtdiikleri yol boyunca g6z seviyesindeki malzeme farkliliklari, bina cephe
detaylar1, kaldirimin genisligi, vitrindeki esyalar veya oturma birimlerinin kalitesi
saniyede 1 metre ylirliyen yayalar i¢in fark edilir unsurlardir. Kent planlayicilari,
yiirtinebilir kentsel mekan tasarimlarinda, insan fizyolojisi ve mekan tasarimi detaylari
ile harmanlanan insan Olcegiyle paralellik gosteren tasarirm yaklasimlar
gerceklestirmelidir. Bu farkindalik yayanin yiiriimeye tesvikinde biiyiik yardimeci rol

iistlenmektedir (Halu 2010).
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Sekil 2.19. Insan Olgegi (Traveled Way Design Guidelines)

2.2.11.Bireysel faktorler

Kisilerin eylemlerini gergeklestirmesinde 6ncelikle kisinin belirli 6zelliklere sahip olmasi
gerekmektedir. Fiziki bir aktivite, sosyal yasam ile biitiinlesik bir kavram olustururken;
hareket ona gore sekillenir. Yiirime eylemi, yiiriinecek mekan ve kullanicinin yani
yayanin yliriiylis amact; onun yasi, yasadigt semt, egitim durumu, meslegi, saglik durumu

vb. girdiler gergevesinde olusturulur (Halu 2010).

2.2.12 Thtiyac faktérleri

Alfonzo’nun, Maslow’un ihtiyaglar hiyerarsisi piramidini althk olarak kullanip
olusturdugu yiirlineme ihtiyaglari, ihtiyaglar hiyerarsisindeki gibi alt basamaktaki
olmadan iist ihtiyaglar1 karsilanamamaktadir. Oncelikle temel ihtiyaglarm giderilmesi

ardindan diger ihtiyaclar gelmektedir (Alfonzo 2005).

Yapilabilirlik

Alfonzo (2005), yapilabilirligi, yiirime ihtiyacin1 doguran en temel durum olarak
tanimlamaktadir. Evde bulunan yash veya c¢ocuklarin varligi, kisinin ¢alisma durumu
ylirime istegini etkileyen unsurlardan biridir. Mekanda yayanin yiirlimeyi
gerceklestirebilmesi uygun sartlarda miimkiin olabilmekte yaya yolunun 6zellikleri ve

yayanin yiirlimeyi isteme durumu direk baglantili olmaktadir.
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Ulasilabilirlik

Alfonzo (2005) ulasilabilirlik tanimi igine, doku, kalite, ¢esitlilik ve aktivitelere yakinlik
gibi kavramlar1 da alarak genis bir yelpazeden yaklasmaktadir. Yiirtinecek olan yolun ve
kaldirimlarin fiziki Ozelliklerinden malzemesi, genisligi ve yapisina ek olarak yol
biitlinliigiiniin ve stlirekliliginin var olmasi da kullanim ag¢isindan ulasilabilir kilmaktadir.
Yolun fiziki ulasilabilirliginin yaninda, fonksiyonel mekanlarda algisal ulagimi da g6z

oniinde bulundurulmasi gerekmektedir (Alfonzo 2005).

Giivenlik

Giivenlik insanlarin istedikleri her hizda, kalabalikta veya yalniz, 6zellikle tasitlardan

korkmadan yiiriiyebilmesi olarak tanimlanmaktadir (Belge 2012).

Yiiriinebilirligi etkileyen en 6nemli parametre yayanin giivenligidir. Kazalarda otomobil
ve i¢indeki yolculara gore yayanin 23 kat daha riskli durumda oldugu belirtilmektedir.
Bu risk durumunun azaltilmasi i¢in yaya kullaniminin aktif oldugu; yaya gegitlerinin
fiziki sartlarinin, gecis siirelerinin diizeltilmesi gerekmektedir. Yaya otomobil
birlikteliklerinde yayaya ayrilmis olan yaya yolu ve kaldirimlarimin fiziki sartlar
optimum seviyeye c¢ikartilmahidir. Trafik yavaslatici unsurlar da yaya gilivenligini
saglayacak bir diger eylem planini olusturabilmektedir. Gece vakti yaya giivenliginin
saglanmas1 da yeterli aydinlatma diizeyinin tasit siiriiclilerinin yayay1 fark etmesini

kolaylastirmakta eve olas1 kazalarin 6niine gegilebilmektedir (Halu 2010).

Ferahhik

Yiriimenin gergeklesecegi yolu gevreleyen yapilarin insan dlgegine uygun yiikseklikte
olmasi, i¢inde bulundurdugu kentsel donati elemanlar1 ve peyzaj dgeleri ile farkli 151k ve
gblge imkanlar1 saglamasi olarak nitelendirilmektedir. Franz (2005) mekan kalitesi
parametrelerinden biri olarak smiflandirdigi ferahlik kavramini mekan boyutlar1 ve
siirlayicilarin - oranlart  dogrultusunda, sayisal veri olarak mekan olusumunda

kullanilacagini sdylemektedir.

Memnuniyet

Bir mekanda yiirliyiis ne kadar ilgi ¢ekici, keyif verici ve cazibeli ise kisinin memnuniyet

seviyesi o kadar yukari ¢cikmaktadir. Canlilik, cazibe, gizem gibi soyut dlgiitlerin yaninda,
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mekanin fonksiyon ¢esitliligi, insan 6l¢egi, kentsel donat1 elemanlar1 ve yesillendirmesi
gibi unsurlarda yiirimeden kaynaklanan memnuniyeti etkiledigi sOylenebilmektedir

(Halu 2010).

2.2.13. Toplumsal faktorler

Mekani olusturan mekanin kullanicisinin o mekan i¢indeki aktiviteleri oldugu géz 6niinde
bulunduruldugunda toplumsal olusum mekana ait ipuglari yakalamamizda bize yol
gosterici olmaktadir. Her kiiltiiriin kendine has olusturdugu sosyal hal ve tavirlar bir yerin
kullanim seklini olduk¢a etkilemektedir. Toplumsal Ozellige karsilagtirmali olarak
baktigimizda bir toplumda toplumsal faaliyetlere katilim cinsiyete gore degisikler
gosteriyorsa kullanim o 6lgiide degisiklige ugrayacaktir. Mekan sekillendiren kullanici
profilleri ve kullanim tiirleri cadde ve sokagin ne sekilde yayalastirilacagi hangi mekansal

ozellikleri ve ne tlir fonksiyonlar1 barindiracaginin ipuclarini bizlere vermektedir.

Kisilerin demografik verileri de yiiriime istegini dogrudan etkileyen unsurlardan biridir.
Kisinin fiziki sartlar1 yaya mekani ne kadar yiiriimeye uygun olursa olsun kisinin

yiirlimeyi gerceklestirmesini saglayamama durumu getirebilmektedir (Halu 2010)

Kiiltiirel Yap1

Yiirlime kiiltiirel tabana dayanan aktivitelerden biridir. Yasam kiiltiirti, aliskanliklari,
gelenekleri, yazili olmayan kurallar1 vardir. Sadece fiziksel bir durum degil sosyal
baglamda da kendini gosteren bir aktivitedir. Bir kiiltiirde digsarida harcanan zaman ve
zamanin degerlendirilis sekli yiirlimeyle dogrudan iliskilendirilebilir. Kiiltiirel olgular
yuriimeyi destekler ve degiskenleriyle birlikte besler. Kiiltiir kaynakli islev fonsiyon
cesitlenmeleri de yiiriimeyi destekleyen en 6nemli parametrelerden biri olrak karsimiza

¢ikmaktadir (Rapoport 1990).

Tarihi Yapi

Mekanlarin tarihi veriler kapsaminda kullanilis amag¢ ve seklinin simdiyi ve gelecegi
sekillendirmede rehberlik gorevi géormektedir. Fiziksel tarihi yapilarin yaninda islevsel
tarthi geg¢misi de hali hazirdaki kullanimi 6nderlik etmekte tarihi yapisina gore

yonlendirmektedir (Campbell ve ark. 1976).
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Ekonomik Yap1

Mekanlarin tasarlanmasi ve bu mekanlarda olusturulan hareket algisini toplumun ve
mekan tiirlerinin ekonomik smirlarina biiyiikk oranda paralellik gostermektedir. Carr,
Francis, Rivlin ve Stone’a (1992) gore, kamu refahi, kamu mekanini yaratmada ve
gelistirmede en dncelikli motivasyondur. Iyi caddeler rahat ve giivenli hareket icin ortam
saglar, meydanlar sosyal etkilesim i¢cin mekan yaratir ve parklar “sehirlerin cigerleri”dir,
temiz hava, giines 15181 ve “rahat¢a oturup dinlenmek i¢in firsat” yaratan kirlarin yerine
gecer. Cekici ve insanlari rahatlatmaya davet eden mekanlar, dongiiyii saglayan bir sonug

olarak perakende is i¢cin ekonomik faydalar saglar.

Su¢-Giivenlik

Alfonzo (2005) giivenligi suctan korunma olarak tanimlamaktadir. Arag trafiginden
kaynakli tehlikeleri bu glivenlik kavrami altinda incelememistir. Genellikle tercihe bagl
bir aktivite olarak karsimiza ¢ikan yiirime kentsel formalardan meydana gelen sug
unsurlarindan en ¢ok etkilenen eylemlerden biridir. Bircok unsur giivende olma hissini
etkilemekte, kisiyi ylirlime istegine yakinlagtirmakta ya da isteginden uzaklastirmaktadir.
Cevrenin bakimi, ¢0p yiginlari, yasak grafiti ¢aligmalari, yetersiz aydinlatma gibi
faktorler yayanmin giiven duygusunu zedelemekte ve yiirime isteginden

uzaklastirmaktadir.

Cinsiyet

Sosyo-kiiltiirel alginin cinsiyet yaklagiminin mekanlarin kullanimina da etki ettigi
goriilmekte, cinsiyete gore mekan algisi sosyal ¢evre ve davranig kapsaminda mekanin.
Yirtinebilirlik ile ilgili literatiir caligmas1 dogrultusunda elde verilerle yliriinebilirlige ve
yuriimeye etki eden parametreler 3 ana baslikta toplanmis ve detaylandirilmistir. Bunlar;
-Mekansal/fiziksel

-Sosyal/davranigsal

-Ekonomik parametrelerdir.
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Cizelge 2.4. Olusturulan Yiirlinebilirlik Parametre Tablosu

bilirlik

parametreleri

ylriine

mekansal/
fiziksel

sosyal-
davranissal

ekonomik
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1. Yiiriinebilirligi Olcmeye Yonelik Sokak Denetim Araclar

Yiriinebilirligin kentsel 6lgekte uygulanabilirligi, 6zellikte tarihi kent merkezlerinde
yukarida islenen teorik ve uygulama parametrelerinin bir biitiin halinde islenmesiyle
saglanabilecektir. Goreceli ve somut kriterlerin bir biitiinii olusturmasi i¢in birbirleri ile
celismeden, aksine birbirlerini destekleyerek uygulanacak olan yayalagtirma projelerine
izlenecek yol haritalarin1 vermesi gerekmektedir. Yayalastirilmis yolun genisligi kadar,
icinde bulundugu tarihi kent merkezinin dokusuyla bir biitiinlik saglamasi da
yayalagtirmanin, ylriinebilirligin ne kadar basarili olabilecegine etki ettigi goz ardi

edilmemelidir.

MEKAN YAYA

KENTSEL YURUNEBILIRLIK YAVALASTIRMA @
YASANABILIRLIK
KENTSEL YURUNEBILIRLIK
TASARIM REHBERLERI YURUNEBILIRLIK
REHBERLERI DENETIM

ARAGLARI

Sekil 3.1. Kentsel mekanin yasanabilirligi i¢in yiiriinebilirlik saglama modeli genel

Yayalastirma ve yiirlinebilirlik, fiziksel ve fonksiyonel bir¢ok karakteristik 6zelligin
kombinasyonu ile kullaniciya-yayaya uygun hale gelebilmekte, bu parametrelerin
olusturulmasinda da diinya genelinde uygulanmis proje ve yayimlanmis raporlar yeni

projeler icin rehber gorevi gormektedir.

Bu baglamda; tarihi kent merkezlerindeki yasam kalitesinin arttirilmasi i¢in, yapilacak
olan yayalastirma projelerinin olusturulmasi ve bu projelerin yerinde uygulanmasinda
izlenecek yol haritasini; literatiirde olusturulan teorik ve uygulamada olusturulan pratik
parametrelerin organize edilerek, rehber gorevinde parametre tablosu olusturulmaya

calisilacaktir.
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KENTSEL YASANABILIRLIK

+— Kentsel Planlama Planlama Stratejileri
Politikalari

Tasarim Rehberleri

CANLILIGIN SAGLANMASI

Kentsel Canlandirma

Uygulamalari

Bireysel Ozellikler

Mekansal 6zellikler
YURUNEBILIRLIK < Kentsel Mekan + Yaya »»

Sosyal ozellikler

Ekonomik 6zellikler

Yiriinebilirlik Uygulama
Rehberleri

YAYALASTIRMA

Arazi Kullanimi

<« Yurinebilirlik Denetim tSektéreI ce'si'flilik
Araglari, Islevsel gesitlilik

Fiziksel cesitlilik

Kullanim digi
DEGERLENDIRME Yaya Kullanimina | alanlar
Uygunluk
Giivenlik
Yaya yolu

Yaya yolu cevresi | Trafik givenligi

Dinlendiriciler | Sug guvenligi
Engelleyiciler
Erisilebilirlik Mekan Algisi
Bakim

Konfor
Estetik
Okunabilirlik
Ferahlik
Yararlihk

Sekil 3.2. Kentsel mekanin yaganabilirligi i¢in yiiriinebilirlik saglama modeli detayli
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Diinyanin bir¢ok kentinde uygulanmis olan yayalastirma ¢alismalariin yliriinebilirlik
baglaminda kontroliiniin saglanmasi i¢in cografi bilgi sitemleri, alan analizleri gibi bir¢ok
yardimci1 faktorle gesitli denetim araglari olusturulmustur. Bu denetim araglarinin
igeriklerinin, uygulama alaninin konumuna, amacina, kapsamina vb. gore degisiklik

gosterdigi yapilan aragtirmalar sonucunda goriilmiistiir.

Cizelge 3.1. Uluslararas: Yiirtinebilirlik Denetim Araglari

YL OLUSTURAN DENETIM ARACI iSMi KISALTMA KONUM
1998  James Emery MPH, Carolyn Crump PhD ve MP Bors  Walking Suitability Assesment Form WSAF  Amerika Birlesik Devletleri
Pikora, T., Giles-Corti, B., Bull, F., Knuiman, M., Systematic Pedestrian And Cycling
2000 . . SPACES  Avustralya
Jamrozik, K., Donovan, R. Environmental Scan
2004  KellyJ. Clifton ve Andrea D. Livi Smith Pedestrian Environment Data Scan PEDS  Amerika Birlesik Devletleri
2008 Millington ve arkadaslar Scottish Walkability Assessment Tools SWAT  iskogya
2008  San Francisco Halk Sagligi Bakanligi Pedestrian Environmental Quality Index PEQl  Amerika Birlesik Devletleri
2010  Albers ve arkadaslari Pedestrian Environment Assessment Tools ~ PEAT  Giiney Afrika
2011 Christine M. Hoehner ve Ross Brownson Active Neighborhood Checklist ANC  Amerika Birlesik Devletleri
2013 H.B. Lamit ve arkadaglari The Path Walkability Index Model PAWDEX Malezya
2017 Ingiltere Ulagtirma Bakanligi Walking Route Audit Tool WRAT  ingiltere

Denetim araglari kronolojik olarak listelenmistir

Yukarida belirtilmis olan diinyanin ¢esitli bolge veya kentleri i¢in yapilan denetim
araglarindan bazilari; olusturulmasinda referans olan kriterlere ve yiiriinebilirlik

parametrelerine gore olusturulmasi asagida detayl olarak incelenmistir.

3.1.1. Yaya Mekam Veri Taramas1 PEDS- (Pedestrian Environment Data Scan)

PEDS denetim arac1 Kelly J. Clifton ve Andrea D. Livi Smith tarafindan Amerika’da
cesitli bolgelerde yiiriiyiisle ilgili ¢evresel Ozellikleri 6lgmek icin 2004 yilinda
gelistirilmistir. Denetim araci, 6zellikle yaya kaygilarin1 gidermek, maliyet ve uygulama

zamanini en aza indirgemek tlizere tasarlanmistir.

Denetim gelistirme ve test calismalari, Ulusal Bilim Vakfi ve Robert Wood Johnson
Vakfi, Aktif Yasam Arastirma Programi'ndan saglanan bir hibe ile miimkiin olmustur. 35
sorudan olusan anket yaya mekanini veri taramasi ¢esitli kurulus ve kurumlarca denetim

araci olarak kullanilmistir.

Pentella 2009 yilinda San Francisco i¢in yaptig1 arastirmada PEDS denetim aracini

kullanmistir. Arastirma grubunu sosyoekonomik statiisii (SES) yiiksek ve sosyoekonomik
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statiisii yiliksek olan iki yerlesim yeri ilizerinden belirlemis, yapilan ¢alisma 78 sokak

karakterinin analizi dogrultusunda olusturulmustur.

PEDS denetimi ile yapilan arastirmada SES gruplarindan sosyoekonomik diizeyi yiiksek
olan yapilasmis ¢evrelerde yiiriinebilirligin saglanmasi ¢cok daha ileri seviyelerde oldugu
goriilmiistiir. Her iki arastirma grubunda da yiiriinebilirlik saglanmasinda belirli
faktorlerin ayni oldugu saptanmistir bunlar konut dokusu yogunlugu, toplu tagima, sug
giivenligi, sokak baglantilar1 ve karma arazi kullanimlar1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Veri denetim araci gizelge 4-2’de gosterilmistir.

Cizelge 3.2. PEDS-Yaya Mekéan1 Veri Taramasi

PEDS
0. Alan tipi
diisiik yogunluklu yol 1 yok 1 bisiklet rotasiisaretleri 1
yiiksek yogunluklu yol 2 11.bordiir ayiricilan 1-4 aras| 2 bisiklet yolu gizgileri 2
bisiklet/yaya yolu 3 >4 3 24.Bisiklet olanaklan gorunir bisiklet parklari 3
A. Cevre N tamamlanmis 1 bisiklet gegebilir uyarisi 4
12.Kaldinm tamamlanmishgi
konut-gekirdek aile 1 tamamlanmamis 2 yok 5
13. bagka kaldirimlarla'kesisimi, s . R
Konut-genis aile 2 baglantisi, gegisleri Kesisim sayist , D.Yiirlime/bisiklet cevresi
konut-tasinilabilir 3 C.Tasit yolu 8znitelikleri yolla baglantil 1
1.Arazi Kullanimi ofis 4 zayif 1 25.yol/giizergah aydinlatmas: yaya olgekli 2
ofis/kafe/restoran 5 aBakm orta 2 diger aydinlatmalar 3
endstri 6 iyi 3 yok 4
bos/gelismemis 7 bakimda 4 ¢6p kutulari 1
ki 8 in... 1 bankl 2
rekreasyon 15.5erit sayist min. anklar
duz 1 max... 1 26.kolayhiklar su gesmeleri 3
2.Egim yumusak tepe 26z limiti belirtilmemis 1 sokak saticilari/otomatlar 4
dik tepe 3 ..mph 1 yok 5
I 3 kesisiml 1 lel/diki 1 k 1
Yol 3 kesisimil 17.Yol iizeri park alani paralel/dikine 27.yol bulma yardimailan ve
yol 4 kesisimli 2 yok 2 var 2
3.Alan kesigimleri yol baska kesisimli 3 0-5 1 yok/gok az 1
¢ikmaz sokak 4 18.Yol disi birakilmig bos alan 6--25 2 28.gblge yapan agag sayisi biraz 2
yolun kesisimleri yok 5 26+ 3 bir cok 3
B.Yaya yolu evet 1 az 1
yay 19.park alanindan yiiriiyiis zorunlulugu e .
patika 1 hayir 2 29.kapalilik hissi derecesi orta 2
asfaltizi 2 <2 1 iiks ek 3
4.Yaya yolu olusumi N yi
kaldirim 3 20.Ortayogunlukta tagit yolu 2<.<4 2 distik voltaj/dagitim hattr 1
yayalastirilmis yol 4 4> 3 30.Gii¢ hatlarinin varhg yiiksek voltaj/gerilim hatti 2
asfalt 1 trafik isiklart 1 yok 3
beton 2 dur isareti 2 zayif 1
5.malzeme dé tupl diiz t: 3 ki k 3 31.Temizlik ve bina bakimlan 1 2
S5eme tuplasi/diz tas 21.Trafik kontrol araglari avsa ora
cakil 4 hiz timsekleri 4 iyi 3
kum 3 yanilticilar 5 ayrik 1
zayif(cok fazla kirik, catlak, delik) 1 yok 6 32.Binadizilim tarzlan bitisik 2
6.bakim orta(baz kirik, catlak , delik) 2 yok 1 uzun bitisik 3
iyi(gok az kirik, catlak delik) 3 22.Yayagecidi 12 2 bitisik 1
bakimda 4 3.4 3 33.Bina ¢cekme mesafeleri <6,096m 2
direkler/isaretler 1 >4 4 >6,096m 3
park halindeki arabalar 2 gecis tiriibunleri 1 kisa 1
7.Engeller yesil alan 3 yaya isaretleri 2 34.Binayiikseklikleri orta 2
cop kutulari 4 meydan/tarfik adalari 3 yitksek 3
diger 5 bordiir genislemeleri 4 korunakli durak 1
yok 6 23.yayagecidi yardimailan alt/ist gegisler 5 i bankli durak 2
parmakliklar 1 yaya gecisi isaretieri |  35-Otobiis duraklan sadece durak isaretli 3
parlayan gegis uyarici
agaglar 2 isaretler 7 yok 4
8.Yayave aragyolu (jy 3 paylasimli yol uyaricila 8 TOTAL SCORE
arasi tampon alan . N
peyzaj toprag 4 yok 9
¢im 5
yok 6
tam késede 1
9.Bordiire uzakhk <1,50m 2
>1,52m 3
<1,22m 4
10.Genislik 1,22m ve 2,44m arasinda 5
>2,44m 6
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3.1.2. Yaya Cevresi Kalite Indeksi PEQI- (Pedestrian Environmental Quality
Index)

PEQL, ilk olarak 2008 yilinda San Francisco Halk Saglig1 Bakanlig1 tarafindan kaliteyi
degerlendirmek amaciyla gelistirilen ve fiziki yaya ortaminin giivenligi ve yaya planlama
ihtiyaclarinin belirlenmesi i¢in gelistirilmistir. Planlamaya yardimc1 olmasinin 6tesinde
bireyler tarafindan siyasi farkindaligin arttirilmasi i¢in politik goriiniirliik adina bir adim

olarak da ortaya ¢ikarilmistir.

PEQI iki anket formuna sahiptir ve 6 kategoride veri toplar. Bunlar: kavsak glivenligi,
trafik, sokak tasarimi, arazi kullanimi, algilanan giivenlik ve algilanabilir yiiriinebilirlik.

Cizelge 3.3. PEQI- Yaya Cevresi Kalite Indeksi

PEQI, AMERIKA BIiRLESiK DEVLETLERI

Amag yaya ve rekreasyon alanlarinda daha iyi tasarimigin yaya
gevresinin aragtirilmasi

Ydnetim araci alan secimi ve yonetimi

Nitel/nicel nicel

yaya gecidi, merdiven yaya gegidi, geri sayim sinyalleri,
kesisim sinyalleri, gecis hizlari, yaya gegidi karigikligi,
kirmizida donis yok, trafik yavaslatici dzellikler, yayalar
icinisaretler

Emniyet faktorleri

tagit trafigi serit sayisi, iki yonla trafik, tasit hizi, trafik

Trafik el lari faktorii
rafi elemantari faktoru hacmi, trafik rahatlatici 6zellikler

kaldirim genisligi, kaldirim engelleri, genis kaldirm
Sokak tasarim faktorii engelleri, bordirler, tasit yolu ayiricilari, agaglar,
bahgeler, toplu oturum alanlari, tampon alanlar

grafiti, ¢op, aydinlatma, ingaat alanlari, terk edilmig

Algilanan giivenlik faktorii .
binalar

tarihi alanlarda toplumsal sanat, restoran ve perakende

Arazi kullanim faktorii
kullanim

Anahtar niteliginde belirlenmis faktérler  mevcut degildir

nispeten dar alanlar
Sinirlar

Sousa ve arkadaglart 2019, Portekizli orta biiyilikliikteki sehirler i¢in, Yaya Cevresel
Kalite Endeksini (PEQI), Covilha sehrinde bir 6rnek olay incelemesi ile uyarlamis ve test
etmistir. Metodolojinin ana adimlari, ilgili verilerin tanimlanmasi, anket formlarinin

hazirlanmasi, veri toplama ekiplerinin egitimi, veri toplama, veri taban1 organizasyonu,
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PEQI hesaplama ve GIS veri gorsellestirme, yonetim ve harita iiretimidir. Ornek olay, ya
ticari, hizmetler ve rekreasyon faaliyetleri nedeniyle ya da toplu tagima sisteminin 6nemli
baglantilar1 oldugu i¢in 6nemli bir yaya akisina sahip alanlara odaklanmistir. Ana
bulgular olarak, se¢ilen yaklasimin, belirli teknik hedeflere ve senaryolara gore
(kalibrasyon) yeni ozellikler ve yapi taslarinin birlestirilmesinde biiyiik bir esneklik

sagladig1 sonucuna varmak miimkiindiir.

3.1.3. Aktif Mahalle Kontrol Listesi ANC-(Active Neighborhood Checklist)

Aktif Mahalle Kontrol Listesi, sokak ortaminin, fiziksel ¢evrenin fiziksel aktivite ile
dogrudan baglantili oldugu diisliniilen mahalle sokaklarinin temel 6zelliklerini
degerlendirmek icin olusturulmus bir kontrol listesidir. 2011 yilinda Christine Hoehner,

Ross Brownson tarafindan Amerika Washington tiniversitesinde gelistirilmistir.

Kontrol Listesi bes genel alan1 degerlendirmektedir: arazi kullanimi, toplu tagima
duraklari, sokak ozellikleri, bir yaya i¢in ortamin kalitesi ve yiiriiyiis ve bisiklet yerleri.
Toplanan veriler, bir ihtiya¢ degerlendirmesi ya da bir arastirma igin veri iiretmek,
cevrenin fiziksel aktiviteyi desteklemesi ya da engellemedeki rolii konusunda toplumu
bilin¢lendirmek ya da topluluk iiyelerini degisimin savunuculugu i¢in harekete gecirmek

icin kullanilabilir oldugu belirtilmektedir.

Christine M. Hoehner ve arkadasglarmin 2007 yilinda yayinlamis oldugu makalede
yapilan arastirma icin; St. Louis ve giineydogu Missouri'deki altmis dort sokak segmenti;
sosyoekonomik diizeyler, kentlesme ve arazi kullanimina goére degisen farkli alanlar
arasindan se¢ilmistir.. Onbes halk saglig1 arastirmacisi ve yedi toplum paydast iki saatlik
bir egitim oturumunun ardindan Nisan 2005°te denetimler gerceklestirmistir.
Gozlemlenen anlasma ve kappa istatistigi kullanilarak, Kontrol Listesinin her
boliimiindeki maddeler (arazi kullanim 06zellikleri, kaldirimlar, omuzlar ve bisiklet
yollari, sokak ozellikleri ve yaya i¢in ortamin kalitesi) i¢in iiriinler aras1 gilivenirlik

Olctilmiistiir (Hoehner 2007)

Yapilan uygulama ve elde edilen veriler, denetgilerin asgari diizeyde egitilmesiyle birlikte
ANC’nin giivenilirligini  dogrulamistir. Cesitli paydaslar ve farkli ortamlarda

kullanilabilirligi i¢in gerekli ¢aligmlarin yapilmasi gerekmektedir.
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Cizelge 3.4. ANC- Aktif Mahalle Kontrol Listesi
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3.1.4. Yiiriinebilirlik I¢in Uygunluk Degerlendirmesi WSAF-(Walking Suitability
Assesment Form)

YirtimeUygunluk Degerlendirmesi (WSAF) Projesi, 1998 yilinda NC Kardiyovaskiiler
Saglik Programindan fon alarak James Emery MPH, Carolyn Crump PhD ve MP Bors
tarafindan gelistirilmistir. Amaci, topluluklarin yerel caddelerinin yiiriiylis ve bisiklete
binme uygunlugunu degerlendirmek i¢in kullanabilecekleri yontemleri belirlemek ve /
veya gelistirmektir.

Denetim aracina bakildiginda yiiriinecek yollarin fiziksel o6zelliklerini belirlemeye
yardimci parametrelerin degerlendirildigi goriilmiistiir. Trafik yogunlugu, yiiriiylis yolu
mesafesi, yolun malzemesi vb.

Cizelge 3.5. WSAF- Yiiriinebilirlik I¢in Uygunluk Degerlendirmesi

| Yiriime Uygunlugu Denetleme Formu

Bilgi ad::. Tarih:.
YOI KISIM ID: ettt Yol Adtiuneeiinecnnen, Sinir Caddeler:........cccovvinnininineseseiennnnns
AADT:.
Yillik ortalama ilan edilmis hiz serit Kaldirm/yaya yolu | Malzeme | Zemin Kaldirim genisligi Tampon bolge Bordiir Yeterli izole olmus Toplam
Giinliik trafik limiti sayisi durumu genigligi rampalar aydinlatma noktalar puan
(AADT) (km/h) cift yonlii devamli=0 | Asfalt=0 2,44m ve fazlasi=-1
<3=0 bir taraf devamli bir Beton=0 iyi=0 1,52m--2,43m=0 1,22m ve fazlasi=0 hepsi=0 ¢ok=0 E=Evet
<8000=0 <48,21=0 3-4=1 taraf kismi=1 tugla=1 | uygun=1 1,22m--1,51m=1 <1,22m=0,25 bazisi=2 | birkag tane=0,50 H=Hayir
8000--14999=1 48,21--70,81=1 5--8=2 bir taraf devamli=2  [kum/kil=2| zayif=4 <1,21m=2 yok=2 yok=4 yok=1
15000--24999=2 | 70,81 ve fazlasi=2 iki taraf kismi=3 cakil=3
25000 ve fazlasi=3 bir taraf kismi=4 talag=3
hibiri=99(BURADA
DUR)
isaretlenmesi gereken yogun kesisimli tarik igiklarinin yogun kesisimli | yaya "ytriyis" isaretlerinin yogun kesisimli genis kesisimli noktalarda glivenli gegisler igin siginma adas! ihtiyac
yaya gegidinin varligi noktalarda varlig noktalarda varligi
E H E H E H E H
eger evet ise, altina kaydet eger evet ise, altina kaydet eger evet ise, altina kaydet eger evet ise, altina kaydet
Bu tabloyu, tasarimi gelistirmek igin; kesisimlerin tanimi, izole alan problemleri ve genel yorumlari belirtmek igin kullaniniz
En yakin kesisen sokak Kesisim detaylarinin tammi izole alan problemlerinin tanimi Genel yorumlar

Cizelge 2.12°de gosterilen denetim aract Chapel Hill’de Kuzey Caroline {iniversitesinin
10mil ¢apinda yer alan 31 adet kentsel ve kirsal alanda ana ve ara arter 6zelliklerini esit
diizeyde tasiyan segmentlerde uygulanmistir. Fiziksel ¢evresel unsurlar denetimciler
tarafindan Olcii aletleri ve veri tabanlar ile tespit edilmis, algisal unsurlarda likert
Olcegine dayali geri bildirim sorulari ile kullanicilara sorular yoneltilmistir.

17 adet kaldirim igeren yol boliimleri degerlendirmeye alindiginda kaldirimlarin, varligi,
genisligi ve aydinlatmalarda kullanici algisinda uygunlugunun diisiik seyrettigi tespit
edilmistir.

3.1.5. Yaya Mekam Denetleme Araci PEAT- (Pedestrian Environment Assessment
Tools)
PEAT Denetim arac1 Giiney Afrika Bolgesi i¢in Albers ve arkadaslar1 tarafindan 2010

yilinda gelistirilmistir. Denetim araci1 dogrultusunda daha ¢ok yol kenar1 aydinlatmalari,
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gece degerlendirilmeleri ve saha giivenlik unsurlarinin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir.

PEAT denetim aracinin kullanildig1 calisma asagida incelenmistir.

Moura ve arkadaglarinin (2017) Lisbon kenti icin yaptig1 ¢calisma, PEAT Denetim araci
kullanilarak olusturulmus c¢ergeve dogrultusunda hazirlanan arastirma modeli ile

gergeklestirilmistir.

Yiirlinebilirlik, yaya dostu kentsel cevre ile birbirine paralellik gostermektedir. Bu
paralelligin 6l¢iilmesi ile yaya ortaminin kalitesinin, yiirtinebilirligi arttirmada yapilacak

diizenlemeler, gelistirilecek stratejiler i¢in uzmanlara referans olugturmaktadir.

Lisbon i¢in yapilan ¢alisma farkli kent dokularina kopyalanabilen yerel kosullara ve
uzmanliga dayal yliriinebilirlik degerlendirmesi i¢in katilimei bir ¢ergeve sunmaktadir.
Cerceve, yedi temel boyut (7C'nin diizeni) acisindan yiirlinebilirligi ifade eden farkli yaya
gruplarini (yetigkinler, cocuklar, yasllar ve engelli mobilite yayalar) ve gezi amaglarini
(faydaci, bos zamanlar1) dikkate almaktadir. Bu kavramsal ¢erceveden, CBS tabanli ve
sokak denetim gostergeleriyle yiiriinebilirligi degerlendirmek i¢in bir metodoloji
sunulmaktadir. Portekiz'in Lizbon merkezindeki bir bolgeye, farkli yaya tiirlerinin
yiriime etkinliklerinde karsilasabilecekleri kolaylik veya zorlugu degerlendirmek ve
potansiyel olarak miidahale ve iyilestirmeler i¢in bir O6ngorii saglamak amaciyla

uygulanmistir.

Sonuglar, farkli yaya gruplar icin, yani yetiskinler ve yashlar ya da engelli yayalar
arasinda yiriinebilirlik puanlarinda belirgin farkliliklar gostermektedir. Ayrica,
sonuclarin dogrulanmasi, bizim g¢aligmalarimizda oldugu gibi sokak performansinin
calisma alan1t igerisinde yapilan ev temelli arastirmalarla karsilastiriimasiyla
sunulmaktadir. Dogrulama sonuclari, Onerilen degerlendirme c¢ergevesinin, halk

tarafindan algilanan yaya ¢evre niteliklerinin temsilinde glivenilir oldugunu onaylar.

78



Cizelge 3.6. PEAT- Yaya Mekani Denetleme Araci

Yaya yolu cevresi degerlendirme araci, PEAT

Kisim Faktor Bilesenler
Guvenlik kesitleri gegisler zebra gecisleri, yaya gecitleri, Gst
gegitle, alt gegit, yaya gegit
isaretler yayalar ve suruculer igin

taksi duraklari
isportacilarin varhgi

dilencilerin varhigi

Trafik

iki yonla trafik

seritsayisi
hiz limiti

trafik yumusaticilar

40 km/h, 60 km/h, 80 km/h, 100
km/h, 120 km/h

kavsaklar, hiz tuimsekleri, gimburta
seritleri, cadde durduruculari,
trafik isiklar:

Sokak tasarimi

kaldirim
kaldirim materyali

kaldirim engelleri

kaldirim sartlari

yola eklentilerin dlguleri
egim

durdurucu

otoyol kesiciler

agacglar, caliliklar,
duvarlar, gitler

kamusal oturma alanlari
arag park alanlarn
parklar, kamusal tesisler

toplu ulasim

tasit yolu/tasit yolu yapilari

istklandirma

bakim, konum

devamli beton, beton levhalar,
kaldirim tuglalari, gakil, katran,
¢imen, kum

agaclar, isaretler, ¢cop kovalari,
copler, arabalar, makinalar ve
ekipmanlari, elektrik kutulari, ilan
panolari

diz ve kademeli, kirik, delik

makul, dik
traver, bariyerler, donduruculer,
bordur oluklar:

hareket engelleyiciler, gérus

engelleyiciler

otobus, tren, minibus, taksi

kaldirim tGizeri aydinlatma, tasit olu
aydinlatma

Algilanan guvenlik

gozetim

grafiti
cop
terk edilmis yapilar

acik alanlar/bos arsalar

ev Onleri, magaza dnleri, glivenlik
kameralari, guvenlik gorevlileri,
petrol istasyonlari, restorantlar

Arazi kullanimi

kirsal/ kentsel
baskin arazi kullanimlari

konut yapisi tipleri

ticaret yapisi tipleri

endustriyel tipler

digerleri

konut, ticaret, endlstri

tek katli, ikiz, ayakli(karavan vb.),
kompleks, ayirt edilemez

market, restoran, eglence, agik
kamusal alanlar, petrol
istasyonlan

okul

Yol Kosullari

dogal olusumlar

insan etkisiyle olanlar

gukurlar, dogal enkazlar

isaretlenmemisler, enkazlar

3.1.6. Yiiriinebilirlik Olusturma Modeli PAWDEX- (The Path Walkability Index
Model)

Sehir plancilari, ulastirma planlama meslekleri, politikacilar ve sivil toplum dernekleri,

diger seyahat tarzlarini se¢mek yerine biteyleri yliriimeye tesvik etmektedir. PAWDEX
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modeli yerel ¢evredeki degiskenleri ve bireylerin yiiriime davraniglari ile baglantilarini

analiz edip bir model 6nermek i¢in Malezya i¢in olusturulmustur. Bu model sistem yasam

dongiisii icinde sistemlerin gelistirilmesi prensibi ile gelistirilmistir. Oncelikle yiiriimeyi

etkileyen yol ve mekan degiskenleri arastirilmistir. Literatiir galismalarina dayanilarak 56

soruluk denetim aract olusturulmustur. Bu aragla yliriimeyi etkileyen faktorlerin bir

matematiksel sistemle puanlanarak eldeki verilerin yol yiiriinebilirlik puan haritasi

olusturulmustur. Puan sistemi ile hem profesyonellere hem de yol kullanicilarina yiiriime

eyleminin iyilestirilmesi i¢in yollarin gelistirilmesi ve gelecekteki diizenlemeler i¢in

dogru karar vermede rehber gorevi goren bir model olusturulmustur.

Cizelge 3.7. PAWDEX- Yiiriinebilirlik Olusturma Modeli

PAWDEX PAWDEX PAWDEX
Boyutlar Kategori Gosterge
Katmanl Katman 2 Katman 3
a.1.1. Yavas trafik hizi
a.l.2. Suruculerin yayalara saygisl|
a.1.Trafik hizi i3 1.3 Az sayida trafik seridi
ve yaya a.1.4. Trafik yavaslaticilar
gegisleri a.1.5. Sokak park alanlari
= a.1.6. Yaya bakisli kesitler ve kér noktalar
a
-‘Ij a.2.1. Ust gegitler
1>'- a.2. Gegis a.2.2. Trafikisiklar:
E tarleri a.2.3. Yaya gecgis gizgileri
: a.2.4. Sokak ve yaya yolu aydinlatmasi
a.3.1. Yaya yolu genisligi
a.3.2. Yaya yolu uzunlugu
a.3. Guzergah ia.3.3. Cadde Aydinlatmalan
ozellikleri a.3.4. Yaya yolu aydinlatmalar:
a.3.5. Cesitli aktivitelerin cadde boyunca
yerlesimi
b.1.1. Yogun kaldirim kullanimi
Z b.1. Gunduz b.1.2. Transparan cephe
i guvenlik b.1.3. Kaldirim genisligi
g
3 b.2.1. Sokak aktiviteleri
o= b.2. Gece b.2.2. Cadde aydinlatmalari
guvenlik b.2.3. Yaya yolu aydinlatmalari
c.1.1. Cadde aydinlatmalar:
c.1.2. Yaya yolu aydinlatmalari
c.1.3. Ergonomik tasarim
c.1.4. Dinlendirici kolayliklar
c.1. Fiziksel c.1.5. Gizli katmanlar (gdruste)
- konfor c.1.6. Kaldirim déseme malzemeleri
£ c.1.7. Guzel koku
=2 c.1.8. Hayati ve aktif atmosfer (sokak
[S] aktiviteleri)
c.2.1. Barinak
c.2.2. Agacg golgeleri
c.2. Gevresel c.2.3. Elementlerin gdlgesi
etkiler c.2.4. Ruzgarh iklim
c.2.5. Yagmurlu iklim
d.1. d.1.1. Devamli ve cesitli aktiviteler
Fonksiyonel d.1.2. Kalabalik olmamasi
~ kaldirim ve d.1.3. Sokak arayuzleri
E‘ ayrilmis
=2 aktiviteler
s d.2. Kolay d.2.1. Kesisimlerde bekleme
ulasim ve d.2.2. yaya gegis cizgilerinin sayisi
gecis
e.1l.1. Bina genislikleri
e.1l. Sokak- e.1.2. Bina yukseklikleri
=g dlgek ve e.1.3. Sokak genisligi
E kapalihig e.1.4. Sokak duyusu
S
3 e.2.1. Cadde boyunca aktivite gesitliligi
e.2. Gesitlilik e.2.2. Bina yukseklikleri
e.2.3. Binalarin ufuk gizgisi

H.B. Lamit ve arkadaslar1 (2013); Malezya Taman Universitesi kapsaminda, ii¢c adet

aligveris merkezi bulunan Skudai kenti icin PAWDEX modeline gore yiiriinebilirlik yolu
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indeksi tanimlama c¢alismasi gerceklestirmistir. Aligveris merkezlerine varis
giizergahindaki ¢evresel degiskenlerin Olgiilmesi esas alinmistir. Cizelge 2.7’ye gore
yapilan ¢caligma sonucunda 3 farkli aligveris merkezi i¢in elde edilen veriler 1s181nda yerel
kullanicilarinin aligveris amagli ylriimede hangi segenekleri tercih etti§i saptanmaya
calisilmistir. Elde edilen veriler dogrultusunda g¢evresel degiskenlerin yiirinebilirlik
lusturmada tahmini pozitif veya negatif etkisi belirlenmis ve gerekli aksiyonlar

gelistirilmeye caligilmistir.

Yapilan inceleme sonucunda kent yerlesiklerinin yiiriime yolu tercihinde yolun fiziksel
kalitesinin degil, alisveris merkezlerindeki servis kalitesinin ¢ok daha biiyiik rol oynadigi
goriilmiistiir. PAWDEX modeli temelinde; yaya yolu fiziksel kalitesinde yapilacak
eklemeler, gelistirmeler veya degisiklerin yiiriiyilis yolu tercihine etkisinin yetiskin kent

sakinlerinin yiirliylis yolu tercihinde az fayda saglayacagi gorilmistiir.

3.1.7. Sistematik Yaya ve Bisiklet Cevresi Taramas1 SPACES- (Systematic
Pedestrian And Cycling Environmental Scan)

SPACES denetim araci, Pikora, T., Giles-Corti, B., Bull, F., Knuiman, M., Jamrozik, K.,
Donovan, R. Tarafindan 2000 yilinin subat-mart aylar1 arasinda Avustralya’nin Perth
kozmopolit sehrinde, yaya ve bisiklet ¢evresini etkileyen fiziksel c¢evresel faktorlerin

Olctliip elde edilen verilerin incelenmesi dogrultusunda olusturulmustur.

Pikora ve arkadagslarinin 2006 yilinda Avustralya’da SPACES denetim araci (Cizelge 2.8)
kullanarak yaptig1 aragtirmada gozlemsel bilgilerin ve anket verilerinin analizi ile elde
edilen sonugta, fiziksel aktivitenin fiziksel ortam ile dogrudan baglantili oldugu
gorlilmiistiir. Fiziksel ¢evresel Ozellikler ve rekreasyon olanaklari, eve yakin

giizergahlarda, yiirlinebilirlik tercihinde belirleyici rol oynamaktadir.

400 metre yarigapinda 1678 yetiskinin yerel mahalle ortamlar1 yliriime uygunlugu
acisindan degerlendirilmistir. Cevresel veriler 2000 yilindan bu yana SPACE denetim

araci kullanilarak ve diger kaynaklardan gelen bilgiler ile elde edilmistir. Fiziksel ¢evre
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nitelikleri ile eve yakin konumdaki yiiriime eylemi arasindaki iligki lojistik regresyon

modellemesi kullanilarak bulunmaya calisilmistir.

Elde edilen veriler, fiziksel ¢evre olanaklarimin hem rekreasyon i¢in yiirime hem de
ulasim igin yiiriime ile iliskilendirilmistir. Iyi korunmus bir yiiriime yiizeyi hem
rekreasyonel hem de ulasim i¢in yiirimede ana fonksiyonel faktor olarak ortaya ¢ikmaistir.
Magazalar ve toplu tasima gibi hedef faktorler, ulasim i¢in yiiriime ile 6nemli dlclide

iliskili bulunmus, rekreasyon amagh yiiriimede etkisinin az oldugu goriilmiistiir.

Cizelge 3.8. SPACES- Sistematik Yaya ve Bisiklet Cevresi Taramasi

SPACES, AVUSTRALYA
Amag cevreyi rekreasyon alni saglamak, saglik ve ulagim
amaglariyla; bisikletli ve yayalar igin gelistirmek,

derecelendirilmis yol bolimleri
Yonetim araci degerlendiriciler arasi ve degerlendiriciler igi giivenilirlik
g0z 6niinde bulundurulur

Yiirime gli¢ligli agisindan bir kesimi derecelendirme gibi

Nitel/nicel nitel yonleriyle niceliksel veriler
Emniyet faktorleri gegis tipleri, gegis yardimcilari
Trafik elemanlari faktérii serit sayilari, trafik kontrol araglari

yiriyus giizergahi, tipi, konumu, egimi, malzemesi, kosu ve
yumusakligi, kalici engelleyiciler, bisiklet seridi, bordiir
tipleri, tasit yolu engelleyicileri, bahge bakimlari, esik
bakimlari, esik agaci bakimlari, ortalama agag yiikseklikleri,

Sokak tasarim faktorii bisiklet-park alanlari, araba park alanlari, tagit park
alanlari, kisitlama sinyalleri, cadde aydinlatmalari, yaya
yolu aydinlatmalari, yol kosullari, rota varyasyonlari, varis
kisimlari, yiirime ve bisiklet ile vari zorluklari, giizegahin
devamliligl, mahalle okunabilirligi

Algilanan giivenlik faktorii gozetim, temizlik, cekicilik, manzara gesitleri, bina benzerligi

bina tipleri, belirgin bina ozellikleri (toplu tagima altyapisi
da dahil), her iki tarafta ayni baskin bina 6zellikleri

Arazi kullanim faktorii

Anahtar niteliginde belirlenmis faktorler uygun yiirtyiis zemini, varig noktalari

calisma alanlarinda kotii degiskenlik nedeniyle

degerlendirilen faktorler arasindaki sinirli varyasyon

mahalle tanimindaki zorluklar

Nicel ¢alisma tasarim, giivenlik ve estetik gibi daha 6znel
Sinirlar faktorler igin sinirli sonuglar

3.1.8. lskog Yiiriinebilirlik Degerlendirme Aract SWAT- (Scottish Walkability
Assessment Tools)

Iskog Yiiriinebilirlik Degerlendirme Araci (SWAT), Iskogya’da yiiriimeyle ilgili

olduguna inanilan fiziksel ¢evrenin boyutlarini objektif olarak kaydetmek igin Millington

ve arkadaslar1 tarafindan 2008 yilinda tasarlanmistir. Icerik baglamimi fonksiyonel,

giivenlik, estetik ve mekan tiirleri ile ilgili parametreler olusturmaktadir.
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Cizelge 3.9. SWAT- Iskog Yiiriinebilirlik Degerlendirme Araci

SWAT, iskogya
Amag insanlari ylryise tesvik ederek onlari
egzersiz rehberi ile tanistirmak
ayrilmis sokaklari incelemek
Yo6netim araci derecelendirilmis ve dereceler arasi
glvenilirlik
nitellikle birlikte bazi nicel veriler 6rnegin:
Nitel/nicel alan galiganlarinin degiskenlere gére alg
orani
Emniyet faktérleri Yaya geg.is tipleri, gegis yardimcilari, yaya
isaretleri
tasit yolundaki bisiklet seridi, araba seridi
Trafik elemanlari faktori sayisi, trafik kontrol araglari, yogunluk
kesisimleri

yol konumu, tipi, malzemesi, genislik, egim,
kosullar, engeller, diistik bordiir, yiiksek
borddr, tasit yolu ayiricilari, agaglar, agag
yikseklikleri, git, toplu tasima olanaklari,
yol ici ve disi park alanlari, sokak
aydinlatmalari, tasit yolu egimi yaya yolu

Sokak tasarim faktorii

yoksa, tasit yolu durumu yaya yolu yoksa,

okunabilrlik, diger ulasim noktalari

gozetim, grafiti ve vandalizm, ¢op, sahipsiz

araziler, glivenlik hissi, bahge ve bitki
Algilanan giivenlik faktorii bakimi, képek pisligi, cekicilik, hava kirliligi,

glralta kirliligi, bina gekiciligi, manzara

tipleri, bina benzerlikleri

konut yogunlugu, ticaret tlrleri, toplum ve
Arazi kullanim faktorii devlet servis tlrleri, sosyal donatialanlari,
servislere erisim, konut tipleri

toplu tasima, servisler, park alanlari, kisisel
Anahtar niteliginde belirlenmis faktorler "p . ; - .f.) o 5 .
glivenlik, trafik glivenligi, sokak goriintileri

kisiti galigilabilir alandan kaynakli gesitlilik
azligi
Sinirlar saglik odag

Cizelge 2.10°daki kriterlere gore hedef faktorlerin belirlenerek olusturuldugu tablolardan
elde edilen veriler dogrultusunda sorgulanan faktorlerin sayisal verilere dokiilerek
giivenilirliginin 6l¢iilmesiyle ortaya ¢gikan sonuglar hedeflenen seviyeye giiven ve hizmet
unsurlarindan geldigi; islevsel ve estetik unsurlarin ise yeteri memnuniyet seviyesine

erisemedigi goriilmiistiir.
3.1.9. Yiiriiyiis Yolu Denetim Aract WRAT-(Walking Route Audit Tool)

WRAT -yliriiyiis yolu denetim aract 2017 yilinda ilk defa hiikiimetin yiirlime ve bisiklet
kullanim1 ~ stratejisi  dogrultusunda Ingiltere’de Ulastirma Bakanlig1 tarafindan
gelistirilmistir. Kurulan stratejinin amaci insanlarin kisa mesafeli yolculuklar i¢in

yiiriimeyi yada bisiklet kullanmay1 tercihlerinde 6n plana almasidir. ileriki yillardaki
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amaglart ise, yaya ve bisikletli yaralanmlarinin azalmasi, bisiklet kullaniminin artmasi,

okula gidis gelislerin yaya yada bisiklet ile saglanmasi vb gibi siralayabiliriz.

Yiriiylis yolu denetim aracinin olusturulmasinda 5 kriter kullanilmistir. Bunlar;

cekicilik, konfor, erisilebilirlik, giivenlik, uyum.

Cizelge 3.10. WRAT- Yiiriiyiis Yolu Denetim Araci

Bolgesel Bisiklet ve Yuriime Altyapi Plani: Yuriiyiis Rotasi Se¢im Araci

Yiiriiylis Rotasi Denetleme Araci

Denetleme Kategorileri 2(Yesil)

1(Sar1)

O(Kirmizi)

Kuglk ¢op. Buylimus bitki 6rtusu.
Sokak mobilyalari kiigtik bakima

muhtag hale geliyor (6rnegin,
boya soyulmasi).

Cop ve / veya képek pisligi
mevcut. Kisa dallar da dahil
olmak tzere ciddi sekilde
buylmus bitkiler. Sokak mobilya
buylk 6lgtide bakima muhtag
hale dusuyor.

1.CEKiCiLiK Herhangi bir énemli sorun

-bakim olmadan, ana yollarin bakimi
mukemmel yapilmis.

2.CEKiCiLiK Uygun dogal gozetimile

-sug korkusu vandalizmin higbir kaniti yok.

Kiglik vandalizm. Etkin 6n cephe

ve dogal gozetim eksikligi
(6rnegin, caddeye yaslanmig
veya geriye yaslanmis evler).

Buyuk veya yaygin vandalizm.
Suglu / antisosyal faaliyetin
kaniti. Gizergah izole edilmistir,
gozetleme siiresine tabi degil
(gorus gizgilerinin yetersiz
oldugu yerler dahil).

Trafik glirtltiusu ve/veya kirlilik
seviyeleri iyilestirilebilir

Siddetli trafik kirliligi ve / veya
siddetli trafik glrultisu

- Aydinlatmanin mevcut olmadigini veya eksik oldugunu gosteren kanitlar

- Guzergahlarin gekiciligini etkileyen gegici 6zellikler (6rnegin ¢6p torbalari)

Bazi kusurlar, tipik olarak izole
edilmis (hendek agma veya
yamalama gibi) veya kiguk

(catlamis, ancak diiz zeminler
gibi) olarak not edilmistir. Olasi
kusurlar tekerlekli sandalyeler,

bebek arabalari, vb. igin
seyahatler veya zorluklarla
sonuglanir. Bazi yaya yollari
duzensiz bir yuzeye neden olur.

Cok sayida yaya yolu duzensiz
bir yuzeye,
subvansiyonlu veya perdeli
kaldirim, ya da kayda deger bir
duzensiz yamaya ya da agmaya
neden olur.

3.CEKICiLiK Trafik glraltist ve kirlilik
-trafik ki cekiciligi etkilemez
4.CEKICILIK Diger cazibe konularina érnekler sunlardir:
-diger
- Korkuluk veya direklerin asiri kullanimi
CEKiCiLiK
5.KONFOR Kaldirim seviyesi, gezi teklikesi
-durum olmayan veiyi durumda.
6.KONFOR Kullanicilar arasinda “yol alip

-yaya yolu genisligi verme” ya da yollarda yuruyus
olmadan duran tum kullanicilar:
barindirabilir.

Yaya gecidi genislikleri
genellikle 2 m'den fazladir.

Yaklasik 1.5 m ve 2m arasinda
yaya yolu genislikleri.
Ara sira kullanicilar arasinda ve
yolda yururken 'yol alip verme'
ihtiyaci.

1.5 m'den daha dusuk yaya yolu
genisligi (yani standart tekerlekli
sandalye genisligi).

Sinirli yaya yolu genisligi,
kullanicilarin sik sik 'yol alip
vermesi' ve / veya yollarda
duraksayarak yurumesi
kalabalikla / gecikmeyle
sonuglanmasini gerektirir.

Yaklasik 1.5mila 2m arasindaki
genislikler. Kullanicilar arasinda
ve yollarda yururken ara sira
“yol alip verme” ihtiyaci

1,5 m'den az genislikler
(standart tekerlekli sandalye
genisligi). Sinirh genislik,
kullanicilarin sik sik “yol alip
vermelerini”, ve / veya yollarda
duraksayarak yurimesi
kalabalikla / gecikmeyle
sonug¢lanmasini gerektirir.

Aciklik genislikleri yaklasik 1.5m
ile 2m arasindadir. Yaya yoluna
parklar sebebi ile arada sirada
kullanicilar arasinda “yol alip
verme” gerceklesir. Yaya
yollarina parklar sebebi ile arzu
edilen yurime yollarinda
sapmalara neden olur.

Egimler var, ancak egimler yuzde
8'i gecmiyor (12'de 1).

Aciklik genislikleri 1.5 m'den az.
Yaya yolu parki kullanicilara
“yol alip vermeleri” ve /veya
yollarda duraksayarak yurimesi
kalabalikla / gecikmeyle
sonuglanmasini sikga gerektirir.
Yaya yollarina parklar sebebi ile
arzu edilen yurume yollarinda
o6nemli sapmalara neden olur.

Egimler yluzde 8'i asiyor (12'de
1).

7.KONFOR Kullanicilar arasinda “yol alip
-durum verme” ya da ylruyus yapmadan
tim kullanicilari barindirabilir.
Tekerlekli sandalye kullananlar
icin genellikle 2 metreden fazla
genislikler.
8.KONFOR Yaya yollarina park eden higbir
-durum arag 6rnegi goérulmemistir.
Bosluk genislikleri genellikle
kalici engeller arasinda 2m'yi
asar.
9.KONFOR Yaya yolunda yamag yok.
-durum
10.KONFOR
-durum Diger konfor sorunlari 6rnekleri igerir.

-Yayalar icin aciklik genisligini sinirlayan gegici engeller (6rnegin, ana yola agilan kapilar);
- Erisimi kisitlayan engeller / kapilar; ve
- Gbze garpan gbletme sorunlarina / kaygan ylzeylere neden olan kéti bosalmis tabanlar
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Cizelge 3.10. WRAT- Yiiriiylis Yolu Denetim Araci(devami)

10.ACIKLIK
-yaya yolu kosullari

Yayalarin arzu ettikleri hatlarini ' Yayalarin arzu ettikleri hatlarini  Yayalarin arzu ettikleri hatlarini
(6rnegin yola bitisik) karsilamak karsilamak igin glistirlebilir karsilamak igin yaya yollari
igin yaya yollari saglanmistir. yaya yollari saglanmigtir. saglanmamistir.

12.ACIKLIK
- arzulanan gizgilerin
gegcislerin yeri ile iligkisi

Gegisler arzulanan yaya yollarini
takip eder.

Gegitler yayalari arzu ettikleri
¢izgilerinden kismen uzaga
yonlendirir.

Kavsaklar arzu edilen gizgilerden
onemli 6lglide sapmaktadir.

13.ACIKLIK

- trafikteki bosluklar
(kontrollii gegiglerin
bulunmadigi veya
kontrollii gegisin digina
¢tkma ihtimali varsa)

Yoldan gegis dolayli olarak
iliskili veya 6nemli gecikmeile
iliskili (15saniye ortalama).

Yoldan gegisi kolay, dogrudan ve Dogrudan yol gegisi, ancak bir
rahat ve gecikmeden (ortalama  miktar gecikmeyle iliskili
<5 saniye). (ortalama 15 saniyeye kadar).

14.ACIKLIK
- kontrolli gegislerin
yolculuk siiresine etkisi

Gegisler kademeli fakat yolculuk Kademeli gegisler yolculuk
siresine 6nemli bir katki yok. stresine 6nemli 6lgtide katkida
Yaya adasinda 5 saniyeden fazla bulunur. Yaya adasinda 10
beklemek pek mimkiin degildir. saniyeden fazla beklemek

Lacadar.

Gegitler, tek fazli pelikan / marti
ve zebra gegitleridir.

15.ACIKLIK Trafik igiklari rahatga gegmek Yayalar kullanicilari caydirmak  Yesil 1sik savunmasiz
- trafik igiklarinda yaya icin yeterli uzunlukta. icin olasi degildir, yesil 151k kullanicilara rahatga gegmek
hareket izni zamanindan tami tamina icin yeterli zaman vermez.
yararlanacaktir.
16.ACIKLIK Diger aciklik konularina érnekler:
- diger -Otobus duraklarina gift yonlt duraklar yok;
-Tam kullanicilara erisimi kisittayan adimlar;
-Kullanicilar igin ayirma sorunlari yaratan yayalar i¢in kafa karistirici diizen.
ACIKLIK
17.GUVENLIK Trafik hacmi diislik, veya yayalar = Trafik hacmi orta derecedeve  Yiiksek trafik hacmi, yayalarin

-trafik yogunlugu

kendilerini trafikten uzak tutmak
miimkin degil.

mesafelerini orta trafik
hacimlerinden uzak tutabilir.

yayalar birbirine yakin.

18.GUVENLIK Trafik hizlari diigiik, veya yayalar  Trafik hizlari orta derecedeve  Yiksek trafik hizlari, ile yayalari

-trafik hizi orta trafik hizlarindan uzak yayalar yakin. trafikten uzak tutmak miimkin
kalabilir. degil.

19.GUVENLIK Tam kullanicilar igin iyi Gorinrlik biraz gelistirilebilir, Zayif gdriinirlik, carpismalarla

-gorindirliik gorunirlik. ancak ¢arpismalara neden olma sonuglanabilir.

olasiligr distiktir.
GUVENLIK
20. UYUM Yeterli diigmiis bordir ve Diigmiig borddrler ve dokunsal Diigiiriilmiig bordiirler ve

- diisiiriilmiis bordiirler
ve dokunsal kaldirimlar
uyum

kaldirimlar mevcut standartlara
olmasa da sagland.

dokunsal kaldirim désemesi. dokunsal parke yok veya yanlis.

Toplam Puan

Siirecin en Onemli pargast diizenlemelerin gerekli oldugu alanlar1 belirlemek ve bu

diizenlemeler i¢in gerekli amliyet ve analizlere yer veren yeterli detaylarin

olusturulmasidir.

Yerel ydnetimlere yardimci olmast igin gelistirilen bu denetim araci Ingiltere’de cesitli
bolgelerinden segilen yol segmentlerinde uyugulandiginda yerel bisiklet ve yiiriiylis

altyap1 planinda bazi verilere ulagilmistir.

Bu gelistirilmeler; yeni yliriiylis baglantilari, ek yaya gecidi, Mevcut yaya gecit

tesislerinin 1yilestirilmesi, Ornegin; gecis genisligi siginaklar, bekleme siirelerinin
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azaltilmast ve / veya gecis siirelerinin arttirilmasi, kirilmig / diizensiz / sallanan
dosemelerin degistirilmesi, yenileme ylizeyleri, sokak aydinlatmasinin iyilestirilmesi,
CCTYV giivenlik kameralar1 saglamak, yaya genisligini artirarak yaya kapasitesinin (Yaya
Konfor Seviyesi) arttirilmasi ve / veya ana tasima alaninin yeniden konumlandirilmasi,
sokak karmasasini gidermek, trafik hizlarimin azaltilmasi, 6rnegin 20mph siirlar /
bolgeler ekleyerek, sakinlestirici Ozellikler, diisiiriilmiis bordiir ve dokunsal parke
saglanmasi, tabela ve yonlendirme gelistirmek, dikim, golge ve barinagin iyilestirilmesi,
insanlarin dinlenebilmesi i¢in oturma olanaklarinin iyilestirilmesi ve yukaridakilerin bir

kismini veya tamamini kapsayan, kamuya yonelik genel iyilestirmeler.

Diinyanin ¢esitli bolgelerinde kentsel mekandaki yaya hareket olanaklarinin ve
yiirlinebilirligin saglanmasinin Sl¢iilmesi i¢in bir ¢ok denetim araci gelistirilmistir. Bu
denetim araci olusumu yayalastirilmis yliriinebilir alanin, morfolojik, tariihi, sosyo-
kiiltiirel ve ekonomik verileri dogrultusunda olusturulmustur. Elde edilen denetim
araglarmin yiriinebilirlik olgusunu denetleyebilmesi i¢in bu veriler dogrultusunda farkli
kriterlere sahip olmasini gerektirmektedir. Denetim araci kriterlerinin yiiriinebilir alana
ait veriler 15181nda sekillendigi de bir 6nceki asamada saptanmistur. Her denetim aracinin
sordugu sorular ve elde ettigi cevaplar ortak kriterlere sahip olmakla birlikte birbirinden
ayrildig1 noktalar da goz onilinde bulundurulmaktadir. Cizelge 4-10’da olusturulan
tabloda, yukarida analiz edilen denetim araglarinda bulunan kriterlerin, ortak bir olusum
sekli sematize edilmistir. Hangi denetim aracinda hangi denetim kriterinin bulundugu

gosterilmistir.

Denetim aract olusum kriterleri 4 ana baslik altinda toplanmistir. Bu kriterler asagida

listelenmistir.

1.Arazi kullanimi

2.Yaya kullanimina uygunluk
3.Giivenlik

4.Mekan algisidir.

Her ana kriter alt kriterlerden olusmkata ve bu oriintii yliriinebilirigi detayli ve ¢ok yonlii

bir sekilde kontroliinii saglamaktadir.
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Cizelge 3.11. Denetim araci kriter bilesenleri

FAKTORLER

ARAZi KULLANIMI

2
=)
=
2
=)
O
=
=)
<
=
2
2
<
-
=
=)
x
2
>

GUVENLIK

MEKAN ALGISI

DENETIM
KRITERLERI

DENETIM ARACLARI

PEDS PEAT PAWDEX SPACES PEQI SWAT ANC WASF WRAT

kamusal yapilasma

ticaret tipi yapilasma

konut tipi yapilagsma

<2

sosyal donati alanlari

<
2Ll 2 2

toplu oturum alanlari

2L il il 22

coklu fonksiyon

aktivite cesitliligi N

iklim

yaya yolu cinsi

yaya yolu malzemesi

<2

egim

genislik

uzunluk

L il i 22
<L i i2

L il il 212
<Lijlig 2 2

cephe uzunlugu

P P P P e P

cephe yiiksekligi

<ciljeilic i il

cephe materyali

2Liic i il
Liliil il 22

bina ¢cekme mesafesi

bina dizilimleri

insan Glcegi

peyzaj

kentsel donati

aydmlatma

P P P P P P
22 il
<2 i<
<2 i<c
22 i
22 i2
<

temel ihtiya¢ hizmetleri

kullanim yogunlugu

bakim/temizlik

<2<
<
2
<
2
<Lt <
2

erisilebilirlik

tasit yolu yogunlugu

hiz limiti

< 2

engelleyiciler

< <2
P p

trafik isaretleri

<L il il 2

park alanlari

yaya-tagit baglantilari

< <2

toplu tasima olanaklari

P P P P P . P
L il 22

bisiklet olanaklari|

Pl P P P P P P P
P P P P P P P
P PN P P P P P

dilenciler

isportacilar

bos araziler

terk edilmis yapilar

Pl P P P

izole yollar
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giivenlik kameralari

konfor

cekicilik

<cil|eiljil il ilic 2 22

kolayhk

estetik

okunabilirlik
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3.1.10. Boliim Sonucu

Onceki boliimlerde incelenmis olan yiiriinebilirlik kavramu, literatiirde ve uygulamada
bir¢ok etken unsurunun oldugu goriilen bir yaya hareketi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Literatiir ve uygulamada Elde edilen yliriime parametrelerinin degerlendirilmesi de
diinyanin farkli bir¢cok iilke veya kentinde olusturulmus olan denetim araglari ile
yapilmaktadir. Denetim araclari ile yiirlinebilirlik hedefleri belirlenmis ve bu hedeflere

ne kadar erisilebildigi 6l¢iilebilir hale gelmistir.

Cizelge 4.11°de gosterilen kriterler yukarida incelenmis olan yiiriinebilirlik denetim
araglarinda kullanim yogunluguna gore asagidaki ¢izelge 4.12°de gosterilmistir. Burada
belirtilen denetim aract yiirlinebilirlik kriterleri alan ¢alismasi i¢in olusturulacak denetim

araci i¢inde degisiklik gosterecektir.

Cizelge 3.12. Yogunlukla kullanilan denetim araci alt kriterleri

DENETIM
ARAGLARI
Engelleyiciler i
PEDS
peAT
— . PAWDEX
Yaya yolu materyali SPACES
peay
- SWAT
Bakim/temizlik
Trafik isaretleri ANC
WSAF
WRAT
Olusturulmus denetim araglarinin  hangi kriterlere gére meydana getirildigi

incelendiginde alan calismasinda rehber gorevi gorecek kendi alan c¢alismamizda
uygulayacagimiz, arastirmanin yapilacagi mekanin kendi ozelliklerini sorgulayan ve

ylurimeye ne kadar elverigli, yiirimeytr ne kadar cezbettigi, ylriinebilirlik
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parametrelerinin biinyesinde ne kadar bulundurdugu vb. ozelliklerinin arastirilacagi

denetim grafigi olusturulmustur.

Uluslararas1 diizeyde olusturulan denetim araglarinda, yiirlimeyi ve yiirlime yollarim

Olcmeye yonelik 16 kriter biiyiik cogunlukta kullanilmistir.

Alan galigsmasi kapsaminda incelenecek olan Bursa Cumhuriyet Caddesi i¢in; alanin
kendine 0Ozgii karakteristik ozellikleri, barindirdig1 islevsel g¢esitlilik, yayalastirma
caligmasinin tiirli vb. parametreler rehberliginde Cizelge 4.11°de listelenen denetim araci
kriterlerinden yola ¢ikilarak Bursa Cumhuriyet Caddesinin yiiriinebilirligini denetlemek
amaciyla bir denetim araci olusturulmaya ¢alisilmistir (Cizelge 4.12). Detayli denetim

araci tablosu (Cizelge 5.1) alan ¢alismasi1 kisminda gosterilecektir.

Cizelge 3.13. Diger Denetim araglarindan yararlanilarak alan ¢aligmasi i¢in olusturulmus
denetim arac1 tablosu

Sektérel Cesitlilik  Toptan/Perakende ticari aktivite cesitliligi

islevsel Cesitlilik Konut, Egitim, Finans, ibadet, Rekreasyonel / sosyal
ARAZi KULLANIMI donati/park/meydan, Saglik, Kamu servisleri, Arag park

Fiziksel Cesitlilik  pcik alanlar, Kapali alanlar, Yari acik/kapali alanlar

Kullanim Digi Alanlar  Bos araziler, Terk edilmis yapilar, izole yollar

Cadde uzunlugu, Cadde genisligi, Cadde egimi, Déseme

Yaya yolu
malzemesi,

Bina dizilimleri, Bina yukseklikleri, Cephe uzunlugu, Malzeme,

Yaya Yolu Cevresi -
Aydinlatma, Insan o6lgegi,

Engelleyiciler Cop kutusu, Bariyerler, Direkler,

Dinlendiriciler Kentsel donati, Peyzaj, Temel ihtiyac olanaklari

YAYA KULLANIMINA UYGUNLUK
Ticaret alanlarina erisim, Rekreasyon alanlarina erisim,

Toplu tasima olanaklarina erisim, Engelli kullanici erigimi,
Baglanabilirlik, Biittinlesme,

Erigilebilirlik

Yrlyus yolu bakimi/temizligi

Bakim Cephe bakimi/temizligi
Kentsel donati elemanlarinin bakimi/temizligi
Peyzaj bakimi/temizligi

Yaya-tasit baglantilari, Toplu tasima noktalari, Yaya-tasit
karsilasma sureleri, Yaya-tasit karsilasma noktalari, Trafik
isaretleri, Engelleyiciler, Arag park alanlari

Trafik Giivenligi

GUVENLIK
. ... Vandalizm, izole yollar, Bos Araziler,
Sug Giivenligi Terk edilmis yapilar, isportacilar, Dilenciler,
Guvenlik kameralari, Glvenlik personeli
MEKAN ALGISI Cekicilik Konfor, Estetik, Okunabilirlik, Kolaylk, Algilanabilirlik, Ferahlik,

Yararhhk, Uyum
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3.2.  Alan Cahismasi: Bursa Cumhuriyet Caddesinde Yiiriinebilirlik Arastirmasi
3.2.1. Cahsma Alaninin Tanitilmasi

3.2.2. Kent Merkezindeki Konumu, Islevsel ve Mekansal Kullanim Tarihi

Bursa Osmanlilar tarafindan fethedildiginde, yerlesme sadece sur smnirlar iginde yer
almaktaydi. 1339 yillarinda Osmanli kentlesme anlayisi uygulanmaya baglanmstir.
Genel olarak kent 2 ana bolgeden olugmaktadir. Bunlardan birincisi devlet yoneticilerinin
yasadig1 sur smirlarinin iginde kalan boliim, ikincisi ise ticaret aktivitelerinin yapildigi
sur sinirlarinin disinda kalan kisimdir. Bu alanda ana cami, biiylik pazarlar ve ana cami
cevresinde Tiirk hamamlarmin ve tiiccarlarin konakladigi kervansaraylarin bulundugu
goriilmektedir. Bu ikili sehir yapist geleneksel Osmanli kent yapisi olarak merkezde cami
ve bunu cevresinde konumlandirilmis diger kullanim tiirlerinin bir araya gelmesiyle

olunmustur (Goniil ve ark. 2017).

Bursa Ticaret Merkezinin ylizyillar boyunca geg¢irdigi degisimler nticesinde, merkezin
onemli akslarindan Cumhuriyet Caddesi giiniimiizde doguda Inénii caddesi, batida Cemal
N. Caddesi, Giineyde Tuz Pazar1 Mahallesi Kuzeyde Reyhan Mahalleleri arasinda kaldig1
goriilmektedir (Cakici 2009).

Sekil 3.3. Bursa imar planlama bolgeleri (Bursa Biiyiik Sehir Belediyesi Arsivi)
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3.2.3. Planlama Siireci

Yiizyillar boyunca Dogu’nun en giizel kentlerinden biri olarak kabul edilen Bursa,
19.yy’in sonu 20.yy’in basinda Osmanli’daki batililasma hareketine paralel olarak
birtakim ‘yeni’ uygulamalara sahne olmustur. Ekonomide ve sosyal hayatta yasanan bu
degisimler sehircilik alaninda da kendisinin hissettirir. Kentte, yiizyillardir ticaret ve

konaklama hizmeti veren hanlar yerini otellere, is merkezlerine birakmaistir.

Osmanlinin ilk bagkenti olan, yeni kentlesme anlayisinin uygulandigi Bursa 20. yy.
baslarinda hazirlanan nazim imar planlari ile degismeye baslamis oldugu goriilmiistiir.
Bursa’nin ilk plan1 1924 yilinda Alman planci Lorcher tarafindan hazirlanmistir. Bu plani
1940 yilinda hazirlanan Prost ve 1960 yilinda hazirlanan Piccinato plani takip etmistir.
Hazirlanan ilk ana plan 1924’te olmasina ragmen 1855’te gergeklesen deprem kent

merkezinin yeniden yapilanmasini gerekli hale getirmistir (Goniil ve ark. 2017).

SUPHI BEY HARhAs:aaeo)

~

Sekil 3.4. Suphi Bey Haritas1 (Bursa Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi)

1855 Bursa Depremi ve kent merkezinin gelisimi

1855°te meydana gelen depremde Bursa’nin ticaret merkezindeki yapilarda biiyiik hasara

neden olmustur. Depremin verdigi hasarin giderilmesi icin tarihi binalarin yeniden
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yapilanmasi sehir merkezinin degisimine zemin hazirlamistir. Yeniden inga edilecek
tarihi yapilarin kentin dokusu ile birlikte belgelenmesi igin bir harita hazirlanmasi
gerektigi uyun goriilmiistiir. Erkan-1 Harbiye miihendislerinden birkag arkadasi ve Defter-
1 hakani Nazir1 Suphi Bey gorevlendirilmistir. Hazirlanan bu harita mevcut olanin degil,
olmasi gerekenin ¢izildigi bir ¢alisma olmakla birlikte Bursa’nin Tanzimat reformlari
oncesi kentsel durumunu belgeleyen giivenilir ilk basili kaynak olmasiyla da 6nem
tagimaktadir. 1879 yilinda Bursa valisi olarak gorev yapan Ahmet Vefik Pasa Bursa kent
merkezinin, radikal donilisiim ve yapilagsma goriisleri ile bilmektedir. Ahmet Vefik Pasa,
Bursa’nin yeniden yapilanmasi ve hasar goren tarihi binalarin aslina uygun onarimi igin
Fransiz mimar Violette-le Duc ve asistan1 Leaon Parville’1 davet etmistir. Tarihi mirasin
korunmasinda basarili uygulamalar gergeklestirmis olmasina ragmen, sehir merkezindeki
yeni ulasim akslar1 baslatarak tarihi kent dolasim agimi degistirmistir (Goniil ve ark.

2017).

Hazirlanan planda, donemin valileri Ahmet Vefik Pasa ve Ahmet Miinir Pasalarin istegi
ile ticaret merkezinin bat1 ucunda, kuzey giiney dogrultusunda agilmaya baslanan Fevzi
Cakmak Caddesi ve Miimtaz Pasa doneminde merkezin tam ortasindan gegirilen, dogu-
bat1 aksinda uzanan Cumhuriyet Caddesi’nin agilmis oldugu goriilebilmektedir. 19. Yy.
sonunda Bursa’da Atatiirk Caddesi, Inénii Caddesi, Cumhuriyet Caddesi gibi yeni ulasim
akslarinin agilmis oldugu goriilmektedir. Bu akslar ticari ihtiyaglara cevap verirken, tarihi
dokunun biitlinliigli kapsaminda problemler meydana getirmis ve ticaret aksinin

geleneksel biiylimesini doguda siirlandirmistir (Cakict 2009).

SUPHI BEY HARITASI- 1862 = 1922 BURSA HARITASI

Sekil 3.5. 1922 yilinda ¢izilen harita iizerinde tarihi han gosterilmemistir (Cakic1 2009)
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1923-1940 Lorcher Plam

Cumhuriyetin ilan edildigi 1923 yilinda Bursa’nin 400,000 niifusa sahip oldugu
bilinmektedir. 19. Yy. sonlarinda agilmig olan ulagim akslar1 ana arterler oldugu ve sosyal
degisimin de merkezinde konumlandigi goriilmektedir. Cadde iizeri birgok Kkiiltiirel,
sosyal ve ekonomik aktivite i¢eren fonksiyonlarin oldugu, agilan yollarin ¢evre
yapilarinin zemin katlarinin genellikle ticaret islevinde oldugu tist katlarin ise konaklama
olarak kullanildig1 goriilmiistiir. 1924’te Alman planct Lorcher tarafindan Bursa igin ana
plan tasarlanmistir. Ama bu plan tam olarak uygulanmamuis, sur i¢inin kent merkezine
baglanmasi uygulanan plan kararlarindan biri olmustur. Bu asamada devlet yonetim
birimleri agisindan varlig1 6nemli olan caddeler ticaret islevleri ile de 6n plana ¢iktig1

goriilmiistiir (Goniil ve ark. 2017).
1940-1960 Henri Prost Plam

1940 yilinda Henri Prost tarafindan gelistirilen planda mevcut yollar giiglendirilmis tarihi
anitlar aks sonlarinda simge yapilar olarak tanimlanmistir. Yesil Tiirbenin Atatiirk
Caddesinin sonunda bir doniim noktast olarak belirtilmesi buna ornek olarak
gosterilebilir. Ana planin giiclii yanlarina ragmen, ongoriilemeyen niifus artis1 ve kent
merkezindeki evlerin artmasi, tarihi kent merkezini korumayi amaglayan planin

kararlarinmi zayiflatt1 (Goniil ve ark. 2017).
1958 Bursa Biiyiik Carsi Yangini ve Piccinato Plani

1958’deki yanginda tiim tarihi ticaret merkezi yok olustur. Yangin sonrasi alanin tekrar
tasarlanmasi ve planlarnin hazirlanmasi i¢in italyan planci Piccinato Onerilmistir.
Piccinato Bursa i¢in biitiinlesik planlama yaklasimi ile ¢alismistir. Piccinato’ya gore
Tarihi Kentsel alanlar, fiziksel, ekonomik ve kiiltiirel 6zellikler ile desteklenmelidir. Bu
yaklasimi 1958 yilindaki planinda da gbézlemlenebilmektedir. Piccinato yikilan tarihi
binalarin yeniden yapilmasini Onermistir. Guriiltiilii ¢alisma ortami yaratan alanlar
disinda nerdeyse biitiin Biiyilik Cars1 tekrardan inga edilmistir. Tarihi alanin sosyal a¢idan
gelistirilmesi i¢in fonksiyonunu kaybetmis binalarin kafe, restoran vb. fonksiyonlarda
kullanilmas1 planda 6ne siiriilen fikirlerden olmustur. Genel ulasim akslar1 olan Atatiirk

Caddesi, Indnii Caddesi ve Cumhuriyet Caddesi bu planda korunmustur (Vural 2007).

93



1960
PICCINATO PLANI

Inkaya

B Mevcut konut alanlar

Geligme konut alanlan | Depolama alani
I Ticaret alanlan I Park. cocuk bahgesi
1/4000 Blgekli planda kugultalerek kullanitmigtir I Eoitim tesisleri I Spor tesisleri
I Oniversite I Kaplicalar. turistik tesisler
I Saglik tesisleri B Terminal
— — km
0 05 1 15 I Sanayi alanlan I Kamu kuruluglari B.H.A Askeri alanlar
I K Sanayi alanlan Mezarliklar

Sekil 3.6. Piccinato Plan1 (Bursa Biiyliksehir Belediyesi Arsivi)

1960 sonrasi Bursa imar Planlar

Tasit trafiginin uygunsuz yeni yapilagsmanin tarihi yapilari olumsuz yonde etkiledigi ve
korunmas1 gerektigi ilk defa 1976 yilinda yapilan Bursa Imar Planinda belirtilmistir.
Ancak Reyhan Mahallesindeki tarihi geleneksel konut dokusu goz ard1 edilerek merkezde
olugsmakta olan yeni ticaret alaninin buraya taginmasi gerektigi vurgulanmigtir. Bunun
sonucunda yapilar ticaret kullanimina agilmis ve bolgenin geleneksel sokak dokusu
giderek yok olmaya baglamistir. Bu nedenle hazirlanan 1976 Bursa Plani tarihi kent
merkezi korumak adina kentin bir baska geleneksel dokusuna da korumaci tavir

gdstermemis ve biitiinciil bir yaklasim sergilememistir.

1978°de ilk defa tarihi, dogal, arkeolojik alan tanimlamalar1 kabul edilmis ve Bursa kent

merkezinde bu kriterlere uyan kent dokularinin korunmasi gerektigi vurgulanmstir.

1979 yilinda Gayrimenkul ve Eski Eserler ve Anitlar Yiiksek Kurulu (GEEAYK), tarihi
ticaret merkezinin kuzeye tasinmasina karar vermis, mevcut tarihi dokunun korunmasi ve
siirdiiriilebilmesi i¢in Kiiltiir Bakanligi ve Bursa Belediyesinin Koruma Kuruluna

sunacag1 koruma projelerinin uygulanmasi gerektigi vurgulanmistir. Boylece, korumada,
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farkli disiplinlerden kisi ya da kuruluslarin iirettigi ¢calismalarin gerekliligine ilk defa

deginilmistir.

1984 yilinda hazirlanan Bursa Revizyon Nazim Imar Planinda Rehan ve Kayhan
bolgelerinin yeni ticaret merkezi tanimi1 devam etmis ve bu nedenle Reyhan ve Kayhan
geleneksel konut dokusu gergeklesen yapilagsma ile biiylik hasar almistir. Bunun yaninda
Bursa tarihi ticaret merkezinin 6zgiin mekansal yapisinin geleneksel dokuyla devam

edebilmesi ve yasatilmasi i¢in koruma amagli planlarin yapilmasi gerektigi bildirilmistir.

Alman tiim kararlara ragmen herhangi bir yaptirim olmadigindan; tarihi ticaret merkezine
mekansal ve fonksiyonel bircok degisim meydana gelmis, bu degisimler 6zgiin dokuda
bulunan han, hamam gibi tarihi yapilarin geri doniisii miimkiin olmayacak zarar
gormesine sebep olmustur. Ticaret fonksiyonlarindaki g¢esitlenme ve bilylime tarihi
yaptya uygun olmayan mekansal farklilasmaya sebep olmus, bundan kaynakli geleneksel
dokunun okunurlugu, algilanabilirligi, 6zgiinliigi kaybolma asamasina gelmistir. Bu
zarara dur diyebilmek ve tarihi ticaret merkezini yeniden 6zgiin hali ile doniistiirmek i¢in
bolge odakli koruma plani fikri ortaya ¢ikmistir. Bursa Belediyesinin 1988’de yaptigi
talep neticesinde ODTU Arastirma Gelistirme ve Uygulama Déner Sermaye (ADUDOS)
Mimarlik Fakiiltesi farkli disiplinleri bir araya getirdigi uzman kadrosuyla ¢alismalara

baslanmistir.
1988 Bursa Reyhan-Kayhan-Hanlar Bolgesi Merkez Koruma Plam

Bursa Merkez Koruma Gelistirme Projesi Aciklama Raporu’ndan elde edilen verilere
gore, Tarihi ticaret merkezi Bursa Merkez Koruma Projesi kapsamindaki alt1 bolgeden

besincisi olarak Reyhan-Kayhan ve Hanlar Bolgesi ifadesi ile tanimlanmaktadir.

Tanimlanan alanlardaki gerceklestirilmek istenen yenileme ve gelistirme ¢alismalari i¢in
oncelikle alanda karsilagilan sorunlar arastirilmistir. Merkezi is Alan1 tanimindaki alanin

kapsadig1 sorunlar agsagidaki gibi listelenmistir.

e inoénii ve Cumhuriyet Caddeleri boyunca olusan yeni yapilasmanin tarihi dokuyla
uyumsuzlugu,
e Yogun tasit trafiginin i¢ bolgelere rahatca girebilmesi nedeniyle olusan yeni otopark

ve servis alani gibi ihtiyaclarin tarihi doku ile uyumsuzlugu,
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e Merkezdeki yesil alanlarin eksikligi ve bos alanlarin kullanimindaki problemler

bunlarin en 6nemlileridir.

Koruma projesinin kapsadigir tiim alanla ilgili varilan saptamalar asagidaki gibi

olusmustur.

e Pek ¢ok tarihsel verinin halen canli ve yasamin bir parcasi olarak ayakta durdugu,

e Terk edilmislik ya da ¢okiintii alan niteliginin bu bélgede heniiz goriilmedigi,

e Alan icerisindeki anitsal yapilarin yani sira mevcut 19. yy. ge¢ donem Osmanli
konutlarinin da tarihsel veri teskil ettigi,

e Birbirlerine komsu olan Reyhan, Kayhan ve Hanlar Boélgelerinin birbirleri ile

fonksiyonel iligkileri olduguna deginilmistir.

Koruma projesinin gergeklestirilmesinde yapilan anket ve analizler dogrultusunda genel

olarak sosyoekonomik verilerin biiyiik 6nem tasidig belirtilmistir.
Proje hedefleri de asagidaki gibi belirtilmistir.

» Proje kapsamindaki ii¢ bolgenin yapisal biitiinliigiiniin saglanmasi

» Koruma ve yenilemenin sosyla planlama ile ele alinmasi1 gerektigi

» Uygulama asamasinda yerel yonetimlere ve bolgede yasayanlarin karsilasacagi
ekonomik problemlere etkin ¢oziimlerin {iretilmesi

» Tarihi ticari merkez olarak kabul edilen Hanlar Bolgesi’nin planlama hedeflerinin

belirlenmesi.

1989 tarihli Bursa Merkez Koruma Projesi kapsaminda hazirlanmis olan20 ‘Reyhan-
Kayhan ve Hanlar Bolgesi Koruma Plani’, 1991 yilinda Bursa Kiiltiir ve Tabiat
Varliklarint Koruma Kurulu (BKTVKK) tarafindan onaylanmistir. Alt o6lgekteki
planlarda yere 6zgili kimlik ve aidiyet odakli 6zel proje alanlarinin olusturulmasi gerektigi

vurgulanmigtir.

Bunun yani s 1ra, Tarihi Ticaret Merkezi'nin geleneksel dokusunun korunmasi ve
stirdiiriilmesi lizerine tiretilen kararlar 1991 yilindan itibaren kent 6lgeginde uygulanmaya
baglanmig, donem donem hazirlanan kent planlarinda yapilan yenileme (revizyon)
calismalar1 sonrasinda da uygulama kararlarina eklenmistir. Ancak yapilan uygulamalar

da kent dlgeginden dteye gidememistir. Tarihi merkezin siirekliligi i¢in yapilan onarimlar
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daha ¢ok birbirinden bagimsiz tek yap1 bakim-onarim ve yeniden islevlendirme
calismalarindan ibarettir. Kentsel dlgek ve yapi dlgegi arasindaki ara dlgekte (site scale)
¢Oziim tretilememis, ‘biitiinciil koruma’ (integrated conservation) kavramindan uzak

yaklagimlar benimsenmistir (Cakic1 2009).

1989 planinda bahsedilen ‘Gzel proje alanlari’ ile ilgili ¢alismalar ise uygulamaya
gecirilebilmis ve gecirilmeye devam etmektedir. Ancak, uzman kisilerden olusan bir ekip
tarafindan her bir proje alani ile ilgili kararlar alinmasi gerekirken, uygulamalarda sadece
giincel sorunlar1 ¢dzmek amag edinilmistir. Uretilen projeler ise farkli disiplinlerden
uzmanlarin iirettigi bir ortak koruma projesi olmaktan ¢ok cogunlukla bireysel ve koruma
bilincinden uzak Onerilerden ibaret olmustur. Bu durum yapilarda cephe
sagliklastirilmasi, basit onarim ve yapinin etrafinin bilingsizce yikilip temizlenmesi ile

sonuclanacak gevre diizenlemesi gibi gegici ¢oziimler dogurmustur (Cakici 2009)

URBAN DEVELOPMENT OF BURSA

BURSA KENTSEL GELiSiMi

Sekil 3.7. Bursa'nin Kentsel gelisimi (Bursa Biiyiiksehir Belediye Arsivi)
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« Bursa depremi

* Yeniden yapilasma

 Suphi Bey haritas haizrlandi
* Yeni ulagim arterleri
1855-1923 « Tarihi binalarin zarar gormesi

« Ulagim arterlerinde fonsiyon gesitliligi
« Lorcher Plam hazirlandi
« Sur i¢i ve kent merkezi birbirine baglandi

1923-1940 * Prost Plani hazirlandi

« Tarihi ticaret merkezinde yangin

* Piccinato Plam hazirland:

« Aslina gore yeniden yapilasma

« Tarihi dokunun sosyal ve ekonomik yonden desteklenmesi
1958 « Islevini kaybetmis tarihi yapilarin yeniden kullanimlast

* Tagit trafigi yogunlugu-uyumsuz yapilasma

* Geleneksel konut yapismin ticaret ile bozulmasi
« Tarihi kent merkezini korunmasi fikri

« Nazim Imar Planlari hazirland1 1984
1960-1988 « Dogal, arkeolojik, tarihi alan tanimlart

« Koruma Amagli Tmar Plani hazirfandi

« indnii ve Cumhuriyet caddesinde uyumsuz yapilagma

* Yogun tagit trafigi

* Yesil alan eksikligi

+ Bos alanlarin kullanim problemleri

1988- « Biitiinlesik ve sosyal planlama
«_Alana 6zgii 6zel projelerin iiretilmesi

« 1/500 6lgekli Nazim imar Plant
* Ova ve Uludag etekleri dogal sit alanlarinin korunma kararlar
* Dogu bati ekseninde ticaret ve hizmet alanlarinin olusturulmasi

1990

« 1/500 6lgekli Nazim imar Plani revizyonu

* Niifus artisina bagh olarak merkez ilgelerde biiytime
* Kent ici ulagiminin iyilestirilmesi

1995 * Yeni ulagim akslarinin agilmasi

* 1/100000 6lgekli Gevre Diizeni Plani

* Yasanilabilir bir gcevre yaratilmasi

* Tarimsal, turistik ve tarihsel kimliginin korunmasi
2020 o Sektorel gelisme hedeflerine uygun gelisme

« 1/100000 6lgekli il Cevre Diizeni Plam

2030

Sekil 3.8. Bursa tarihi kent merkezini etkileyen planlama ve doniisiim siiregleri
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3.2.4. Cumhuriyet Caddesinin Yayalastirilmasi Siireci

Cumhuriyet Caddesinin yiizy1llik 6mriinde keskin bir islev degisikligine gidilmesine yol
acan siire¢ aslinda 21. Yiizyilin ilk yillarinda baslamistir. 2000 yilinda Bursa’da kurulan
Tarihi Kentler Birligi, ortak mirasin korunmasi ve yasatilmasi konusundaki uygulama ve
politikalarla hem Bursa hem Tiirkiye i¢in yeni acilimlar sunmustur. Kent biitiiniinde
konsept koruma planlar1 koruma politikalar1 olusturma ¢abalar1 ve bilinci de bu doneme
rastlamaktadir. Daha sonraki yillarda olusturulan Kiiltiir Haritas1 ve Tarihi Yaya Aksi
projeleri, yakin dénemde gergeklestirilen kale ve c¢arsiyr fonksiyonel birlestirme
cabalarina dayanarak olusturulmustur. Dogu-Bat1 uzantili kale-¢ars1 hatt1 izerindeki pek
cok tarihi yap1 bu biitiinsel planlama cercevesinde ele alinmis ve Bursa’nin sosyal ve

kiiltiirel yagamina katilmigtir.

100 yili askin siiredir Bursalilara ulasim hizmeti veren Cumhuriyet Caddesi, 2004
yilindan sonra Bursa ¢arsilari i¢in yaptirilan yeni planlama dogrultusunda arag trafigine
kapatilarak, sadece yayalarin kullandig1 bir cadde haline getirildi. Caddeye dogu-bati
uzantili bir tramvay hatt1 da insa edilerek hem geleneksel doku-nostalji ilskisi kuruldu

hem de caddenin toplu ulasima hizmet yonii devam ettirilmis oldu.

Bursa tarihi carsi bolgesinde yapilan bu diizenlemelerle; Diinya imparatorlugunun
kurulus vizyonu ve stratejisinin somut yansimasi olan anitsal yapilar ve tarihi kent kimligi
daha algilanir hale gelmis, onarilan yapilar, mahalleler ve meydanlar iligkilendirilerek

tarihi dokuya akicilik kazandirilmstir.

Bursa kent merkezi bugiin de tarihsel degisimlerin i¢inde yer almaktadir. Cumhuriyet
caddesi de diger adiyla Hamidiye Caddesi bu degisimin odak noktalarindan biri olmustur.
Cadde en biiyiik doniisiimiinii agildiktan 105 y1l sonra gecirmis; Yillardir yogun arag
trafigine sahip cadde tasitlara kapatilmis,Bursa Biiyliksehir Belediye Meclisi’nin
22.04.2010 tarih ve 368 sayili karartyla lastik tekerlikli ara¢ kullanimina kapatilip, sadece

yaylarin kullanimina agilmustir.

Yayalastirilma projesi kapsaminda, Cemal Nadir Caddesi ile Gokdere arasindaki yaklasik
1250 metrelik boliimde uygulanan daha sonrasinda yogun talep dogrultusunda Yildirim

Davutkadi’ya kadar uzatilan tramvay hatt1 olusturulmustur.
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imevcut otoparklar
Mitramvay hatti
Fmetro hatti

Mhast duragy

WWtur otobulsler! indirm¢
bindirme duraklan

ULASIM KARARLARI s

Sekil 3.10. Bursa BSB Ulagim Kararlar1 (Bursa Biiyiiksehir Belediye Arsivi 2014)

Hat boyunca enerji beslemesi icin insa edilen kataner direkli ayn1 zamanda aydinlatma
amagli da kullanilarak direk sayis1 minimumda tutulmustur. Bu direkler, resim ve fotograf
sergileri iginde uygun hale getirilip cadde bir nevi agik hava sanat galerisi haline

dontistiiriilmesi planlanmistir.

Kullanim sekli degistirlerek sosyal kimlige de one c¢ikartilmak istenen Cumbhuriyet
caddesinde kapsamli bir cephe sagliklastirma calismalari yapilmis, cadde iizerindeki 120

yapiya restorasyon ve rekontriiksiyon ¢aligmalar1 kapsaminda miidahele edilmistir.
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Sekil 3.12. Caddenin son hali (Karadal 2019)

Cephelerdeki gorintii kirliligi olusturan klimalar ve reklam tabelalar kaldirilip, 1s1
yalitimli pencere ve dograma degisimleri yapilmistir. Kaldirilan klima elemanlar
cephede yapilan klima saklama hazneleri arkasina gizlenmistir. Is yerlerinin tabele ve
cephe farkliliklar1 tek malzeme ve bi¢imsel uyumluluk ile biitiinlesik bir hale getirildi.

Bina catilar1 da elden gegirilip standartlara uygun ve estetik bir goriiniim kazandirilmistir.

Cadde doseme malzemeleri tramvay hatt1 ve yaya gilizergahini belirleyecek farkli renk ve

dokuda uygulanmistir.

3.3. Cumhuriyet Caddesi’nde Yiiriinebilirlik Parametrelerin Belirlenmesi

Bir 6nceki basliklarda incelenen 6rnekler proje, uygulama ve sonug asamalariyla projenin
yapildig1 cografik bolgeye ve orada yasayan toplum yapisina gore ¢esitli yiiriinebilirlik

parametrelerine ulasilmaktadir.
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Mekan-yaya-yiiriinebilirlik {iclemesinde etkenlerin birbiri ile siirekli doniisiim halinde
oldugu goriilmektedir. Parametrelerin birbiri igindeki bu girift yapisi ortak parametrelerin
belirli baslik altinda toplanmasina ihtiyag hissettirmektedir. Etki eden ve etkilenen

unsurlar bu tiglii icinde daima birbiri yerine gegip bir dongii olusturmaktadir.

Yukaridaki etkilesim gergevesine gore yaya mekan ve yiiriime eylemi birbirinin etki ve
tepki unsurlarini yine birbirlerinden aldiklar1 veriler dogrultusunda sekillendirdikleri
goriilmektedir. Her {i¢c kavram tekil olmakla birlikte mekanda yaya hareketi agisindan

birbirlerine bagimli oldugu anlagilmaktadir.

Yiiriime eylemini gergeklestiren yayanin eylemini gergeklestirmek icin; yiiriimeye istek,
diirtii vb. algisal faktorlerin ve belirli kapasitelere sahip olmasi1 gerektigi gibi mekanin da

yilirlime eylemine uygun kriterleri kendisinde bulundurmasi gerektigi goriilmektedir.

Cizelge 3.14. Cumhuriyet Caddesi i¢in olusturulan yiirtinebilirlik parametreleri

ylrinebilirlik

.. konum
parametreleri mekansal/ bicimsel insan dlcegi
fiZikSEl (M31) acik alan baglantisi
sokak dokusu
iklim 6zellikleri
topografik 6zellikler
sokak kesitleri
yol genislikleri
algisal ferahhk
(M2) fark edilirlik
okunabilirlik
konfor
islevsel eriglebilirlik
(m3) malzeme
aydinlatma
kent mobilyalari
peyzaj
yaya-tasit baglantilan
degisken mekanlar
sosyal-davranlssal demografik veriler
guvenlik
(S) kolay uyum
yararlilik

kulturel 6zellikler
tarihi ozellikler
etkinlik gesitliligi

ekonomik sektorel gesitlilik

(E) aktivite cesitliligi
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Buradan yiiriime eyleminin yayay1 yayanin da yiiriime eylemini dogrudan etkiledigi

goriilmektedir.

3.4. Cumhuriyet Caddesinde Yiiriinebilirilik Parametrelerinin Olciilmesi I¢in
Denetim Aracinin Olusturulmasi

Yiriinebilirlik bircok faktorii i¢inde barindiran yiiriiniilen mekan, yiiriiyen yaya ve
ylrlime eylemini olusturan tiim igeriklerin birbiri ile 1iliskisi dogrultusunda
gergeklestirilen bir eylem olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Yiirlinebilirlige etki eden birgok
parametre Onceki kisimlarda belirtilmistir. Bu parametrelerin yayalagtirilmis yol tizerinde
yayanin yiiriime eylemi esnasinda ne kadar uygulanabildigi ve yiiriinebilirligi ne kadar ve

nasil etkiledigi de asagida olusturulan denetim araci ile dlgiilmeye calisilacaktir.

Cizelge 3.15: Uluslararas1 sokak denetim araglarindan yararlanilarak Bursa Cumhuriyet
Caddesi i¢in hazirlanan yiirlinebilirlik denetim araci ve kriterleri

FAKTORLER SINIF  BiLESENLERI GOSTERGELER HEDEF GOZLEM ANKET

Caddede perakende/toptan
Uriin/hizmet ihtiyaglarina cevap
E Sektorel Cesitlilik verebilecek sektorel dagilimin \ -
varhigi( ev tekstili, banka, beyaz
esya, halivb.)

Al.Cesitlilik Caddede kisisel/toplumsal
ihtiyaglara karsilik verebilecek N
fonsiyonlarin varligi (konut,

ticaret, egitim, finans, ibadet vb.)

M3/E islevsel Cesitlilik

2
2
-
-
-
3
=4
N
<
o
<
<

Cadde gevresinin
mekansal/fiziksel durum gesitlilik N
(agik, kapali, yari agik/kapali
alanlar)

Yurtyls yolu ve gevresinde
kullanicinin kullanmadigi ve ya
M3 Kullanim Disi Alanlar kullanmay biraktigi alanlarin N -
varligi (bos araziler, terk edilmig
yapilar, izole yollar vb.)

M3 Fiziksel Cesitlilik
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Cizelge 3.2. Uluslararasi sokak denetim araglarindan yararlanilarak Bursa Cumhuriyet
Caddesi i¢in hazirlanan yiiriinebilirlik denetim araci ve kriterleri(devami)

FAKTORLER SINIF GOSTERGELER GOZLEM ANKET

YA KULLANIMINA UYGUNLUK

M1

BIiLESENLERI

Bl.Yaya yolu

e Cadde uzunlugu

Yayanm yorulmadan kat
edebilecegi mesafe, yayanm
durma mekanlarmm varhg ile
dinlendirildigi yiiriime
aktivitesinin yapilmasmin
saglanmasi

e Cadde genisligi

Ortasindan tramvay hattinmn
geetigi iki yonlii yaya akismm
saglandig kalabalik yaya
gegislerine olanak saglayan cadde
genisliginin varhig:

e Cadde egimi

Cadde egiminin, yiiriime eylemi
ve engelli erigimi i¢in optimum
sartlarda (%0-%5
arasinda)olusturulmasi

e Doseme malzemesi

Yiriyiis yolunun, ytirime
eylemi i¢in uygun sertlikte ve
dokuda(kaydirmaz), agik hava
dezavantajlarma uzun vadede
dayanikli, nitelikli
malzemelerden olugmasi

M1

B2.Yaya Yolu
Cevresi

e Bina dizilimleri

Yaya yolunun iki yaninda bina
nizamlarinin bitisik, ayrik ve
yahut blok halinde olmast

e Bina yiikseklikleri

1:1 Kent i¢i bina bosluk orani en
ideal oran

e Cephe uzunlugu

Yaya yolunu devam ettigi
uzunluk boyunca smirlandiran,
yaya yolunun genislik algist
limitlerini belirleyen yan yapilarin
varhg

® Malzeme

Yaya yolunun i¢inde bulundugu
konumun mekansal karakterine,
dogal unsurlarma en uygun cephe
malzemelerinin kullanilmas1

® Aydinlatma

Yerlestirilen aydinlatma
unsurlarinin; aydinhk diizeyini
(ort:20 lux)ozellikle gece
saatlerinde, yaya giivenligini,
cevre algismm kolaylasmasmni
saglamasi

einsan &lgegi/kapalilik hissi

Cevre yapilarin yiiksekligi, cadde
genislikleriyle oranm kent i¢inde
en uygun orantida
saglanmasi(1:1)

M1

B3.Engelleyiciler

© Cop kutusu
e Bariyerler
e Direkler

Yiiriime eyleminin kesintisiz
gergeklestirilmesinde yaya yolu
tizerinde kisitlayici objelerin
olmasi

M1

B4.Dinlendiriciler

e Kentsel donat1

Bulunduklari ¢evreye fonsiyon
ve estetik kazandirmasi

e Peyzaj

Mekansal algiy1 arttirmasi, koti
cephe ozelliklerini
kapamasi,golgelenmis alanlar
meydana getirmesi, yiirime
eylemini daha gekici hale
getirmesi

o Temel ihtiyag olanakalari

Yiiriime eylemi sirasinda kisisel
bakima ve temel ihtiyaglara
hizmet saglayan olanaklarin
bulunmasi

M2

BS.Erisilebilirlik

e Ticaret alanlarina erigim

e Rekreasyon alanlarmna erigim

e Toplu tasima olanaklarma erisim
e Engelli kullanici erigimi

Hizmet, sosyallesme ve toplu
tagima olanaklarma 6zellikle
engelli kullanicilar goz 6niinde
bulundurularak yiiriiyiis
mesafesinde erisimin saglanmasi

e Baglanabilirlik
e Biitiinlesme

Yaya yolu ve gevresinin dogal,
yere 6zgii 6zellikleri olan
alanlarmmn, bulusma ve toplanma
yerleriyle gii¢lii bir sokak dokusu
ve yay yolu aginin bulunmast

M1

B6.Bakim

o Yiiriiyiis yolu bakimy/temizligi
o Cephe bakimvtemizligi

e Kentsel donati elemanlarmin
bakimy/temizligi

e Peyzaj bakimvtemizligi

Yiiriiylis yolu ve ¢evresinin yapi
malzemelerininve mekansal
ogelerinin yiiriiyiis ve ¢evrenin
algilanan kalitesinin
stirdiiriilebilirliginin
gergeklestirilmesinde malzeme ve
yapilarm bakimytemizligi
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Cizelge 3.2. Uluslararasi sokak denetim araglarindan yararlanilarak Bursa Cumhuriyet
Caddesi i¢in hazirlanan yiiriinebilirlik denetim araci ve kriterleri(devami)

FAKTORLER SINIF  BILESENLERI GOSTERGELER HEDEF GOZLEM ANKET
* Yaya-tagt baglantiar Yaya gecitleri, zebra gecit, alt-iist N )
gecit vb.
o Yaya-tagit kargilagma siireleri T'a.§1t trz}ﬁgln ¢ agima zaman v -
dilimleri
Tastt trafigi serbest oldugunda
o Yaya-tagit karsilasma noktalart tagit ve yayanm kargilagma v -
S Cl.Tanit noktalari
Giivenligi o Trafik isaretleri Trafik 1giklari, yon tabelalari, ikaz N )
v tabelalar1 vb.
5 Encellevicil Pejzaj dgeleri, bordiirler, N )
E ¢ Engeeyierer barikatlar, citler, korkuluk
> . " e
8 o Arag park alanlart 1(1}(?1:2 ia(;ltOpark, yol isti park v -
© o Toplu tagima noktalart Tramvay, taksi, otobiis vb. v -
o Vandalizm Yiirtiyiime aktivitesinin yaya
eizole yollar yolu boyunca yayalar igin her
#Bos Araziler tiirlii kayg verici
. ... |eTerk edilmis yapilar aktiviteden(Kapkag, gasp, gayri
S |C2.Sug Gilvenlii eisportacilar ahlaki tavirlar, grafiti vb.) v v
o Dilenciler armduriimis olarak, her tiirlii
o Giivenlik kameralart givenlk dnleminin almdig
o Giivenlik personeli cevrenin olusturulmast
FAKTORLER SINIF  BILESENLERI GOSTERGELER HEDEF GOZLEM ANKET
Yol ve ¢evresinin fiziki sartlari ve
eKonfor kullanict tavirlarmm yiirimeyi . N
konforlu diizeye getirmesi
) Mekan algisinmn yaya tarafindan J
oEstetk goze hitap eder sekilde olmast )
Yol ve gevresinin yaya tarafindan
. mekanlarm tiir ve amacinm, J
¢ Okunabilrtk fiziksel olanaklarmm rahatlikla )
kavranabilmesi
Yolun yayalar tarafindan hem
- fiziki hem algisal giicliiklerle
g *Kolaylik kargilasmadan yiiriime B v
2 aktivitesinin gerceklestirebilmesi
é M2 [D1.Cekicilik Yolun ve gevresinin fiziksel
X e
g o Alglanabilirik bf)yutlan}./la birlikte igerdigi i N
a hizmetlerin yaya tarafindan
algilanabilmesi
Yol genigligi ve cevre yapilarm
o Ferahlik yiiksekliginin kapalilik hissinin - v
durumu
Bulundugu konum ve sahip
o Yararlilk oldugu olanaklar ile yaya ve - v
kente yarar saglamasi
Bulundugu konumun
fiziksel tarihi unsurlarmna,
o Uyum kullanic1 yayalarn - V

sosyal/davranigsal/bireysel
ozelliklerine uyum saglamast

MEKANSAL FIZIKSEL: M1 MEKANSAL ALGISAL: M2 MEKANSAL ISLEVSEL: M3 SOSYAL/DAVRANISSAL:S EKONOMIK: E
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3.5.  Cumhuriyet Caddesinin Arastirma Yontemi

Caddenin yiiriinebilirlik parametrelilerinin 6l¢iilmesi i¢in hazirlanan yliriinebilirlik
denetim araci rehberliginde cadde ilizerinde mekan yaya yiiriinebilirlik incelemeleri i¢in

2 farkli asama belirlenmistir. Bunlar gozlemsel inceleme ve anket ¢alismasidir.

3.5.1. Gozlemsel incelemeler

Kentsel mekansal planlamada mekanin fiziksel unsurlarinin objektif olarak sayisal

Olceklerle kayda alinmasi olarak olusturulmaktadir.

3.5.2. Anket Calismasi

Anket sorulari hazirlanirken iki farkli sorgu bigimi olusturulmustur. Ik asama
Cumhuriyet Caddesini kullanan yayalarin demografik bilgilerinin ve yliriime eylemi ile
Cumhuriyet Caddesi ile ilgili kisisel baginin ve caddedeki ticaret noktalarindaki esnaf ve
calisan kisilerin demografik verileri, yapilan ticaretin kapsam, yogunluk ve benzeri
ozelliklerinin yayalastirma uygulamasindan sonraki durumunun sorgulandigi asamadir.
Bu kisma kadar anket sonuglarinda caddeyi kullanan yayalarin ve esnafin demografik
ozeliklerine, yliriime eylemi ile olan iligkilerine ve Cumhuriyet Caddesine olan fiziki
yaklagimlarina ulasilmaya ¢alisilmistir. Anketin bundan sonraki kisminda caddenin sahip
oldugu mekansal, sosyal-algisal ve ekonomik kapasitenin kullanic1 yayalar tarafindan
algilanmasinda 6nem ve memnuniyetinin analizleri yapilacaktir. Ikinci asama ise
ylriinebilirligi etkileyen parametrelerinden olusturulan denetim araci rehberliginde 5’11
likert 6lcegine dayali onem/memnuniyet analizi kismidir. Bu analiz bizlere caddenin
kullanic1 memnuniyeti ve yiirlinebilirlik parametrelerinde 6nem tercihlerini gostererek;
gelistirilmeye agik parametreler, degistirilmesi gereken parametreler, diizeltilmesi
gereken parametreler, kaldirilmasi gereken parametreler vb. verileri analiz etmemize ve

saptamamiza rehber gorevi gorecektir.

3.5.3. Onem-Memnuniyet Analizi

Onem-Performans Analizi, one siiriildiigii tarihten itibaren akademisyenlerin ve
uygulayicilarin ilgisini ¢eken bir istatistiksel teknik olmustur. Analizin temeli, incelenen
husus veya boyuta ait 6zelliklerin 6nemi ile bu 6zelliklere yonelik performans algilarinin

bir matris lizerinde karsilastirilmasina dayanmaktadir. Bu sayede, oOzellikle kisith
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kaynaklarin hangi alanlara aktarilacag ile ilgili yonetsel konularda daha isabetli kararlar
alinabilmektedir. Martilla and James (1977) Onem-Performans Analizini (OPA) hizmet
kalitesini &lgmek igin gelistirmistir. Olgekte, sunulan her bir hizmet unsuru igin
kullanicilarin algilarina iligkin 6nem ve performans: ile aralarindaki fark
belirlenmektedir. OPA, arastirmalarda siklikla kullanilan, basit ve etkili bir yontemdir

(Albayrak 2014).

Onem performans analizinin ilgi ¢ekici yonlerinden biri de elde edilen sonuglarin kolay
ve anlasilir grafiklere doniistiiriilebilmesidir (Martilla ve James 1977). Bu acidan OPA,
kolay anlasilir, kullanic1 dostu, pratik bir yontemdir. OPA temelde iki soruya cevap
aramaktadir, bunlar;

1. Bu ozellik tiiketiciler/kullanicilar agisindan ne kadar 6nemlidir?

2. Bu ozellige iliskin performansimiz (olusturdugumuz memnuniyet) ne kadar ytiksektir?

(Martilla ve James 1977).
ONEM

A

Olasi asiriliklar Korunmasi gerekenler

Distik oncelikliler Yogunlasiimasi, gelistirilmesi gerekenler

» MEMNUNIYET

Sekil 3.13. Onem-memnuniyet analizi grafik alan yorumlar1 (Martilla ve James’ten
uyarlanmistir 1977)

Onem memnuniyet analizi sorularmin hazirlanmasinda Cizelge5-1’de gosterilen denetim
kriterleri esas alinarak arazi kullanimi, yaya kullanimina uygunluk, giivenlik ve tasarim
ana bagliklarinda toplam da 37 soru hazirlanmistir. Sorularda istenen verilerin 6nem ve
memnuniyeti 5°1i likert 6lgegine gore dl¢tilmistiir. Sekil 6-1°de belirtilen 4 ana kriter ana
basliginda kategorize edilen sorular alt bagliklarinda alt denetim kriterleri ile sorular

diizenlenmis, yiiriinebilirlik denetlenmesi bu baglamda 6l¢iilmeye caligilmistir.
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4. BULGULAR

4.1. Gozlemsel Degerlendirme

Objektif degerlendirmelerin gdzlemsel olarak yapilacagi ve caddedeki yiiriime eyleminin
bir fiil deneyimlenerek, caddenin tiim yiiriime eylemi boyunca yayaya yasattig1 mekansal,
sosyal-davranigsal ve ekonomik unsurlar1 fotograflama ile gorsel boyuta doniistiiriilmek

istenmektedir.

Oncelikle caddenin konum geregi Kuzeyde Ankara Yolu giineyde Atatiirk Caddesi
arasinda yamaca yayilmis yapilagsmay1 dogu-bati ekseninde teraslayarak egimsiz diiz bir
aks olusturmus; caddenin giinliik hayatta kullanimu, yiirtinebilirlige, egimin yaklasik %1-

2 olmasindan kaynakli insan fizyolojisine uyum gostermektedir.

I ¥ $ ] 3
5 Erst & o £ 5% g
=3 & C e . o S 3 3 (-
5 x ~ gy / ol < = % ) o =
¥ ‘? J? 4?— ‘,Q‘) ) L % 4
KLl N SRRy 2
& SVl : = 2
S S T Jup ®
6‘0 2y cg < g -l
s [ ¢ Qe o 2
), & z © g
ANKARA YOLU CELAL BAYAR HASIM ISCAN  CUMHURIYET ATATURK
CADDESI CADDESI CADDESI CADDESI CADDESI
Tasit trafigi Tasit trafigi Tasit trafigi YAYA TRAFIGI Tasit trafigi

4.1.1. Arazi Kullanim

eFiziksel Cesitlilik

Caddenin tarihsel stire¢ boyunca elde etmis oldugu fiziki yapisi, ¢evresinde bulunan tarihi
hanlar, carsilar, camiler vb. ile sagl sollu bir¢ok hedefe yonlenebilme adina girift
sekillenmigtir. Caddeye ¢ikan her sokak ona hizmet etmekle birlikte kendi iginde de
parcacil durmakta, plan iizerinde labirent izlenimi uyandirmaktadir. Her yol ¢esitli
sirprizler ¢ikarmakta, cadde ve cevresinin mekénsal acidan c¢esitliligini bizlere
sunmaktadir. Sekil 7-2’deki plan iizerinde caddenin baglanti noktalarini ve doluluk

bosluk oranlarin1 gérebilmekteyiz.
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CUMHURIYET
CADDESI

(Karadal 2019)

Sekil 4.1. Caddenin dolu bos analizi, tarihi yapilar, agikliklar, yollar vb.

eSektorel Cesitlilik

Yandaki ¢izimde caddenin ¢eperlerinde bulunan diikkanlarin ticaret tiirlerinin belirtildigi
grafik yer almaktadir. Yaklasik 220 adet diikkkanin bulundugu caddede yayalastirmadan
sonra restoran ve kafelerin artis oldugu esnaf anketleri ve yerinde incelemelerle tespit
edilmistir. Konaklama hizmeti verecek bir yapinin bulunmadigi caddede, bir yapinin

yikilarak yerine otel insa edilecegi ise ¢evre sorusturmasi ile 6grenilmistir.
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(Karadal 2019)
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Sekil 4.2. Caddedeki zemin kat fonksiyon analizi (sektorel dagilim)

eAcik alan baglantilar1

Elde edilen cadde ve sokak kesitleri farklilik gostermekte, dogrusal ilerleyen cadde belirli

noktalarda yanlara tagarak kamusal acik alanlar meydana getirmektedir (Orn. Zafer Plaza

onii, Ertugrul Bey Meydani).
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N STATIK YAYA HAREKETI ALANLARI
~, KAMUSAL TOPLANMA ALANLARI /
MEYDANLAR

%r&&“ Sy

Zafer Plaza —
Onii / O =
Ertugrul Bey _——
Mevd
Cumhuriyet
Caddesi Sonu

DINAMIK YAYA HAREKETI
GUZERGAHI

Orhangazi Meydan‘l/‘.

————

Sekil 4.3. Cadde ve ¢evresinde yaya hareket tiirii ve konumlari

Sekil 4.4. Cadde boyunca olusmus meydan ve meydanciklar (Karadal 2019)

eislevsel cesitlilik

Kentlinin sosyal, kiiltiirel ve ekonomik aktivitelerini gerceklestirebilecegi caddeye
kurulan ¢esitli mekanlar ile caddeye yasanabilirlik kattig1 goriilmektedir (Zafer Sokag,

Payitaht Giinleri, panayirlar, ramazan sofralar1 vb.)

Sekil 4.5. Caddedeki aktivite gesitlilikleri: pazar, kermes, yemek festivali vb. (Karadal
2019)
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4.1.2. Yaya Kullanimina Uygunluk

Yaya kullanimina uygunluk, yiiriinen yaya yolunun, yolu simirlayan yapili ¢evrenin
Olciilebilir degerleri, yliriime yolu lizerindeki dinlendirici ve engelleyici unsurlarin varligi

ve fiziki elemanlarin temizlik ve bakiminin yeterliligi ve uygunlugunu kapsamaktadir.

YAYA YOLU
eCadde Genisligi

Cadde genisliginin cephe sinirlandirilmalariyla yolun biiyiik bir boliimiinde 10 metre
oldugu goriilmektedir. Acik alan baglantilarinin oldugu noktalarda genislemekle birlikte,
orta hattindan tramvay geg¢mesine ve iki taraftan c¢ift yonlii yaya ilerleyisine olanak
saglamaktadir. Zafer Plaza oniinde, Ertugrul Bey Meydani’nda ve cadde sonunda tramvay
duraginda yol genisligi artarak yayanin dinlenebilecegi, sosyallesebilecegi duraklama

alanlarina doniismektedir.

e —
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Sekil 4.6. Caddenin mekan tiiriine gore genislikleri

Sekil 4.7. Zafer Plaza 6nii ve Ertugrul Bey Meydani yol genislemeleri (GoogleEarth
2019)

eCadde Uzunlugu

Cadde Cemal Nadir Caddesi ve Inénii Caddeleri arasinda kalan kismi yaklasik 830

metredir. Cadde diiz bir aks dogrultusunda ilerlemektedir. Mekansal dinlenme noktalari
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cadde bas1 Zafer Plaza onii, ilk 290 metreden sonra Ertugrul Bey Meydani ve sonraki 500
metrede cadde sonu acikligi oldugu goriilmektedir. APA’nin belirtmis oldugu yiiriime
mesafesi standardina her iki kisimda uymaktadir. Cumhuriyet Caddesinin uzunlugunun

yiirlinebilirligi olumsuz etkileyecek mesafeler barindirmadig1 gézlemlenmektedir.

. DINAMIK YAYA HAREKETi

5 .
Zafer Plaza m

Yaya Duraklama

Alani 500 me
. Ertugrul Bey Meydani the

Yaya Duraklama Alani

830 metre DINAMIK YAYA HAREKETI

i v : Cumbhuriyet Caddesi Sonu
STATIK YAYA HAREKETI

STATIK YI;YA HAREKETI f
STATIK YAYA HAREKETI
Sekil 4.8.Cumhuriyet Caddesi dinamik yaya hareketi mesafeleri ve statik hareket alanlar

eTopografya/Egim

Cumhuriyet caddesinin dogrultusu c¢ogunlukla egimin olmadigr bir gilizergahta
ilerlemektedir. Cemal Nadir caddesi baslangi¢ kotu 212 metrede Ismet Indnii Caddesi
bitis kotu 223 metrededir. Cadde 850 metre boyunca dogrusal olarak 11 metre kot farki
gostermektedir. Bu da cadde egiminin ortalama %1 ile %2 arasinda oldugunu

gostermekte bu da cadde egiminin yayalarin yiiriimesine elverisli ortam olusturdugunu

gostermektedir.

1% » S T e,

Sekil 4.9. Cumhuriyet Caddesi egimi

e Malzeme

Caddenin yiirlinebilirligini dogrudan etkileyen zemin malzemelerinin ve yapim
tekniklerinin alt yap1 unsurlari ile kesisimlerinde ortaya ¢ikan deformasyonlar ise caddede

yuriimeyi zorlastirdig1 goriilmektedir.
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Sekil 4.10. Cadde yiizeyi materyaller

Sekil 4.11. Cadde yiizeyinin malzeme birlesimleri ve bakimi

Caddenin iki ylizii boyunca cephesini olusturan binalarin cephe yenilemeleri yapilmis
olmakla birlikte malzeme cesitliligi cephelere hareket katmakla birlikte bazi malzeme

secimleri tarthi dokudaki yerini diistindiirmektedir.
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Sekil 4.12. Cadde cephesindeki yapilarin cephe materyalleri

YAYA YOLU CEVRESI

eCephe Yiikseklikleri

Cepheler reyhan caddesi tarafinda 4-5 kata kadar ¢ikmakta, Tuz Pazari Mahallesinde ise
1-3 kat arasinda degisiklik gostermektedir. Ortalama cephe yiikseklikleri 6-8 metre
arasinda degismektedir.

Halu’nun tezinde belirtilen bina yliksekligi ve yol derinligi oranlart dogrultusunda
caddenin her iki cephesinin de normal standartlarda yiikseklige sahip oldugu

gbzlemlenmistir.

Sekil 4.13. Cephe Yiikseklikleri ve uzunluklar1 (Karadal, Googleearth 2019)
e Bina Dizilimi

Cadde ceperlerinde yap1 bloklar1 genellikle bitisik nizam halinde bulunmaktadir.
Reyhan Mahallesine ait yiizey daha degisken bina dizilimlerine sahipken Tuz Pazar1

Mabhallesi geperi daha stabil bina dizilimlerine sahiptir.
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Sekil 4.14. Bina Dizilimleri

e Insan élcegi

Caddenin Reyhan ve Tuzpazari mahallerinin yiizii olan cephelerinin gabarileri 1-5 Kkat
arasinda degismektedir., cadde ortalama 10m olan cadde genisligi ile insan dlgegi algisim
degistirmekte, cadde ve baglantili sokaklarinin algisin1 sokak dokusu g¢evresinde

cercevelemektedir.

Bina yiiksekligi/yol derinligi (h/d) 1:1 ve 1:2 olmasi halinde kapalilik hissinin optimum
ve normal oldugu nitelendirilmektedir. Yol giizergahindan alinan bazi kesitlerle bu orani
sagladigr gozlemlenmis caddenin sahip oldugu kapalilik hissinin insan dlgegi

standartlarinda oldugu gézlemlenmistir.
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Sekil 4.15. insan 6lgegi algisi/bina yiikseklikleri

e Aydinlatma

Cadde aydinlatmasi tramvay hatt1 boyunca belirli araliklarla yer alan elektrik direklerine
montelenmis sokak aydinlatmalari ile saglanmaktadir. Lamba siklig1 ve aydinlatma giicii

caddenin gece aydinlatilmasinda yeterlilik gostermektedir.
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Sekil 4.16. Caddedeki aydinlatma elemanlart

e Iklim

Bulundugu cografik konumun iklim 6zelliklerine sahip olan Cumhuriyet Caddesinde
ylirime eylemi 1liman bir iklim iginde gerceklestirilmektedir. Yiriinebilirlik
standartlarinda yayanin rahat bir sekilde yiiriiyebilmesi i¢in en elverigli hava kosullarinin
20-23 santigrat derece arasinda ¢ok nemli olmayan 6zellige sahip olmas1 gerekmektedir.
Bursa sehri iginde sekil 7-13’te belirtilen ortalama sicaklik dlgiimleri de yiiriinebilirlik i¢in

standartlar dahilinde hava kosullarina sahip oldugunu gdstermektedir.

BURSA Ocak Subat Mart Nisan Mayis HaziranTemmuzAgustos Eylil Ekim Kasim Aralik Yilik

Olgiim Periyodu ( 1928 - 2018)

Ortalama
Sicaklik (°C) §3: 62 83 129 17T 221 245 243 201 154 109 7.3 14.6
Ortalama En
Yiiksek 95 108 13.8 189 23.8 283 30.8 SO 2751182:1-94 {16 51 K155 W D0 3
Sicaklik (°C)

Ortalama En
Diisik Sicakhk 1.7 22 36 72 114 149 172 172 136 101 64 35 9.1
(°C)

Ortalama
Giineslenme 298 13 4849 15 888 i7-8 199 10.8 1018798 8568 FAZ1IN 2 QIR [75:4
Siiresi (saat)

Ortalama

Yagish Gin 149 135 126 112 9.0 6.0 34 29 51 91 “1M:2 143 1129
Sayisi

Aylik Toplam

Yadis Miktan 89.1 76.0 70.3 624 50.1 341 214 16.3 417 67.0 77.8 101.4 707.6
Ortalamasi (mm)

Sekil 4.17. 1928-2018 Yil1 ortalama sicaklik degerleri (Devlet Meteoroloji Miidiirliigii)
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ENGELLEYICILER

Cadde iizerinde yiirlime aksi boyunca yiirimeye biiyiik olgiide engel teskil edecek
elemanlar bulunmamaktadir. Bunula birlikte cadde boyunca siralanan tramvay elektrik

direkleri, peyzaj unsurlari, ara¢ engelleyiciler gibi bazi unsurlar1 gérmek miimkiiniidiir.

Sekil 4.18. Engelleyici elemanlar
DINLENDIRICILER

e Kent mobilyalar:

Cadde boyunca kent mobilyalarina ¢gogunlukla Zafer Plaza ve Ertugrul Bey Meydani
onilinde ve bu iki meydan aras1 boyunca konumlandirilmis olup, oturma alanlarinin bu

kisimlarda caddenin diger kismina nazaran fazla oldugu goriilmektedir.

Sekil 4.19. Caddedeki agik oturma alanlari/oturma alani olarak kullanilan bordiirler
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Sekil 4.20. Cesme

o Peyzaj

Caddedeki yesillendirme varligini uzun yillardir koruyan agaclara ek olarak peyzaj
calismalarinin genellikle diisey yesillendirme (aga¢ vb.) olarak yapildigir goriilmiistiir.
Agaglarin biiylik cogunlugunun genis yaprakli kisin yapragini doken agag tiirlerinden
oldugu goriilmiistiir. Yatay peyzaj unsurlarina cadde boyunca pek rastlanmadigi dikkat

¢eken unsurlardan olmustur.

Var olan agag
gruplari

Yayalastirma ‘“:

sonrasi yerlestirilen

® * saksili agaglar Yayalastirma
v .’ sonrasi yerlestirilen

¥

Yayalastirma =il x
sonrasi yerlestirilen l "iaaay 8
saksili agaglar ~ var olan agag ‘“ Tkt t
gruplari ‘ ‘

Var olan agag

Var olan agag gruplarn

gruplan

Sekil 4.21. Caddede peyzaj unsurlarinin konumu

Sekil 4.22. Caddedeki yesillendirme ve peyzaj ¢alismalari
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e Temel Thtiya¢ Olanaklari
Cadde boyunca temel ihtiyaglara hizmet eden olanaklar ¢cok olmamakla birlikte caddede
mevcudiyet gostermektedir. Bu olanaklardan bazilari caddeye entegre edilmekten gok

portatif bir halde hizmet sunmaktadir.

g o

Sekil 4.23. Bebek bakim odasi
ERISILEBILIRLIK

Caddenin kullanilabilirligini islevsel parametrelerin saglanmasi ile arttirilacagi
ongoriilerek, caddeye erisilebilirlik kullanicinin yasadig1 veya calistigi semte bagli olarak
yaya veya tasitla saglanabilmekte, caddedeki tramvay ile de her ne kadar olumsuz, yaya
giivenligini tehlikeye sokabilecek vb. etkileri s6z konusu olsa da kontrollii hiz1 ve siiriicii

kontrollii olmasi ile cadde boyunca toplu tasima yapilabilmektedir.

Cadde kesintisiz dogrusal bir aksta ilerlediginden, cadde iizerinde yiiriiyen yaya caddeyi
kolaylikla fark edebilmektedir. Cadde isaret ve isaretgileri, yonlendirme, mahalle-sokak

adi tabelalarinin eksikligi caddenin okunabilirligini olumsuz etkilemektedir.

Caddenin kullananlarin ¢ogunlugunun Yildirim ilgesinde ikamet ettigi, 25-45 yas
araliginda, kadin, lise ve iiniversite mezunu, yiirimeye engel teskil eden saglik
probleminin olmadigi, caddeye genellikle toplu tasima ile ulastigi, caddede islerini tek
basina hallettigi ve caddeyi alisveris amagli kullandigini yapilan anket ¢alismalar1 ortaya
cikarmigtir.  Genel cadde perspektifinde bdyle olmakla birlikte, yerinde yapilan

gozlemsel incelemelerde caddenin belirli kistmlarinin belirli profilde insana hizmet ettigi
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goriilmiistiir. Bunlardan en dikkat ¢ceken belli bagh cadde kisimlar1 ise Zafer Plaza onii
meydani ve Ertugrul Bey Camii 6nii ve meydani ve Yigit Cedid Camii oniidiir.
e Sokak dokusu
Cadde bilesenlerinin en dnemlilerinden biri de caddeyi dik kesen yollar olarak karsimiza
cikmaktadir. Bu caddeye getirdigi ve caddeden gétiirdiigli yaya topluluklarinin cadde
dogrultusu boyunca kesisim noktalarinda birbiri ile rast geldikleri ve yaya yogunlugunun
maksimum oldugu noktalardan biri olarak goriilmiitiir. Bu yogunluk en ¢ok Fevzi Cakmak

ve Piring Han Aralig1 sokaklar1 boyunca karsimiza ¢ikmaktadir.

CADDE KESI5IM YOLLARI

Sekil 4.24. Sokak Dokusu
BAKIM

Cadde ylizey materyalleri yilirimeyi kolaylastirici, 1slak zeminde kaymay1 engelleyici
malzemelerden segilmesiyle birlikte, farkli materyal birlesimlerinde itinasiz ¢aligma

gozlemlenmistir. Bazi yiizeylerin tahribata ugramis kisimlari giderilmemistir.

Cadde ¢eperlerindeki cephe bakimlarinin zemin ylizeyine nispeten daha 6zenli yapilmig
oldugu gorilmiistiir. Cepheler yakin zamanda yenilenmis, tarithi doku g6z Oniinde

bulundurularak malzeme ve uygulama yontemi belirlenmistir.

Cadde iizerinde bakim gerektirecek peyzaj unsurlari yalnizca eskiden var olan ve yeni
diizenleme ile saksili bir sekilde caddeye yerlestirilen agaclardir. Gerekli bakimlar1 da

uygun araliklarda yetkililer tarafindan yapilmaktadir.
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Sekil 4.25. Caddenin bakim durumu
4.1.3. Giivenlik

Tiim caddenin yasanabilirligi kapsaminda yiiriinebilirliginin saglanmasinin en 6nemli
kriteri ise elbette ki caddeyi kullanan yaya ve esnafin can ve mal giivenliginin insa
edilmesidir. Kisinin hi¢bir ara¢ ve donanim kullanmadan gerceklestirdigi ytirtime eylemi,
kisiyi caddede bulunmasima sebep olan hedefe tasimakta ve caddeyi bir fiil
deneyimlemesine zemin hazirlamaktadir. Giivenlik standartlarinin saglanmadigi bir
mekanda, kent ve kentliyi mekansal deneyimler ile birbirine baglamada basarisiz olacagi
aciktir. Caddedeki giivenlik algisin1 birka¢ unsuru ele alarak gozlemleyebilmekteyiz.
Bunlar trafik giivenligi ve su¢ gilivenligidir. Yayalar kendilerini glivende hissederlerse
yiiriime eylemlerini gerceklestirirler. Oncelik giivenligi saglamada daha sonra yiiriime ile

birlikte gelecek sosyal, kiiltiirel ve ekonomik aktiviteleri yapmaktadirlar.

TRAFIiK GUVENLIGI

Cumhuriyet caddesinin tasit trafiginden arindirilmasi ile insan tasit karsilasmalari

minimuma inmis, ancak giiniin belirli saatlerinde bu karsilagsmalar kaginilmaz olmaktadir.
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Bu zaman araliklarinda yayanin ve tasit kullanicisinin azami 6zen ve dikkati gostermesi

caddedeki can ve mal giivenligi i¢in 6nem teskil etmektedir. Bunun yaninda kolay ayirt
edilebilen biiylik hacimli araglarin disinda asil tehlike yaratan 2 tekerlekli motorlu

tasitlarin cadde icinde kullanimina smirlandirma veya engel koyulmasi gerektigi

goriilmiistiir.
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Sekil 4.26. Ana yaya-tasit hareket noktalar

Cadde iizerinde yayalar cadde hatti boyunca ilerleyen tramvay ile tiim giin iginde
etkilesim halindedir. Otomobil ve diger toplu tasima araglari ile caddeyi dik kesen yol
kesisimlerinde, trafik 1siklart boyunca karsilasmaktadir. Cadde iginde tasit trafiginin

serbest oldugu zamanlarda da yayalar tasitlar ile bir arada bulunmaktadir.

J

Sekil 4.27. Yaya tasit karsilagmalari
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Sekil 4.28. Caddenin tasit engel unsurlari

Cumbhuriyet caddesini dik kesen yollarin en biiyligli ve yaya trafigi agisindan en yogun

olani1 olan Fevzi Cakmak caddesi olmakla birlikte Cumhuriyet Caddesini kesen

Zafer Plaza
Onii

S

Ertugrul Bey

[ Meydani
§ '-;% Cumhuriyet
5 O ’ ¢ Caddesi Sonu
‘ ‘Cumhuriyet Caddesini dik kesen enyogun =~ .
"y 7 ' " kullammdaki Fevzi Cakmak Caddesi

' Tam zamanli yaya yolu Ii

Sekil 4.29. Yogun yaya trafiginin oldugu cadde kesisimi

Sekil 4.30. Fevzi Cakmak Caddesinden yaya akist
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SUC GUVENLIGI

Ozellikle gece saatlerinde algilanan giivenlik daha ¢ok su¢ unsurlar1 iizerinden
olmaktadir. Gayriahlaki davraniglar, dilenciler vb. cadde {izerinde bulunmadig:
goriilmiistiir. Yayalarin caddedeki yiiriime eylemini giivenli hissederek yapabilmesinin
bir diger etken faktorii de oOzellikle gece goOriis alanin uygun aydinlatmalar ile
aydinlatilmasi1 diyebiliriz. Yayayr icine davet eden caddenin igindeki olusabilecek
herhangi bir su¢ unsurundan ve goriis yetersizligi nedeniyle olusabilecek fiziki kazalardan
arnabilmesi Ongoriilerek; cadde aydinlatmalarinin adedi ve 1s1k giicii giivenligi

saglamada dikkat edilmesi gereken unsurlardan biri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Sekil 4.31. Gece giivenlik

4.2.  Mevcut Mekan Tiirleri ve Yiiriinebilirlik Arasindaki islev Kullanim Tliskisi

Cumhuriyet Caddesinin islevsel olarak ticaret eksenli mekéansal bigimlenmeleri
caddedeki ticareti pozitif yonde etkileyecek sekilde olmasi gerekmektedir. Yayalastirma
sonrasinda caddede bulunan diikkan tiirlerindeki rotasyon ve degisimler ticari
hareketlilige katki saglamaktadir. Yayalastirmanin caddede yiiriimeyi saglayarak
yayalarin ugrayabilecegi mekanlarin iglev tiirlerini degistirdigi; var olanlarin satig

politikalarinda diizenlemeler gerektirdigi goriilmektedir.

Yayalastirma projesi sonrasinda caddedeki yasanabilirligi olusturan 3 boyut karsimiza
cikmaktadir. Bu boyutlar kullanici (yaya, esnaf, ¢alisan), mekan (cadde ve ¢evre yapilar)
ve yiirime eylemi. Bu 3 bilesen caddedeki yasanabilirligi yayalastirma projesi
kapsaminda, yiirtinebilirlik algisi ile birbirine entegre etmistir. Her bilesenin kendine has
ozellikleri ve bunlarin birbiri ile etkilesimi; ytiriinebilirligin, Cumhuriyet Caddesi i¢in ne

kadar saglanabildigini analiz etmemizi saglamaktadir.
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Sosyo-kiiltiirel ve ekonomik agidan bakildiginda Bursa'nin tarihi kent merkezi dokusunda
ticaret odakli sekillenmis oldugu, yayalastirmadan sonra ¢esitli mekansal farkliliklarla

kullanim yogunlugunun arttig1 tespit edilmistir.

Yayalagtirma ile artan yiirime eylemi, mekansal doniisiimleri tetiklemis; insan
ihtiyaclarina, algisma ve Ol¢egine uygun cesitli mekan tiirlerinin olusumuna zemin
hazirlamistir. Ticaret aksi, perakende ve toptan satisin liderliginde, daha ¢esitli ticaret
tiirlerine ihtiyact getirmis ve kullanim yogunluguna bagli olarak kamusal mekan

odaklanmalar1 olusturulmustur.

Mekanlarin; caddenin yiiriiyerek gecilmesi vasitasiyla yaya gozii ile daha uzun siire
temast so6z konusu olunca, cephe algisinin estetik kaygilari da beraberinde getirdigi
goriilmiistiir. Yayalagtirma kapsaminda cephelerin tadilat ve yenileme islemleri tarihi

kent dokusuna uyulmaya calisilarak gorsel ¢gekicilik saglanmak istenmistir.

Zafer Plaza 6nii caddenin baslangici ve yayaya sagladigi oturma alanlar1 kurulan gesitli
seyyar diikkanlar ve tramvay durag: ile caddenin en yogun kullanilan odak noktasini
olusturmakta, cadde ortasindaki Ertugrul Bey Meydani yiirime ve aligveris eylemini
gerceklestirmis insalar i¢in dinlenme noktasi olarak ikincil bir odak noktasi haline gelmis,
son olarak cadde sonundaki meydan oturma alanlari, tramvay duragi ve caddenin tasit
trafigi ile kesistigi bir nevi caddenin son noktasi olarak {igiinciill odak noktay1

olusturmaktadir.

S6z konusu cadde boliimlerinin, mekansal bi¢imleri ve islev tiirleri kullanic1 profilini
sekillendirdigi goriilmektedir. Her kullanict kendini fiziksel, sosyal ve algisal olarak
kolay uyum saglayabildigi mekan tiirlerine yonlendirmekte; kullanici, kendisine islev,
alg1 ve bi¢im olarak yarar saglayabilecegi, sosyokiiltiirel donaniminda daha rahat adapte
olabilecegi mekanlar tercih etmektedir. Zafer Plaza onii ekseri 15-30 yas araligindaki
cogunlugunu Ogrencilerin olusturdugu daha gen¢ yastaki kullanicilar tarafindan
kullanilmakta oldugu, Ertugrul Bey Camii ve ¢evresindeki oturma alanlari ise orta yas ve

daha {istii yaslara hizmet vermekte oldugu yapilan gézlemlerde ortaya konmustur.
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Sekil 4.32. Zafer Plaza 6nii ve Ertugrul Bey Meydani

Ticaret tiirlerinden en yogun sekilde caddede bulunan ev tekstili, halicilik, hirdavat vb.
tiirlerde gogunlukla toptan yapilan aligveris bireye hitap ederek yliksek oranda perakende
satig ile de desteklenmektedir. Yiirlime eylemi ile caddede daha uzun vakit gegiren
yayalarin temel ihtiyaclarindan yemek yeme 6n plana ¢ikmis ve bu dogrultuda 6zellikle
Zafer Plaza ve Ertugrul Bey Meydani arasinda kafe ve restoranlar var olan ticaret tiirlerine

eklenmistir.

Sekil 4.33. Kafe ve perakende satis

4.3. Anket Cahismasi:Cumhuriyet Caddesi Anket Calismasi

Cumbhuriyet caddesindeki yliriinebilirlik parametrelerinin denetlenmesi i¢in gézlemsel
yontem sonrasinda kullanici anketleri uygulanmistir. Anket sorulari yayalara ve
caddedeki ticaret noktalarindaki calisan kisilere uygulanmistir. Anket sorularinin
diizenlenmesi 2 agamadan olusmaktadir. Yayalara uygulanan anketin ilk kismi, anket
icerigindeki bireysel/sosyal oOzellikleri sorgulayan sorulardan olusmaktadir. Kisilerin
cinsiyeti, yasi, egitim durumu, yasadigi yer, meslegi, yiiriimeyi etkileyen engelinin

varligl, yiirime ve yiiriinebilirlik ile ilgili kisisel goriisleri, cumhuriyet caddesini ne
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siklikta, hangi amag i¢in kullandig1 gibi 16 adet soru sorulmustur. Anketin bu kismi

coktan se¢meli sorular olarak hazirlanip katilimcilara bu sekilde sunulmustur.

Esnafa uygulanan anketlerde c¢alisanin demografik verileri, diikkan ticaret tiirleri,
yayalagtirma projesi Oncesi ve sonrasinda diikkan isleyisindeki degisikler, miilkiyet
durumu, kullanim yogunlugu, varsa subeleri, sektor degisikliginin varligi igerikli 24 adet

cok secgenekli sorulardan olusturulmustur.

edemografik veriler, algilanan giivenlik, kolay uyum, yararlilik,

SIRESEl/S00 AL OdelL L kiiltarel dzellikler, tarihi dzellikler, etkinlik cesitliligi vb.

16 SORU

eislev gesitliligi, acik alan baglantilari konum, insan élgegi,
erisilebilirlik, malzeme, kent mobilyalari, peyzaj, degisken
10 SORU mekanlar, sokak dokusu, sokak kesitleri vb.

ARAZI KULLANIMI

Y EN I eyol genisligi, yol uzunlugu, cephe yukseklikleri, topografik
ozellikler, iklim 6zellikleri, ferahlik, fark edilirlik, konfor,
Al sos okunabilirlik vb.

eyaya tasit baglantilan, trafik isaret ve isaretgileri, trafik
yogunlugu, hiz limitleri, kriminal aktiviteler, gayriahlaki
1L 505 davranislar vb.

GUVENLIK (TRAFIK GUVENLIGI-SUC GUVENLIGI)

ekonfor, estetik, okunabilirlik, kolayhk, uyum, ferahlik, yararhhk,
algilanabilirlik

Sekil 4.34. Anket sorularinin ana olugum kriterleri

Bireysel/sosyal o6zelliklerin sorgulandigr anket kismunin verileri asagidaki gibi

sekillenmistir.

4.3.1. Yaya-Esnaf Demografik Ozellikleri

Yaya Anket Verileri

Cumhuriyet Caddesi Kullanicilar1 olan yayayalar ve cadde tizerindeki diikkan sahiplerine,
calisanlarina ait kisisel bilgiler, cadde ile olan kisisel etkilesimleri ve yliriime eylemi ve

yiirtinebilirlik hakkindaki goriislerine ait veriler yapilan anket calismalar1 sonucu

asagidaki gibi sekillenmistir.
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Niltfer
27%

Diger
6%

Osmangazi
29%

™ 1930-1950
= 1951-1960
 1961-1970
W 1971-1980
1981-1990

Erkek
43%

Kadin
57%

™ 1991-2000

.Vlldlrlm
38%

Sekil 4.35. YAYA- (yasanilan ilge, yas, cinsiyet grafikleri)

Cumhuriyet caddesini kullananlarin %38’lik olan cogunluk kismini Yildirim flgesinde
oturanlar olusturmaktadir. Onu %29 ile Osmangazi, %27 ile Niliifer %6 ile diger il¢eler

takip etmektedir.

Cumhuriyet Caddesi’ni kullananlarin %27°1ik biiyiik ¢ogunlugunu 1971-1980 tarihleri
arasinda doganlar yani 36-45 yas aralifindakiler olusturmaktadir. Devaminda 26-35, 46-
55, 16-25 yas araliklan seyretmektedir. Caddeyi kullanan 86-60 yas araligindakiler ise

yalnizca %1°1 olusturmaktadir.

Buradan da caddenin 25-45 yas araligindaki yayalar tarafindan yogun olarak kullanildigi

saptanmaktadir.

Caddeyi kullanan yayalarin kadin erkek orani birbirine yakin olmakla birlikte, caddenin

kadinlar tarafindan %57 dilimle daha yogun olarak kullanildig: tespit edilmistir.

Lisansiisti Okur-Yazar o siz
ogrenci 2%

1% 2% 15% 13%

ilkdgretim isci
. 9%
20% emeli /)
10%

tcretli
calisan
13%
ev hanimi

serbest
meslek

Lise 32% 6%

43%

esnaf

Universite
34%

Sekil 4.36. YAYA- (egitim durumu ve meslek grafikleri)

Caddeyi kullananlarin %43’liik olan biiylik kismint lise mezunlar1 olustururken, %34

tiniversite mezunu kullanmaktadir. %?20’lik  kismu ise ilkdgretim mezunlari

olusturmaktadir. Geri kalan kismi ise okuryazar ve lisansiistii egitim durumlarindaki

130



kullanicilar almaktadir. Genel olarak bakildiginda cadde kullaniminin %751 lise ve

tiniversite mezunlar tarafindan yapilmaktadir.

Caddeyi kullananlarin %32’lik biiyiik ¢ogunlugunun ev hanimi olan bayanlarin
olusturdugu gozlenmis, caddeyi kullanan igsiz kesimin ise yalnizca %2’yi olusturdugu
belirlenmistir. Genel bakista neredeyse her sektorden meslek sahibi kisilerin caddeyi

kullandig1 goriilmustiir.

evet Kilolu zailf
27% ' 12%

ideal

kilo

61%

Sekil 4.37. YAY A- (genel saglik durumu ve kilo durumu grafikleri)

Caddeyi kullanan yayalarin %99’luk kism1 yiiriimelerini engelleyecek herhangi bir saglik

problemi yasamadiklarini ifade etmislerdir.

Caddeyi kullanan yayalarin %61°lik kismi ideal kilolarinda oldugunu ifade etmis,
%27°1ik kisim kilolu, %12’lik kisim ise zayif olduklarini belirtmistir. Kullanicilarin

biiyiik cogunlugu kilo ile ilgili sikintilarinin olmadig1 goriilmiistiir.

ayda bir 5000m
giin her giin
18% ve

0-500m

16% fazlasi
6% 23%
ayda 1000-
birkag giin 1500
22% m
haftada 33%
birkag giin
haftada bir 29% 500-
giin 1000m

15% 38%

56%

Sekil 4.38. YAYA- (yliriiylis yapma frekansi-mesafesi-tercih grafikleri)

Caddeyi kullanan yayalarin %29’luk biiylik cogunlugunun haftada birka¢ giin yiiriiytis
yaptig1 saptanmis, %16 kisim ise yiirliylis yapma sikligin1 ayda bir giin olarak ifade
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etmisgtir.  Cadde kullanicilarin yaklasik %30’u yiirliylisii diizenli olarak haftalik
periyotlarda gerceklestirdigi goriilmiistiir.

Yiiriiylise ¢ikan yayalarin biiylik ¢ogunlugu yiiriiyiis parkur uzunluklarint %38 olarak
500-1000m oldugunu belirtmis, 5000m’den fazla yiiriiyiis yapanlar ise %6’lik kismi
olusturmustur. Cadde uzunlugunun kullanicilarin yiiriiyebilme mesafelerine uygunlugu

goriilmiistiir.

Yayalarin %56’s1 varacaklar1 yere eger yakinda yiirliyerek gitmeyi tercih ettiklerini
sOylemis; %3’lik kisim ise yiiriimeyi kesinlikle tercih etmeyecegini belirtmistir.
Yayalastirmanin yayginlastirilmasi ve ylriinebilirligin saglanmasi ile ara¢ kullaniminin

daha diisiik seviyelere inecegi sOylenebilmektedir.

akraba
16% tramvay
8%
taksi yaya

p ‘%
toplu
tagima 6zel arag
47% 18%

Sekil 4.39. YAYA- (caddeye kim ile gelindigi ve caddeye ulasimda kullanilan tasit
tercihi grafikleri)

tek basina
53%

arkadasimla
31%

Caddeye gelenlerin %53’k kism1 caddeye tek baslarina geldiklerini ifade etmislerdir.
Diger kalan kisim ise arkadas veya akrabasi ile geldiklerini soylemislerdir. Caddenin hem

tek basina hem de birden fazla kisiyle kullanima uygun oldugu goriilmektedir.

Caddeye gelenlerin %47°lik biiyiik cogunlugu toplu tasima ile caddeye vardiklarini ifade
etmislerdir. Taksi ile gelenler ise %2’lik bir kism1 olusturmaktadir. Caddeye ulagimin su
an ki haliyle daha c¢ok toplu tagima ile yapildigi, 6zel araglarin pek tercih edilmedigi

goriilmektedir.
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daha fazla bulusma

her i
6% 0-10dk yolumun noktasi er gun

- 6%
Gzeri 4

25% Id
ynda haftada
birkag giin birkac giin
31% 25%
aligveris
60%
eglence/
10-30dk " ayda
S5% dinlenme birkag giin
11% 38%

Sekil 4.40. YAY A- (caddeye varis siiresi, caddeyi kullanig amaci ve kullanim siklig

30-60dk
21%

grafikleri)

%355’lik kullanict dilimi caddeye ulagmalarinin 10-30dk arasinda degistigini ifade
etmisler, %6’lik kisim ise 1 saatten fazla siirdiigiinii ifade etmistir. Bu verilerde caddeyi

kullanan yayalarin genellikle caddeye yakin muhitlerde yasadiklar1 anlagilmaktadir.

Caddeyi kullananlarin %60’11k biiylik cogunlugu caddeyi aligveris amagh kullandiklarini
ifade etmistir. %4’liikk kisim ise bulusma noktasi olarak kullandigini belirtmistir.

Perakende ticaretin cadde i¢in esas faktor oldugu goriilmektedir.

Caddeyi kullananlarin %38’lik kismi1 ayda birkag giin, %31°lik kisim haftada birkag giin
geldigini %6’lik kisim ise her giin geldigini ifade etmistir. Bu veriler caddedeki islev

cesitliginin insanlarin yaklasik %40°1m1 bu bolgeye gelmesini sagladigini gostermektedir.

doseme
yogun malzemeleri
kullanim 15%

23%

tramvay
22%
sosyallesme
mekanlarinin
azhig
18%

‘kesisen

yollar
22%

Sekil 4.41. YAY A- (caddenin kullanicilara gore temel sorunlari grafigi)

Caddeyi kullanan yayalar caddenin en temel sorunu olarak; %23 ¢ok kalabalik olmast;
%22’serlik dilimle tramvayin bulunmasi ve caddeyi kesen dik yollarin bulunmasi; %18
yol iizerinde oturulacak kafe vb. mekanlarin azligt; %15 yer kaplamasinin yiiriimeye

elverigsiz olmasi olarak siralandigi goriilmistiir. Bu verilerde oranlarin birbirine yakin
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olmasi gelistirilmesi veya degistirilmesi gereken ¢esitli fiziki ve algisal faktorlerin

oldugunu gostermektedir.

Yayalarin Demografik Ozelliklerine liskin Bulgularin Genel Tablosu

Katilimcilara uygulanan anketler ti¢ bolimden olugmaktadir ve ilk bolimii ise
katilimcilarin demografik 6zelliklerini tespit etmeye yoneliktir. Asagida yer alan Tablo
5.6’da katilmecilarin demografik 6zelliklerinin gruplar ig¢inde siklik olarak ve yiizde
olarak dagilimi goriilmektedir.

Cizelge 4.1. Katilime1 galiganlarin demografik bilgilerine gore siklik ve yiizde
dagilimlar

Demografik Degiskenler Gruplar Sikhk Yiizde (%)
Osmangazi 44 28
Yildirim 59 38
Mahalle Niliifer 42 27
Diger 12 8
19-28 28 18
29-38 39 25
Yas 39-48 42 27
49-58 33 21
59-68 13 8
69-89 2 1
Cinsiyet Kadin 89 57
Erkek 68 43
Okur-Yazar 3 2
ko gretim 32 20
Ogrenim Diizeyi Lise 67 43
Universite 54 34
Lisans Ustii 1 1
Esnaf 20 13
Isci 14 9
Ucretli galisan 21 13
Mesleginiz Serbest meslek 10 6
Ev hanim 49 31
Emekli 16 10
Ogrenci 24 15
Issiz 3 2
Yiiriimeyi engelleyecek saghk |Evet 1 1
problemi Hayir 156 99
Zayif 19 12
. Ideal Kilomda 96 61
Kilo Durumu Kilolu 42 7
Cok Kilolu 0 0
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Her giin 29 18
Haftada birkag giin 46 29
Yiiriiyiis sikhig Haftada bir giin 23 15
Ayda birkag giin 34 22
Ayda bir giin 25 16
0-500m 36 23
Yiiriiyiis mesafesi 500-1000m 59 38
1000-5000m 52 33
5000m ve fazlasi 10 6
Evet 88 56
Genellikle 51 32
Yiiriimeyi tercih Bazen 9 6
Nadiren 5 3
Hayir 4 3
Tek bagina 83 53
Caddeyi kiminle kullanmakta | Arkadasimla 49 31
Akrabamla 25 16
Yaya 39 25
Ozel arag 29 18
Caddeye varis metodu Toplu tasima 73 46
Taksi 3 2
Tramvay 13 8
0-10dk 28 18
- 10-30dk 86 55
Caddeye Ulasim Siiresi 30-60dk 33 21
Daha fazla 10 6
Aligveris 9 60
. Eglence/Dinlenmek 17 11
Caddeyi Kullanma Amaci Yolumun fizeri 40 o5
Bulugma noktas1 6 4
Her Giin 9 6
Haft Birk lin
Caddeye Gelis Sikhigi A; (;Z(Eirkag eé;ﬁ(r}lu gg gg
Yilda Birkag¢ Giin 48 31
Yer kaplamasi 23 15
Tramvay 34 22
Temel Sorun Dik yollar 34 22
Kafe, oturma alan1 29 18
Cok kalabalik 37 24
Toplam 157 100%

Bu asamadan sonra esnaf anket verilerinin grafikleri yer almaktadir.
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Esnaf Anketi Verileri

NiLUFER 1930-1950

13% OSMANGAZI 1991-2000
10%

2%
45% 1951-1970
21%
1971-1980
21%

1981-1990
46%

YILDIRIM
42%

Sekil 4.42. ESNAF- (yasanilan il¢e ve yag grafikleri)

Cumbhuriyet Caddesi’ndeki esnafin %45’inin Osmangazi ilgesinde, %42’sinin Yildirim
ilgesinde ikamet ettigi goriilmistiir. Diikkkan g¢alisanlarinin, is yeri ve konut yerlerinin
yakinligina dikkat ettigi bu verilerden elde edilmektedir. Yapilan ankete gore diikkan
sahibi ve ¢alisanlariin %46’lik biiyiik ¢ogunlugunu 36-27 yas araliginin olusturdugu
goriilmektedir. Ticaret alanlarinin  2.kusak kullanicilar tarafindan  kullanildigi

sOylenebilmektedir.

OKUR-YAZAR
0%

. LiSE

46%

iLKOGRETIM
29%

UNIVERSITE
25%

Sekil 4.43. ESNAF- (cinsiyet ve egitim durumu grafikleri)

Diikkan sahibi ve ¢alisanlarinin %92’lik biiyiik kismini erkekler olusturmakta, kadinlarin
sektor icinde yer alamadigi goriilmektedir. Ayrica diikkan personelinin %46’lik

cogunlugun lise mezunu oldugu goriilmektedir.
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Sekil 4.44. ESNAF- (diikkandaki gorev ve satis tiirii grafikleri)

Esnafla yapilan anketlerde katilim %40 is yeri sahipleri tarafindan, %31 isletme
yoneticileri tarafindan, %29 da isletme calisani tarafindan gerceklestirilmistir. Bu da
isletme olgeklerinin kii¢iik ve orta 6lgek oldugunu gdostermektedir. Diikkanlarin %84 liik
bliytik cogunlugunda perakende satis yapildigi tespit edilmistir.
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Sekil 4.45. ESNAF- (miilk tiirti ve sektor tiirii grafikleri)

Isletmelerin %81 inin sahistan kira olarak isletildigi goriilmiis, sektor dagilimimda %28
ile halicik liderligi ele almistir. Onu %16 ile gastronomi ve %13 ile ev mefrusatinin takip

ettigi goriilmiistiir.
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Sekil 4.46. ESNAF- (diikkan acilis tarihi ve isletme tiirii grafikleri)
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Isletmelerin ag1ldig1 zamana bakildiginda %38’lik kisimla 2010°dan sonra acildig1 bu da
yayalastirmanin ticareti hareketlendirdigi ve isletmelerin %28’lik ¢ogunlugunun gida

sektorlinde oldugu goriilmiistiir.

Faaliyet Alani Degisikligi

EVET
6%

HAYIR
94%

Sekil 4.47. ESNAF- (yayalastirma sonrasi faaliyet alan1 degisikligi grafigi)

Caddenin yayalastirilmasinin ardindan diikkan faaliyetlerinin %94 oraninda degismedigi

gorilmiistir.
Yillik Gelir Degisikligi Yayalastirmanin Ticarete Etkisi
ARTTI oLUMLU
12% FIKRIM YOK 6%
24%
DEGISIKLIK
OLMADI

38%

OoLUMsuUz
70%

Sekil 4.48. ESNAF- (yayalastirma sonras1 gelir degisikligi ve yayalastirma etki
grafikleri)

Yayalastirmanin ardindan isletmelerin yillik gelir degisikligi incelendiginde %50
oraninda esnaf gelirlerinde azalma oldugunu belirtmis, ticarete etkisinin olumsuz

oldugunu dile getirmistir.
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Toplu Tagimanin Caddeden Kalkmasinin

Kira Artigi
Kullanima Etkisi
DEGISIKLIK ARTTI
OLMADI 20%
DEGISIKLIK EVET 14%
OLMADI 38%

43%

‘ AZALDI

HAYIR 66%
19%

Sekil 4.49. ESNAF- (yayalastirma sonrasi kira degisikligi ve toplu tasimanin caddeden
kalkmis olmasinin etkisi grafikleri)

Yayalastirma sonrasinda kira bedellerinde %43 liik katilimla degisiklik olmadig1 esnaflar
tarafindan belirtilmistir. Esnaflarin %66’lik kismi caddedeki yayalastirma ile toplu

tasimanin kaldirilmasinin cadde kullanimini olumsuz etkiledigi yoniinde diislincelerini

belirtmislerdir.
Farkli Sektore Yonelim Ticaretin Caddede Siirdiiriilme istegi
EVET KARARSIZIM
8% 12%

HAYIR
27%

EVET

61%

HAYIR

92%

Sekil 4.50. ESNAF- (yayalastirma sonrasi farkli sektore yonelim ve ticaretin
stirdiiriilme istegi grafikleri)

Caddedeki yayalagtirmanin %92°lik biiylik c¢ogunlukla esnafi degisik sektorlere
yoneltmedigi goriilmiistiir. %61°lik kisim ise caddede isletmelerine devam etmek

istedigini, %27’si devam etmek istemedigini, %12 ise kararsiz oldugunu belirtmistir.
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Misteri Profilindeki Degisiklik Misteri Profilindeki Degisiklik Tiiri

ALIM GUCU
YUKSEK
14%

HAYIR
29%

EVET
71%

ALM GUCU
DUSUK
86%

Sekil 4.51. ESNAF- (yayalastirma sonras1 miisteri profili degisikligi ve tiirii grafikleri

Yayalastirma ile %71 oraninda miisteri profilinde degisiklik oldugu belirtilmis, bu
degisikligin  %86’simmin  diisiik alim giiciindeki miisteri profiline sahip oldugu

belirtilmistir.
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Sekil 4.52. ESNAF- (sube varlig1 ve kentteki yeri grafikleri)

%62 ¢ogunlukla isletmelerin baska yerlerde subesini oldugu belirtilmis, bu subelerin de
%36’s1n1n ¢ars1 bolgesinde oldugu belirtilmistir.
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4.3.2. Onem/Memnuniyet Analizi icin Hazirlanan Sorular ve Analiz sonuclar

Sekil 7-29°da gosterilen soru olusum tablosunun 6nem /memnuniyet analizindeki

soru bicimleri asagidaki gibi olusturulmustur.

Arazi Kullanimi

Cadde iizerindeki yapilarin hangi amag¢ dogrultusunda kullanildigin1 (ticaret, konut vs.)
cadde ve cevresi yapilasmis g¢evrenin hangi hizmetler sundugu ve tarihi dokunun

caddedeki yiiriimeyi nasil etkiledigine dair asagidaki sorular olusturulmustur.

Soru 26: Caddenin ¢evresindeki islevler cadde kullanimini arttirmaktadir.

Soru 31: Cadde yakininda yeterli sayida otopark alan1 bulunmaktadir.

Soru 32: Cadde yakininda yeterli sayida WC, ¢ocuk bakim odasi gibi servis alanlari
bulunmaktadir.

Soru 39: Cadde boyunca acik mekan (park, meydan vb.) baglantilar ylirimemi pozitif
yone etkilemektedir.

Soru 50: Cadde boyunca ¢ok farkli islevler (kafeler, camiler, pazar alanlar1) bir
aradadir.

Soru 51: Caddenin tarihi cars1 bolgesine yakin olmasi buray1 kullanmami olumlu etki
olusturmaktadir.

Soru 52: Caddede bulunan kafeler orada yiirlime istegimi arttirmaktadir.

Soru 53: Caddede bulunan diikkanlardaki ¢esitlilik orada yiirlimemi olumlu etkilemektedir.
Soru 54: Caddede bulunan diikkanlarin goreceli olarak daha ucuz olmasi orada bulunmami
saglamaktadir.

Soru 55: Caddede var olan etkinlik cesitliligi (sergi, konser, kermes vb.) ylirlimemi

tesvik etmektedir.

Sekil 4.53. Arazi kullanimi1 hakkinda olusturulmus sorular
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Yaya Kullanomina Uygunluk

Caddenin yaya kullanimina uygunlugunu sorgulayan, egim, uzunluk, genislik, cephe

yiikseklikleri hakkinda yayanin goriisiinii alan sorular asagidaki gibi olusturulmustur.

Soru 20: Caddede varmak istedigim yere rahatga varabiliyorum.

Soru 23: Caddede kullanilan yer kaplamalari orada yiirimemi kolaylastirmaktadir.
Soru 24: Caddede bulunan kent mobilyalar1 (banklar, ¢op kovalari) yiirimemi
kolaylagtirmaktadir.

Soru 25: Cadde boyunca yapilan yesillendirme ve agaglandirmayi yeterli buluyorum.
Soru 35: Cadde boyunca yiirtrken ferah bir atmosfer hissetmekteyim.

Soru 36: Caddede yiriirken kendimi konforlu hissediyorum.

Soru 37: Caddenin temizligi/bakimi1 yiirimemi rahatlatmaktadir.

Soru 38: Caddede vyirirken, yanlardaki binalarin yiksekligi beni rahatsiz
etmemektedir.

Soru 41: Caddenin egimi, orada ylrirken beni zorlamamaktadir.

Soru 42: Caddenin boydan boya uzunlugu rahat vylrimeme engel teskil
etmemektedir.

Soru 43: Caddenin genisligi kalabalik insan gruplarinin yiriimesine olanak

saglamaktadir.

Sekil 4.54. Yaya kullanimina uygunluk hakkinda olusturulmus sorular
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Giivenlik

Caddede yiiriinebilirligi etkileyen en 6nemli kriterlerden biri olan giivenlik ve bunun
bilesenleri olan trafik ve sug¢ giivenligi algist yayalara etkisi asagidaki sorular

dogrultusunda tespit edilmistir.

Soru 18: Cadde isaretleri caddede yol bulmami rahatlikla saglamaktadir.

Soru 27: Caddede yeterli noktalarda yaya-tasit baglantilari ile kent merkezinin baska
noktalarina ulasabiliyorum.

Soru 28: Cadde boyunca dik gecen taksiler ve diger araglar yiirimeme etki
etmemektedir.

Soru 29: Caddenin tasit trafigine agildig: siireleri beni rahatsiz etmemektedir.
Soru 30: Caddenin tasit trafigine agildig1 zamanlar ylirlimekten rahatsizlik
duymamaktayim.

Soru 44: Cadde igindeki yesil tramvayn varligi yiirlimeme engel teskil
etmemektedir.

Soru 45: Caddede giindiiz yiiriirken kendimi giivende hissetmekteyim.

Soru 46: Caddede gece yiirlirken kendimi giivende hissetmekteyim.

Soru 47: Caddeyi sug islenmeme agisindan giivenli bulmaktayim.

Soru 48: Caddede trafik agisindan can giivenligini tehdit edecek bir durum yoktur.

Soru 49: Caddenin gece 1siklandirilmasini yeterli bulmaktayim

Sekil 4.55. Giivenlik hakkinda olusturulus sorular
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Mekéan Algisi

Caddenin tasarim unsurlarindan estetik algisi ve bakim kosullarinin yayalar goziinden

sorgulanmasi asagidaki sorular ile saglanmustir.

Soru 17: Caddeye yiiriiyerek rahatca erigebilmekteyim.

Soru 19: Caddeye ulasimimda, ipek boceginin olmasi benim i¢in olumludur.

Soru 21: Cadde boyunca engelliler ve bebek arabali yayalar i¢in uygundur.

Soru 22: Caddenin basindan sonuna dniime engel ¢ikmadan rahat¢a ulasabilmekteyim.
Soru 33: Caddede ilerlerken yoniimii rahatlikla bulabiliyorum.

Soru 34: Cadde dogrultusunu kolayca sezinleyebiliyorum.

Soru 40: Caddedeki sokak dokusu yiiriimemi daha zevkli hale getirmektedir.

Sekil 4.56. Mekan algis1 hakkinda olusturulan sorular

Sekil 7-48, sekil 7-49, sekil 7-50 ve sekil 7-51 ‘de gosterilen arazi kullanimi, yaya
kullanimina uygunluk, giivenlik ve sokak tasarimi ana kriterlerinden yola ¢ikilarak elde
edilen toplamda 37 sorunun &nem memnuniyet analizi yapilmistir. Onem 1’den 5’e,
memnuniyet de 1’den 5’e yayalar tarafindan dlgiilendirilmistir. Grafik verisi X ekseni
onem Y ekseni memnuniyeti belirtmek {izere her sorunun x ve y degerinin kesisim
noktasinda o sorunun Onem/memnuniyet indeksini vermektedir. Her sorunun
Ol¢iilendirilmis veriler ile grafik lizerindeki yerlestigi konum, sorunun igerigi olan
yiirtinebilirlik parametresinin 6nem/memnuniyet analizi grafiginde alan yorumlamasi ile

derecelendirilmesi yapilmaistir.

144
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Sekil 4.57. Onem/Memnuniyet Analiz Grafigi

Onem memnuniyet analizinden c¢ikan sonuclara gore caddedeki yiiriinebilirligin

saglanmasindaki su ana kadar atilmis olan adimlarin; parametrelerin caddede
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olusturulmaya c¢alisilmas1 ve analiz sonuglarina goére de kullanici tarafindan da

karsiliginin ¢ogunlukla olumlu yonde alindig1 goriillmektedir.

Olusan Onem-memnuniyet grafi§i dogrultusunda caddede yer alan yiiriinebilirlik
kriterlerine ait unsurlarin 6nemi ve kullanici agisindan memnuniyeti sonraki kisimda

detayl1 bir sekilde incelenecektir.

ONEM/MEMNUNIYET ANALIZi GRAFIGI
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Sekil 4.58. Onem/Memnuniyet Analiz Grafigi Detay

19’uncu, 52’nci ve 55’inci sorularda sorgulanan ipek bocegi ulasim agi1, cadde iizerindeki
kafelerin varligi ve caddede gergeklesen etkinlik cesitlilikleri diger kriterlere oranla
kullanici agisindan nispeten daha az 6nemli oldugu goriilmiistiir. Bu da karsimiza caddeye
ulasimda toplu tagima unsuru olan ipek bodcegi tramvaymnin kullanilma ihtiyacinin
goreceli olarak daha az oldugu, caddeye ulagimin daha farkli toplu tasima veya diger
ulasim araclar ile saglandig1 goriilmektedir. Caddedeki kafe ve cadde iizerinde
gergeklestirilen etkinlik ¢esitleri de caddenin kullanim amacina diger tiirlere kiyasla daha
az hizmet etmekte, perakende satisin yapildigi ticaret mekanlarinin caddenin asil
kullanim amacint olusturdugunu gdstermektedir. Arazi kullanimma bakildiginda

perakende ticaret tiiriiniin caddede baskin oldugu goriilmektedir.

20, 29 ve 34 numaral1 sorularda ulagilmak istenen verilerle cadde dogrultusunun rahatga

okunabildigi, caddede varilmak istenen noktaya kolayca ulasilabildigi ve tasit trafigine
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acilan siirelerin ve giin i¢indeki zamaninin kullanici tarafindan rahatsizlik olusturmadigi
gdriilmiistiir. Onem ve memnuniyet derecelerinin yiiksek oldugu bu noktada caddenin var
olan konumu ve olusturulmus olan tasarimsal mekanlar caddenin okunabilirligini
arttirmis olup cadde igindeki erisilebilirlik unsurlarinin yaya kullanimina uygunluk
gosterdigi ve tasit trafiginin cadde iizerinde izin verildigi zamanlar yayalarin caddeyi
daha az yogunlukta kullandigi gece ve sabahin erken saatleri oldugundan; yaya

giivenligini tehdit edici bir durum olusturmadig: goriilmiistiir.

Caddenin mekansal tasarimi tarihi olusumdan itibaren diiz dogrusal bir aksta olmakla
birlikte, caddenin kullanilis amaci1 da olusumundan itibaren ticaret odakli olmustur.
Cevresindeki tarihi ticaret mekanlariin (hanlar, bedestenler vb.) etkisiyle ticaretin odak
noktasi haline gelmistir. Kullanis sekli de yillar iginde farkliliklara ugramis en son
tamamen yayalastirilarak tasit trafigine kapatilmigtir. Bu da yaya odakli bir tasarim
anlayisinin - olusmasii  saglamistir. Caddenin yayanin kullanimda  yiirlinebilirlik
baglaminda okunabilirligi, tarihi dokusuyla biitliinlesmesi (tasarim yaklagimlar1 cephe
tiirleri, kullanilan malzeme vb.) ylirlime eylemi sirasinda tasitlarla etkilesim seviyesi

caddeyi ylirtinebilirlik agisindan uygun bir noktaya tagimaktadir.

17, 33, 42, 45, 50, 51, 53 ve 54 numarali sorularda alinan cevaplarla istenilen kriterlerin
onem diizeyi yiiksek seyretmekle birlikte memnuniyet seviyesi yavasca disiis
gostermektedir. Caddeye yiiriiyerek erisimin cadde igindeki yiiriinebilirlige kiyasla daha
zor oldugu goriilmiistiir. Yaya tasit baglantilarinin, ¢evre sokaklardaki tasit trafiginin ve
sokak tasarimlarinin  yaya kullanimina uygunlugunun sorgulanmasi gerektigi
goriilmiistiir. Caddenin kendi dogrultusu disinda cadde icindeki yonlendirme, isaret
tabelalarinin eksikligi caddede yon bulmay1 sezinlenen dogrultuya nispeten daha zor
oldugu belirtilmistir. Trafik isaret ve isaret¢ilerinin, yon ve sokak isim tabelalarinin,
belirli noktalarda herkes tarafindan fark edilir boyut, sekil ve renkte olmak kaydiyla
bulundurulmasi gerektigi saptanmistir. Caddenin Cemal Nadir ve Ismet Inonii Caddeleri
arasinda kalan yaklagik 850 metrelik uzunlugu kullanicty1 genel olarak zorlamamaktadir.
Yaklasik 800 metre uzakliktaki erisim noktalarina 15-20 dakika igerisinde varilmasi
gerektigi bilindiginden (Southworth 2005) Cumhuriyet Caddesinin uzunlugunun
standartlara yakin oldugu goriilmiistiir. Caddenin giindiiz kullanim1 sirasinda yayalarin

yirlirken kendini genel olarak giivende hissettigi verilen cevaplar dogrultusunda
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anlagilmistir. Caddedeki islev cesitliligi farkli kullanici tiirlerine hitap ettiginden
caddedeki yilriime eylemini goreceli olarak ¢ekici hale getirdiginden
bahsedilebilmektedir. Caddenin tarihi dokudaki bir konumda yer almasi oradaki
yiirtinebilirligi olumlu olarak etkiledigi sdylenebilir. Caddenin ¢evre dokusundaki tarihi
ticaret mekanlari, tarihi yapilarin mekansal sosyal ve ekonomik katilimlar1 caddedeki
yiirlinebilirligi kullanict yayalar tarafindan olumlu algilandig1 ortaya konmustur. Arazi
kullaniminin ¢esitli sektorlere dagilmis olmasi farkl tiirde birgok kullaniciyr caddede
bulundurmakla yiiriinebilirligini arttirmistir.  Kentin  sosyoekonomik diizeyi ele
alindiginda cadde {izerinde bulunan ticaret tiirlerinin sektér kapsaminda nispeten daha

ucuz iiriinler sunmasi da cadde kullanimina olumlu, olarak etki ettigi goriilmektedir.

Caddenin mekansal sekillenmesi ve sektdr dagilimi goz oniinde bulunduruldugunda
caddedeki ticaret tiirtiniin ve yapilis seklinin, sunulan {iriin kapsamlarinin ve satig
fiyatlarinin daha uygun olmasi caddeyi kullanmaya yonelten en dnemli unsurlardan biri
olmustur. i¢cinde bulundugu tarihi doku ve buna bagli islevler de (dini mekanlar, yeme-
icme mekanlar1 vb.) cadde yliriinebilirligini desteklemektedir. Caddedeki sug¢ ve trafik
giivenligi algis1 giindiiz yayay1 caddede yiiriirken giivende hissettirmektedir. Caddenin
giin icinde tasit trafigine kapatilmasi, Vandalizm tiirli siddet icerikli olaylarin olmamasi,
atil durumda mekanlarin bulunmamasi bu giivenlik algisini yayalar agsindan olumlu

etkilemektedir.

18, 27, 35, 36, 40, 41, 47, 48, 49 numarali sorularda memnuniyetin az miktarda azaldig1
goriilmekle birlikte ortalamanin iistiinde seyrettigi goriilmiistiir. Cadde isaretlerinin
eksikligi yon bulmayr ve konum algisim1 zorlamakta, yiirlime eylemi kesintiye
ugramaktadir. Oncesinde belirtildigi gibi yaya trafik isaret ve isaretgileri, yon, isim
tabelalarinin azligr bu olumsuzlugu yiiriime eylemine getirmektedir. Caddenin iginde
bulundurdugu yaya tasit baglantilar1 ve toplu ulagim olanaklar1 nispeten eksik olarak
tanimlanmaktadir. Cadde igindeki erisim caddeden kentin diger noktalarina erigsime
kiyasla daha dogru ve kapasiteli sekilde saglanmaktadir. Caddenin dogrultusu boyunca
siralanmis yapilarin kat adetleri ve yiikseklikleri kullanilan malzemelerin tiirii caddeye
insan Olcegine yakin olmasindan kaynakli ferah bir atmosfer saglamaktadir.
Yiiriinebilirlik ferah bir ortamda ger¢eklestiginden yliriime eyleminin konforlu bir sekilde

yapildig algis1 olusmaktadir. Caddenin temizligi ve bakimi diger denetim kriterlerine
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kiyasla daha eksik oldugu goriilmiis, kullanicilar tarafindan da alginin bu yénde oldugu
iletilmistir. Caddenin sokak dokusu diger sokaklarla baglantis yiirlime eylemine olumlu
etki etmektedir. Sokak tasarimlar1 tarihi dokuyla biitiinlesmesi ve insan Ol¢egindeki
yapilasmis ¢evre yiiriinebilirlige olumlu yonde etki etmektedir. Caddenin egimi yaklagik
%1 oldugundan yiiriinebilirligi olumsuz etkilememektedir. Yaya kullanimina uygunluk
acisindan caddenin egimi yayanin yolu daha konforlu bir sekilde yliriimesine olanak
saglamaktadir. Caddedeki giivenligin sug¢ algis1 bakimindan standart seviyede oldugu
goriilmektedir. Gece 1siklandirmanin da giivenlik algisini etkiledigi diistiniildiigiinde gece
boyunca caddedeki aydinlatmalarin ve su¢ unsuru olabilecek gayri nizami, ahlaki tavir ve
davraniglarin ve kriminal aktivitelerin Oniine gegmede biiyilik Ol¢iide basarili oldugu

kanisi ortaya ¢ikmustir.

Yaya kullanima uygunlugunun en 6nemli kriterlerinden yaya yolunun fiziki 6zellikleri
yiirlinebilirlige dogrudan etki etmektedir. Caddenin egimi bu 6zelliklerin basinda yer alan
kriterlerden biridir. Egimin insan yiiriime fizyolojisine uygunlugu yiiriinebilirlik tizerinde
pozitif yonde bir etki olusturmakta caddeyi yiiriime de ¢ekici hale getirmektedir. Caddede
ylriimeyi engellemeyecek en Onemli etken ise yayanin caddede fiziki ve ruhsal
giivenliginin saglanmis olma halidir. insan kendisini giivende hissettigi yerlerde
bulunmak ve buralarda aktivitelerini gerceklestirmek isterler. Bundan dolay1 caddenin
hem giindiiz hem de gece kullanilabilmesi, caddeyi hem tasit hem de insan kaynakli
tehditlerden arindirilarak gerceklestirilmesi miimkiin olmaktadir. Kullanicilarin
yoneltilen sorulara cevaplart dogrultusunda caddeyi kullanan yayanin genel olarak cadde

giivenliginden memnun oldugu karsima ¢ikmaktadir.

22, 23, 24, 28, 29, 39 ve 46 numaral1 sorularda verilen yanitlar bu kriterlerde duyulan
memnuniyetin diislise gectigi yanitlar alinmistir. Cadde iizerindeki herhangi engelleyici
unsurlarin varlig1 yiiriinebilirligi olumsuz etkilemektedir. Caddenin tasit trafigine agildigi
zamanlarda araglarin varlig1 kesintisiz bir yiirlime eylemi i¢in engel teskil etmektedir.
Cadde de bulunan nostaljik tramvay da giin i¢inde her ne kadar toplu tagima olanagi sunsa
da yayay yiiriirken tedirgin etmektedir. Yaya yolu boyunca kullanilan yiizey doseme
malzemelerinin yiirimeyi rahatlatan ve ¢ekicilik olusturan herhangi olumlu bir katkisinin
olmadig1 goriilmekte, yalnizca engel teskil etmeyen standart malzemelerin kullanildigi

goriilmektedir. Cadde boyunca dinlendirici unsurlar olan kent mobilyalarinin tasarima,
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konumu ve miktar1 yayanin ylirimesinde dnemi belirtilmekle birlikte cadde boyunca bu
kapsamda detayli tasarimlarin olmadigi gozlemlenmistir. Caddede var olan acik alan
baglantilar1 (meydanlar vb.) caddede kendine yeterince yer bulamamaktadir. Var olanlar
ise farkli amagclar dogrultusunda eklentilere doniistiiriilmiistiir (Ertugrul Bey meydaninin
ortasina Biiylik Sehir Belediyesinin iglettigi prefabrik kafenin konmasi gibi). Bu gibi
amac1 disinda ve gelir saglamak amaci ile yapilan mekansal diizenlemeler olusturulmak
istenen atmosferi zedelemekte, yaya yiiriimeyi tesvik eden fiziki cazibe mekanlarinin
kullanilamamasina neden olmaktadir. Caddede ki gece aydinlatmalar yeteri diizeyde olsa
da cadde boyunca var olan isletmelerin, diikkanlarin kapali olmasi, kapali kepenkler ve

1ss1zlik caddeyi gece kullanmada yayay1 geri adim attirmaktadir.

Gortildiigii iizere mekansal estetik kaygisi ile projelendirilen ve bu baglamda tasarimlar
olusturulan cadde, kullanim1 sirasinda bazi gerek yonetimsel gerek ekonomik kaygilarla
amacina hizmet edemeyen mekanlara sahip olabilmektedir. Mekanin estetik algis1 ile
birlikte mekana erisimi saglayan yaya yolu caddenin en bas fiziki unsuru olmakta ve
bunun i¢in gereken 6zen ve titizlikte malzeme se¢imlerinin ve uygulamalarinin yapilmasi
gerektigi goriilmiistiir. Cadde nasil gilindiiz saatlerinde aktif kullaniliyorsa yapilan
tasarimlar cadde kiiltiiriniin el verdigi ol¢iide mekanlarin ve islevlerinin gece de
kullanilmasima olanak saglayacak sekilde olmasi gerektigi goriilmiistiir. Yayalarin
kamusal toplanma alanlarinin eksikligi, mekan islevlerinin gece sonlanmasi gibi etkilerle
cadde gece kullaniminda giindiize oranla ¢ok az bir yogunluga sahiptir. Kullanan kisilerin
genel olarak caddeyi gecis glizergahinda olmasindan kaynakli kullanildig1 tespit
edilmistir. Caddenin i¢inde bulundurdugu, ¢cevre dokuya uyumlu ve insan ergonomisine
sahip kent mobilyalarinin daha cadde tasariminda daha cok yer verilmesi gerektigi

gorilmiistiir.

Son olarak 21, 25, 31, 32 ve 37 numarali sorularda arana kriterlerin kullanicilar i¢in nem
seviyesinin yiiksek oldugu ancak yeterli yaya memnuniyet seviyesine sahip olmadigi
goriilmiistiir. Yaya yolu materyallerinin ve bakimmin olmast gerektigi Olciide
yapilmadigi verileri elde edilmistir. Cadde boyunca yesillendirme ve peyzaj unsurlarinin
eksikligi goriilmiistiir. Cadde ¢evresinde yeterli sayida araca hizmet edebilecek otopark
eksikligi ve temel ihtiyaglarin giderilmesi amaciyla, tuvalet, bebek bakim odasi gibi

servis mekanlarinin eksikligi ve cadde bakimi ve temizliginin o6zellikle kullanim
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yogunlugunun en ¢ok oldugu hafta sonu giinlerinde az oldugu yoneltilen sorulara alinan

cevaplar ile elde edilmistir.

Caddenin her profilde insana hitap etmesinin yaninda fiziki engel durumuna sahip
kullaniciya da hizmet edebilmesi Oncelikli tasarim kaygilarindan biri olmalidir. Cadde
ylizeyinin malzemesi kabarik ve derz bosluklarinin cadde boyunca tekrarlanmasiyla
caddenin tekerlekli sandalye kullanan kisilere, bebek arabasi ile caddeye gelen kisilere,
gorme engeli olan kisilerin gerek gordiigii doseme malzemesi farkliliklarina gerektigi
Olclide cevap veremedigi goriilmektedir. Caddenin fiziki kosullarinin sinirli olmasiyla
birlikte caddedeki peyzaj ve yesillendirme c¢alismalart diisey boyuttan Oteye
gidememistir. Var olan agik alanlarin  kullanom amaci  dogrultusunda
sekillendirilemediginden fiziki aktivite ve rekreasyon alanlarinin azhigir dikkat
cekmektedir. Yiirlime eylemi sirasinda yayanin her tiirlii temel ihtiyacina cevap veren
servis alanlarinin olmamasi yayanin caddeyi yiiriiyerek deneyimleme ve kent dokusunda
kendine yer bulma diirtiisiine engel olmakta ve olumsuz etki etmektedir. Cadde boyunca
cephe bakimlarinin genel olarak iyi olmakla birlikte tarihi dokuya uymayan noktalar1 da
goriilmistiir. Zemin bakim ve temizliginin mekansal estetik algis1 ve yaya kullanimina
uygunlugu acisindan diisiik seviyelerde oldugu goriilmiistiir. Mekansal estetik ve bakim
cercevesinde yaya kullanimina uygunlugu caddenin temizlik ve bakiminda yeterli

seviyeye ulasamadigini gostermektedir.

Sekil 7-54’te belirtilmis olan radar grafigine gore Cumhuriyet Caddesinde yaya
tarafindan gosterilen dnem ve duyulan memnuniyetin sayisal verisinin birbirine en ¢ok
yaklastig1 yiiriinebilirlik parametreleri cadde dogrultusu ve cadde egimi olmustur. Verilen
onem karsihiginda saglanan memnuniyet, bu egim ve dogrultu kriterlerinde yeterli ve
saglikli bir uygulama gelistirildigi kanisim olusturmaktadir. Onem ve memnuniyet
verilerinin birbirine en uzak oldugu, cadde iginde verilen Oneme kiyasla yeterli
memnuniyet seviyesinin karsilanamadig: yiirlinebilirlik parametreleri ise temel ihtiyag
alanlan (tuvalet, bebek bakim odas1 vb.), ara¢ park alanlari, engelli erisimi ve kent
mobilyalar1 kriterleridir. Cumhuriyet Caddesinin kentsel donati eksiklerinin, cadde ve
cevresindeki islev tiirlerine fiziksel ulasimda engelli erisimi aksakliklarinin, yayalarin
caddeye varis tercihlerinde ve cadde esnafinin is yerlerine varis tercihlerinde 6zel arag

kullanim1 dikkate alinarak c¢evre alanlardaki otopark alami eksikliklerinin ve cadde
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kullanicilarinin kisisel temel ihtiyaglarindan olan tuvalet, bebek bakim alanlar1 gibi servis
noktalarindaki azligin giderilmesiyle caddenin yliriinebilirliginin arttirilabilecegi

gOriilmiistiir.

ONEM/MEMNUNIYET KARSILASTIRMA GRAFIGI

nostaljik isleV cesitligi otopark/garaf'/.ﬁ.
sokak dokusdframvay--4,50 arkVﬁHe i Tlvac

temizlik/bakim 'Zmezjgzsla;\r

cadde 1;

!alrkh kullanim
dogrultusu
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tayini " %

turt(yeme...
peyzaj
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tarihi doku
ﬂ yeme-icme
mekanlari/kaf...

etkinlik cesitliligi

kent mobilyalari
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ulasilabilirlik ferahlik
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engelli erisimi konfor
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ipek bocegi y yikseklikleri
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cadde uzunlugu

erisilebilirlik
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Sekil 4.59. Yiiriinebilirlik Parametrelerinin Onem/Memnuniyet Durumu

Cadde dogrultusu, tarihi dokuyla uyum ve cadde egimi kullanict memnuniyeti agisindan
onem derecesine en c¢ok yaklasan kriterler olmustur. Temel ihtiya¢ olanaklari, kent
mobilyalar1, engelli erisimi ve tasit giivenligi de gosterdigi dnem derecesine oranla

memnuniyetin en az oldugu kriterler oldugu goriilmiistiir.
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Cizelge 4.2. Onem/memnuniyet iliskisine gore yiiriinebilirlik parametrelerinin
gruplanmasi

MEMNUNIYET
1,5<x<2,5 2,5<x<3 3<x<3,5 3,5<x<4 4<x<4,5
otopark/garaj/park yeri toplu tagima (ipek bocegi) egim tasit trafigi zaman dilimleri
islev turu (kafeler) cephe yiikseklikleri
etkinlik cesitliligi acik alan baglantilari
cadde genisligi sokak dokusu
n
2
z nostaljik tramvay kent mobilyalarn
tasit trafigi
cadde isaretleri/y5n tabelalar:
ferahlik
w peyzaj yaya-tasit baglantilari/toplu tarihi doku cadde dogrultusu
KS) tasima duraklari
temel ihtiyag cadde uzunlugu cadde igi yon tayini
hizmetleri(wc, bebek konfor
bakim odasi vb.) okunabilirlik
sug gavenligi
temizlik/bakim erisilebilirlik
" trafik giivenligi
S |engelii erisimi giinduz givenlik
& gece aydinlatma
sektdrel ucuzluk
gece guvenlik
ticaret tari cesitliligi
zemin malzemeleri
farkh kullanim tara
insan &lgegi (kafe, perakende satis,
cami vb.)

4.4, BOLUM SONUCU

4.4.1.Yayalastirmamin Caddeye Kazandirdig1 Farkhiliklar

Bursa kent merkezinde, gecmisten gelecege ticaret merkezi olarak kentsel kurguda yerini
almis olan Cumhuriyet Caddesi gerek barindirdig: tarihi doku gerek ticaret hareketliligi
gerekse kiiltlirel olgularin varligi ile kentlinin kenti deneyimledigi en 6nemli kentsel

mekanlardan biridir.

2010 yilina kadar arag trafigine a¢ik olan Cumhuriyet caddesinin, bu tarihten itibaren tasit
trafigine kapatilmis gesitli kentsel mekan diizenlemeleri ile yayalastirilarak; yalnizca

servis amagcli tasit girisi disinda sadece yaya kullanimina agilmistir.

Kent merkezinde oncelikli olarak ticaret aksi olarak yer alan cadde; gecmiste daha ¢ok
toptan aligverigin yapildigy, biiyiik hacimli ticari araglarin daha yogun olarak kullanildigi
ticaret tlirlinden, kentin biiylimesi ve ticaret noktalarinin yayilarak artmasiyla bireye de
hitap edecek perakende satisa da yonelmistir. Kisilerin bireysel olarak caddeye ulagsmasi,
caddede ilerlemesi, hedefindeki mekana ulasip, aligverisini tamamlayarak elinde aldig:
paketlerle doniis yoluna girerek caddeden ayrilmasi, tasit trafigine acik olan Cumhuriyet

caddesinde deneyimlemesi zor ve en Onemlisi can giivenli§i agisindan tehlike
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olusturmakta idi. Hayata gecirilen yayalastirma projesi ile, kentlinin caddeyi daha
konforlu kullanabilmesine olanak saglanmaya calisilmis, mekan deneyimi ticari ve
sosyokiiltiirel acidan insan algisina, fiziksel 6zelliklerine daha uygun hale getirilmek

istenmistir.

Yayalastirma sonrast tasit trafiginden arindirilan  Cumhuriyet Caddesinin
yasanabilirliginin yiirtinebilirligi ile birlikte arttig1 tespit edilmektedir. Cadde iizerindeki
eylemler kenti ve kentliyi eskisine gére daha entegre hale getirmistir. Cadde yayalar

tarafindan yiirliyerek algilandigindan caddedeki farkindalik ve okunabilirlik daha yogun

hale gelmistir.

Sekil 4.60. Yayalastirma sonrasi taginabilir isletme tiirlerinde artis

Cadde tlizerindeki ticaret tiirleri kismen degismis, kiiciik biitceli ticaret daha goriiniir hale
gelmigtir. Mekan1 ve eylemleri firsata doniistiirebilmeye taban olusturmustur. Sosyal
etkinlikler artmis, kamusal mekan kullanim yogunlugu c¢ogalmis, boylelikle sosyal

davranis agisindan kentliye ¢esitlilik saglamaktadir.
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Sekil 4.61. Mekanin ticaret kaygisiyla farkli kullanim sekilleri
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5. TARTISMA ve SONUC

Gelismekte olan iilkelerde sanayinin gelismesi, is olanaklarinin ve yasam standartlarinin
kirsal alanlara kiyasla daha yliksek olmasi; kentlerde niifus ve iskan olarak genislemeyi
de beraberinde getirmistir. Bu biiyliime ve yayilim sonucu ortaya ¢ikan ¢ok merkezlilik
Ozellikle tarihi kent merkezlerinde kohnelesmeye sebep olmustur. Olusan diger
merkezlerin daha cazip hale gelmesi, insanlarinin sosyal, kiiltiirel ve ekonomik
ihtiyaglarinin hepsini birden saglayabilmesi ile tarihi kent merkezlerindeki tarihi doku,
sosyal ve ekonomik kimliginin goz ard1 edilmesine neden olmus tarihi kent merkezlerini
atil bir hale getirmistir. Bu nedenle; son donemlerde, bir¢ok kentte; kent merkezinin
kimligini, stirdiiriilebilirligini, canliligin1 ve yasanabilirligini attirmak icin ulusal ve
uluslararasi yiizlerce ¢alisma ve projeler gergeklestirilmistir. Yapilan arastirmalarla elde
edilen en 6nemli veri ise kenti daha yasanilabilir bir hale getirmek i¢in kenti yiiriiyerek
deneyimleyebilmek ve kisinin bundan zevk almasini saglayabilmek oldugu goriilmiistiir.
Yapilan biitiin uygulamalarda yiirime eyleminin aktif ve kontrollii bir sekilde
yapilabilecegi bir anlayis kabul goriilmiis ve yayalastirma projeleri ile bu kabul goren
anlayis eyleme dokiilmiistiir. Yani yiiriinebilirlik kentin yasanabilirligi ve canliligi
acisindan hayati bir dnem arz ettigi tiim kurum ve kuruluslar tarafindan benimsenmis

buna uygun aksiyon planlari olusturulmaya baslanmistir.

Alan c¢alismamizda ele alinan Cumhuriyet Caddesinde de benzer bir calisma
gerceklestirilmis olup, cadde 2010 yilinda yapilan yayalastirma calismasi ile tasit
trafigine (kismi servis zamanlar1 hari¢) tamamen kapatilmistir. Cumhuriyet Caddesi
ticaret odakli bir cadde olmakla birlikte, etrafinda bir¢ok tarihi mekan bulundurmaktadir.
Yapilan ¢alismalarda bunlar g6z 6niinde bulundurulmaya ¢alisilmis; Caddede cephe 1slah
caligmalari, nostaljik tramvay gibi mekansal estetik ve kamu yararin1 gozetecek bircok

tasarim yaklasimi ortaya konmustur.

Cadde artik yayalar tarafindan yiiriiyerek deneyimlenebilmekte ve ekonomik sosyal

aktiviteler yaya o6l¢eginde ger¢eklesmektedir.

Caddede yapilmis olan arastirmalar ve yerinde incelmelerle yayalagtirma projesinin

yiirlinebilirligi ne kadar destekledigi ve arttirdigi, yiirlime parametrelerini ne kadar
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sagladigl, kent merkezinin tarihi, sosyal ve ekonomik kimligine ne kadar uygun

tasarimlarin yapildigi saptanmak istenmistir.

Yapilan arastirmalar, gozlemsel incelemeler ve anket ¢alismalar1 neticesinde caddenin

yayalastirma projesi sonrasi yiiriinebilirligine dair bir¢ok veri elde edilmistir.

Oncelikle elde edilen verilerin anket calismasinda yapilmis dnem/memnuniyet analizi
calismasi dogrultusunda karsimiza ¢ikmis olan yliriinebilirlie dogrudan etki eden yaya
kullanimina uygunluk, giivenlik gibi kriterlerdeki gelistirilmesi gereken konular

incelenmistir.

Oncelikle engelli bireylerin ve ¢ocuk arabali kisilerin, sonrasinda tiim kentlinin caddeyi
konforlu bir sekilde kullanabilmesi i¢in caddenin fiziki durumunun bakiminin yiiriimeye
elverigli olmas1 gerekmektedir. Yapilan gézlem ve anket sonuglari yayalarin cadde
ylizeyinin malzemesinden ve bakimindan kaynakli problemleri oldugu goriilmiistiir.
Caddede yapilan deneyimsel yiiriime eylemi de bu faktoriin algilanmasini saglamistir.
Oncelikle caddenin yiiriinebilirligini daha konforlu bir hale getirmek igin yiizey
malzemelerinin ve bakiminin kalite standartlar1 dogrultusunda yenilenmesi ve

diizeltilmesi gerektigi ortaya ¢cikmistir.

Caddeyi deneyimleyen yayanin gece-giindiiz ve temel kisisel ihtiyaglarini
karsilayabilecegi tasarim elemanlar1 arazi kullanima dahil edilmis olmalidir. Yapilan
gbzlem ve anket ¢calismalar1 cadde boyunca kamuya hizmet eden ticretli -iicretsiz WC ve

bebek bakim {initelerinin arttirilmasi gerektigi ortaya ¢ikmastir.

Yiirlime eylemi sirasinda elde olan veya yeni olusan artik maddelerin (¢6p vb.) ulasilabilir
ve belirli araliklarla ¢op kovalarinin olmasi gerektigi ancak cadde boyunca c¢op
kovalarmin azlig1, ¢op toplama rutinin 6zellikle caddenin yogun olarak kullanildig: hafta
sonu giinlerinde arttirllmasinin gerektigi gozlemsel ve anket sonucu ortaya c¢ikmistir.

Boylelikle caddenin yiiriinebilirligi konfor ve kentsel estetik saglanmig olacaktir.

Yiirlime sirasinda yayanin ihtiya¢ duydugu dilenme noktalarinin varligi, yiirtinebilirligi

etkileyen ve tesvik eden 6nemli unsurlardan biridir. Toplu ve bireysel oturma alanlarinin,
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bank ve benzeri kent mobilyalarmin cadde boyunca yayginlastirilmas: gerektigi

goriilmiistiir.

Yiirime eyleminin yayay1 doga ile i¢ ige geciren bir davranis oldugu bilinmektedir.
Yayay1 yesilin ve dogalin i¢cinde bulundurmakta, yapay ¢evrede peyzaj calismalar1 ve
yesillendirme ile miimkiin olmaktadir. Caddede var olan tarihi agaglar disinda yine ayni
dogrultuda belirli araliklarla agaclarin ekildigi goriilmiistiir. Peyzaj ¢alismalarmin ve

yesillendirmenin artmasi gerektigi bir diger unsur olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Caddeye kendi 6zel araci ile gelmis kisilerin caddeye rahat ulagabilmek adina araglarini
caddenin yakin konumda birakmak istemesi caddeyi dik kesen yollarda (tasit trafigine
acik ise) ara¢ yogunluguna sebep olmustur. Bu nedenle cadde g¢evresinde otopark

alanlariin arttirilmasi gerektigi saptanmistir.

Cadde tarihi bir kentin tarihi merkezinde yer almakta ve bundan kaynakli ¢evresinde ve
cephe dogrultusunda birgok tarihi yap1 bulundurmaktadir. Bu nedenle yeni yapilacak
yapilarin, mekanlarin tarihi kent dokusunu ve mekansal estetik algisini bozmamasi
gerekmektedir. Ancak caddede yapilan bazi cephe yenilemelerinin caddenin tarihi
kimligine ve yiiriitiilen tasarim anlayisina aykir1 oldugu goriilmiistiir. Caddenin cevre
doku ile biitiinliigiiniin, okunabilirliginin saglanmasi i¢in cephesi ve arkasindaki yapilarin
kentsel ve tarihi dokuya uygun karakterde malzeme ve insaat teknigi ile yenilenmesi

gerektigi goriilmistiir.

Bursa’daki en Onemli yayalagtirma c¢aligmalarindan olan Cumhuriyet Caddesi
Yayalastirma projesi yer aldig1 tarihi sosyal ve ekonomik kimligi ile kente 6rnek teskil
etmektedir. Yayalastirma projesinin asil amaci olan kent merkezinin canliliginin ve
yasanabilirliginin arttirilmasi, mekanin yiiriiyerek deneyimlenmesi ile saglanabilecegi
goriilmiistiir. Caddenin yiiriinebilirligi de elde edilen yiiriinebilirlik parametrelerinin
caddede ne kadar saglandig1 ile dogrudan ilgilidir. Olusturulan denetim araci sayesinde
yuriinebilirlik  parametrelerinin =~ simiflandirilarak ~ belirli  kriterler dogrultusunda
sorgulanabilmesini saglamistir. Elde edilen veriler ile caddenin bu parametreleri ne kadar
sagladig1 ve gelistirilmesi gereken kriterler ortaya ¢ikarilmistir. Yayalagtirma projesinin
yiirlinebilirligi saglamada maksimum veri ve kapasite ile saglanmasi, gerekli

diizeltmelerin ve degisikliklerin yapilmasi ile Bursa Tarihi Kent Merkezindeki ticaret
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odakli Cumhuriyet Caddesinin sosyal, kiiltiirel ve ekonomik baglamda en dogru ve

verimli sekilde kullanilabilecegi gortilmistiir

Cizelge 5.1. Yayalastirmanin zayif ve giiclii yonleri

CUMHURIYET CADDESINDE YAYALASTIRMANIN DEGERLENDiRILMESi
Korunmasi Gereken Yiiriinebilirlik Gelistirilmesi Gereken
Kriterleri Yiiriinebilirlik Kriterleri
Tarihi ve geleneksel yapisina uygun Caddenin tasit trafiginden giin icinde
mekansal kurgunun olmasi yeterince arindirillamamasi
Caddenin en 6nemli meydanlarmdan
Ertugrul Bey Meydani'nin mekansal
bi¢iminin bozulmus olmasi
Meydanin kamusal mekan olma
ozelliginden gikarilarak yari 6zel
ticaret alani olarak isletilmesi
Kentsel donati elemanlarinm
| yeterince gesitlendirilememesi
Temel ihtiya¢ olanaklarmin caddeye
entegre edilmeden, kent dokusu
baglammdan uzak bir bigimde
olusturulmasi
|Cadde boyunca cesitli islevlere sahip
ticaret olanaklarma engelli ve ¢ocuk

arabah yayalarm erisiminin pronblemli
olmasi

Caddenin uzunlugu ve dogrultusunun
yayalar tarafindan rahatca okunabilmesi

Yon tayininin rahatca yapilabilmesi

Insan dlcegine saygih tasarm anlayist
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Toplu tasimaya tesvik

Sektorel ve islevsel ¢esitlilikle farkh
profildeki yaya gruplarma hizmet
saglayabilmesi

Tarihi karaktere sahip, mekansal, sosyo-kiiltiirel ve ekonomik yonden gelismekte ve
degismekte olan kentlerin karsilastigi en biiyiik problemlerden biri kent merkezlerindeki
uygunsuz ve elverissiz sartlarin olusmasi, tarihi ve geleneksel sosyo-kiiltiirel ve ticari
yapinin bozulmasidir. Bu tez calismasinda tarihi kent merkezlerindeki bu kéhnemenin
engellenerek, yeniden canlandirma ve yasanabilir olmast i¢in diinyada ve Tirkiye’de
yapilmis olan hem akademik hem de politik eylemler aragtirilmistir. Yapilan akademik
arastirmalarin {ilkelerin tarihi kent merkezlerini yeniden canlandirma ve yasanabilirligini
saglamak icin hazirlanan stratejilere bir rehber gorevi tistlendigi goriilmiistiir. Yapilan
akademik caligmalar tarithi kent merkezlerinde canliligin ve yasanabilirligin
saglanmasinda yiriinebilirlik kavramini ortaya koymustur. Hazirlanan bu tezde
yiirtinebilirlik kavrami, kent merkezlerinde yayalastirma uygulamalar1 iizerinden

incelenmistir. Yapilan yayalastirma uygulamalarinda ytiriinebilirlik degerlendirilmesinin
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de diinyanin farkli bircok kentinde yerel yonetimler, plancilar, sehir tasarimcilari
tarafindan olusturulan gesitli denetim araclar1 ile yapildig1 ortaya konmustur. Her kentin
kendine ait tarihi, mekansal, sosyo-kiiltiirel ve ekonomik verileri kente ve kent merkezine
yapilacak yayalastirma uygulamalarina yon vermekte ve bunun denetimini saglamada
izlenecek yolu ortaya koymaktadir. Bu tez kapsaminda Bursa ilinin tarihi kent merkezinin
odaginda yer alan Cumhuriyet Caddesindeki yayalastirma projesinin; kentin mekansal,
sosyo-kiiltiirel ve ekonomik verilerine gore olusturulan denetim araci dogrultusunda

yuriinebilirlik degerlendirilmesi yapilmistir.

Ayrica bu calisma Tarihi kent merkezlerinde canlilik ve yasanabilirligin saglanmasinda

yiirlinebilir ¢gevre olusturmanin gerektigi savin1 da dogrular niteliktedir.

Bu calismanin ilerisinde elde edilen sonuclar; kentsel mekandaki verilerin en etkin
sekilde yapilacak olan yayalagtirma projelerine entegre edilmesini; yayaya ve kente, tarihi
ve geleneksel isleyisin korunarak en uygun tasarim anlayisinin ortaya konmasini
saglayacaktir. Bu tez tarihi kent merkezlerindeki canlilik ve yasanabilirligin,
yiirlinebilirlik kavrami iizerinden degerlendirilmesinde izlenilmesi gereken yolu ortaya
koymaktadir. Bundan sonra yapilacak olan ¢aligsmalarda yiiriinebilirligin etkin bir sekilde
degerlendirilmesi icin olusturulan yontem izlenilmesi gerekmekte ve yeni arastirmalara

rehber gorevini listlenmektedir.
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EK 1. Yaya Anketi

ULUDAG UNIVERSITESI MiMARLIK-MUHENDISLIK FAKULTESI MiMARLIK BOLUMU

Bina Bilgisi Yiiksek Lisans Programi’nda ‘CUMHURIYET CADDESINiN YAYALASTIRMA PROJESi SONRASINDA
YURUNEBILIRLIGININ DEGERLENDIRILMESI” konusunda yapilmakta olan vyiksek lisans tezi icin veri
toplanmaktadir.

Konuyla ilgili ankete katiliminiz calismamizi zenginlestirecektir. ilgilinize tesekkiir ederiz.

Mimar S. TUGCE KARADAL

eHava durumu:
eTarih:

Kisisel bilgi sorulari

1.Yasadiginiz

ILCE MAHALLE

a. OSMANGAZI

b. YILDIRIM

¢. NILUFER

d. DIGER

2.Yasinz:

3.Cinsiyet: a. Kadin b. Erkek

4.0grenim durumunuz

a.Okur-Yazar b. flkogretim c. Lise d. Universite e. Lisans Ustii
5.Mesleginiz:

a. Esnaf b. Isci c. Ucretli Calisan (miihendis, mimar vb.) d. Serbest meslek (mimar,
miihendis, avukat vb.) e. Ev Hanim f. Emekli g. Ogrenci h. Issiz
6.Y{irlimenizi engelleyecek herhangi bir saglik probleminiz var m1?
a.Evet b. Hayir

7.Kendinizi nasil tanimlarsiniz?

a.Zayif b. Ideal Kilomda c. Kilolu d. Cok Kilolu

Yiiriime aktivitesi ile ilgili sorular

8.Ne kadar siklikta yiirtiylise ¢ikmaktasiniz?

a. Her giin b. Haftada Birka¢ Giin c¢. Haftada Bir Giin d. Ayda Birka¢ Giin e.
Ayda Bir Giin

9.Yiiriiyiise ¢iktiginizda en kisa yiirliylis mesafeniz nedir?

a.0-500mb. 500-1000m ¢.1000-5000m d. 5000m ve fazlasi

165




10.Varacaginiz yer yakinsa ulagmak i¢in yiiriimeyi tercih eder misiniz?

a.Evet b. Genellikle c. Bazen d. Nadir e. Hayir

Cumhuriyet Caddesi ile ilgili Kisisel sorular

11.

a.

12.

a.

13.

a.

14.

a.

15.

a.

16.

Caddeye kiminle gelmektesiniz?

Tek basina b. Arkadasimla c. Akrabamla

Caddeye hangi ulasim sekli ile varmaktasiniz?

Yaya b. Ozel Arag c. Toplu Tasima  d. Taksi e. Tramvay

Caddeye evinizden/isyerinizden ne kadar siirede ulagsmaktasiniz?

0-10dk b. 10-30dk c.30-60dk d. Daha Fazla

Caddeyi hangi amag i¢in kullanmaktasiniz?

Alsveris b. Eglence/Dinlenmek c. Yolumun Uzeri  d. Bulusma Noktasi
Caddeye ne siklikta gelmektesiniz?

Her Giin b. Haftada Birkag¢ Giin c. Ayda Birkag¢ Giin d. Yilda Birka¢ Giin

Bolgenin en temel sorunu sizce nedir?

a. Yer kaplamasinin yiiriimeye elverisli olmamasi

b. Tramvayin bulunmasi

c. Caddeyi kesen dik yollarin bulunmasi

d. Yol iizerinde kaffe, oturma alani vb. bulunmamasi

e. Cok kalabalik olmasi
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ONEM
DUZEYi

Cumhuriyet Caddesi'nin yiirtinebilirlik parametrelerine gore
degerlendirilmesi bu sorulari

1-asla katilmtyorum

2-katilmiyorum

3-kararsizim

4-katiliyorum

5-kesinlikle katiliyorum, dl¢egine gore cevaplamaniz
beklenmektedir.

MEMNUNIYET
DUZEYi
112 (3 1(41]5

17

Caddeye yliriiyerek rahatca erisebilmekteyim.

18

Cadde isaretleri caddede yol bulmami rahatlikla
saglamaktadir.

19

Caddeye ulasimimda, ipek bdceginin olmasi benim igin
olumludur.

20

Caddede varmak istedigim yere rahatca varabiliyorum.

21

Cadde boyunca engelliler ve bebek arabali yayalar igin
uygundur.

22

Caddenin basindan sonuna Oniime engel ¢ikmadan rahatga
ulagabilmekteyim.

23

Caddede kullanilan yer kaplamalar1 orada yliriimemi
kolaylastirmaktadir.

24

Caddede bulunan kent mobilyalar1 (banklar, ¢6p kovalari)

ylirimemi kolaylagtirmaktadir.

25

Cadde boyunca yapilan yesillendirme ve agaclandirmay1
yeterli buluyorum.

26

Caddenin  ¢evresindeki  islevler cadde  kullanimini
arttirmaktadir.

27

Caddede yeterli noktalarda yaya-tasit baglantilari ile kent
merkezinin bagka noktalarina ulagabiliyorum.

28

Cadde boyunca dik gecen taksiler ve diger araglar yiiriimeme
etki etmemektedir.

29

Caddenin tasit trafigine acildigi siireleri beni rahatsiz
etmemektedir.

30

Caddenin tasit trafigine agildigi zamanlar yiirimekten
rahatsizlik duymamaktayim.

31

Cadde yakininda yeterli sayida otopark alan1 bulunmaktadir.

32

Cadde yakininda yeterli sayida WC, ¢ocuk bakim odas1 gibi
servis alanlar1 bulunmaktadir.

33

Caddede ilerlerken yoniimii rahatlikla bulabiliyorum.

34

Cadde dogrultusunu kolayca sezinleyebiliyorum.

35

Cadde boyunca yiiriirken ferah bir atmosfer hissetmekteyim.

36

Caddede yiiriirken kendimi konforlu hissediyorum.

37

Caddenin temizligi/bakimi yliriimemi rahatlatmaktadir.
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38

Caddede yiirlirken, yanlardaki binalarin yiiksekligi beni
rahatsi1z etmemektedir.

39

Cadde boyunca agik mekan (park, meydan vb.) baglantilart
ylriimemi pozitif yone etkilemektedir.

40

Caddedeki sokak dokusu yiirimemi daha zevkli hale
getirmektedir.

41

Caddenin egimi, orada yiiriirken beni zorlamamaktadir.

42

Caddenin boydan boya uzunlugu rahat yiiriimeme engel teskil
etmemektedir.

43

Caddenin genisligi kalabalik insan gruplarmin yiiriimesine
olanak saglamaktadir.

44

Cadde igindeki yesil tramvayin varlig1 yiirimeme engel teskil
etmemektedir.

45

Caddede giindiiz yiiriirken kendimi giivende hissetmekteyim.

46

Caddede gece yiiriirken kendimi giivende hissetmekteyim.

47

Caddeyi sug islenmeme agisindan giivenli bulmaktayim.

48

Caddede trafik agisindan can giivenligini tehdit edecek bir
durum yoktur.

49

Caddenin gece 1siklandirilmasini yeterli bulmaktayim

50

Cadde boyunca ¢ok farkli islevler (kafeler, camiler, pazar
alanlar1) bir aradadir.

51

Caddenin tarihi ¢ars1 bolgesine yakin olmasi buray1
kullanmami1 olumlu etki olusturmaktadir.

52

Caddede bulunan kafeler orada yiiriime istegimi arttirmaktadir.

53

Caddede bulunan diikkanlardaki cesitlilik orada ylirlimemi
olumlu etkilemektedir.

54

Caddede bulunan diikkanlarin goreceli olarak daha ucuz
olmasi1 orada bulunmami saglamaktadir.

55

Caddede var olan etkinlik gesitliligi (sergi, konser, kermes vb.)
ylriimemi tesvik etmektedir.
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EK 2. Esnaf Anketi

ULUDAG UNIVERSITESi MiMARLIK-MUHENDISLIK FAKULTESi MiMARLIK BOLUMU

Bina Bilgisi Yiiksek Lisans Programi’nda ‘CUMHURIYET CADDESININ YAYALASTIRMA PROJESi SONRASINDA
TiCARETE ETKILERiINiN BELIRLENMESI’ konusunda yapilmakta olan yiiksek lisans tezi icin veri toplanmaktadir.
Konuyla ilgili ankete katiliminiz calismamizi zenginlestirecektir. ilgilinize tesekkiir ederiz.

Mimar S. TUGCE KARADAL

DOC. DR. TULIN VURAL ARSLAN

eTarih:

Kisisel bilgi sorulari

1.Yasadigimiz:
ILCE MAHALLE
OSMANGAZI
YILDIRIM
NILUFER
DIGER

2. Yasmiz:

3.Cinsiyet: a. Kadin b. Erkek

4.0grenim durumunuz

a.Okur-Yazar b. ilkégretim c. Lise d. Universite e. Lisans Ustii
5.Anket Yapilan Kisi:

a. Isyeri Sahibi b. Yonetici  c. Calisan

6.Isyerinizin Tipi:

a. Perakende b. Toptan

7.Diikkaninizin miilkiyet durumu

a.Vakiftan Kira b. Sahistan Kira  c¢. Sahsi Miilk

8.Is yerinizin faaliyet alani:

a.Ziiccaciye b. Ev Mefrusati c¢. Hirdavat d. Kirtasiye e. Kafe/Restoran
f. Beyaz Esya g.Konfeksiyon h. Cicekci i. Telekom j. Aktar k. QOyuncakel
I. Hahhcr  m. Diger

9.Hangi yildan itibaren bu adreste hizmet vermeye basladiniz?

a.2010 b.2000 ¢.1990  d. 1980 e. 1970 f. Daha Eski
10.Diikkaninizin agilis tarihi e
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11.Acgildig1 donemki faaliyet alant — I........ooiiiiiii e
12 Faaliyet alaniniz degisti mi?

a. Evet b. Hayir

14 Degistiyse hali hazir faaliyet alaniniz e
15.Yayalastirma sonrasinda yillik gelirinizde bir degisiklik oldu mu?

a.Artti b. Azaldx c. Degisiklik Olmadi
16Yayalastirmanin sizin diikkaniniza ulasacak servisler konusunda nasil bir etkisi oldu?
a.Olumlu b. Olumsuz c. Fikrim Yok

17.Yayalastirma sonrasi kiranizda artis oldu mu?

a.Evet b. Hayir c. Degisiklik Olmad
18.Yayalastirma sonrasinda Cumhuriyet Caddesi’nden dolmus ve otobiisiin
kaldirtlmasinin size nasil etkisi oldu?

a.Miisterilerim Arttib. Miisterilerim Azald1 c. Degisiklik Olmadi

19.Yayalastirma sonrasi miisteri talebine bagli olarak farkli bir sektére yonelmeniz s6z
konusu mu?

a.Evet (Evetse Hangi Sektor.......cc.cocveueeen ) b. Hayir

20.Sektor degisikligi de olsa burada kalmay1 ister misiniz?

a.Evet b. Hayir ¢. Kararsizim
21.Yayalastirma sonrasinda miisteri profilinizde degisim oldu mu?
a.Evetb. Hayir

22.Cevabiniz evet ise hangi profildeki insan?

a.Alim giicii yiiksek miisteri profili

b.Alim giicii diisiik miisteri profili

C.Alim giicii orta miisteri profili

23.Diikkaninizin baska yerde subesi var m1?

a.Evetb. Hayir

24.Cevabiniz evet ise diger subesi nerede?

a.Aynl caddede.......oevieiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinniiinnes
(N YA\ B [
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c.Ahsveris caddelerinin birinde (Aliparmak, FSM vb.) ...cccveiiiiiiniinnnnn.
d.Bursa’daki yeni yerlesim alanlarmmda..........cccooeveiuiiiiiniiiiiiiiniiiiinininannn.

€.Cars1 bolgesi iCinde....ccovviiiiniiiiiniiiiiiiiiiiiniiiiiiniiiienriosenstcssnssscsnsscnes
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Adi1 Soyadi

Dogum Yeri ve Tarihi
Yabanci Dil

Egitim Durumu

Lise
Lisans
Yiiksek Lisans

Calistig1 Kurum/Kurumlar

fletisim (e-posta)

Yayinlari

OZGECMIS

: Sabire Tugge KARADAL

: Bursa/02.12.1989

: Ingilizce-ileri okuma yazma ve anlama becerisi
Almanca ve Fransizca-Baslangic seviyesi

: Bursa Ali Osman Sonmez Fen Lisesi 2004-2007
: Izmir Yiiksek Teknoloji Enstitiisii 2007-2012
: Uludag Universitesi 2012-2019

: Oztimur Yap1 Proje A.S.: 11.10.2012- 19.06.2015

Niliifer Belediyesi: 01.09.2015- Devam ediyor

:sa_tu_uy@hotmail.com
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